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Meddelande
fran
Kungl.Orlogsmannasallskapet

Nr 1/2017. Kungl. Orlogsmannasillskapets ordinarie sammantride i Stockholm
onsdagen den 30 november 2016.
(For TiS anpassat utdrag ur protokoll)

Sammantridet d4gde rum i Sjohistoriska Museets horsal Djurgardsbrunnsvigen 24, i
Stockholm i nédrvaro av 43 ledaméter och inbjudna géster onsdagen den 30 november
2016 med borjan klockan 1730. Fran klockan 1800 holls ett dppet sammantrade for
marint intresserade med information om ubatsprojektet A26. Sammantriadet avslutades
med en gemensam middag for ledamoter.

§ 1 Sammantridet forklarades for 6ppnat.

§ 2 Meddelades att sedan foregaende mote (valsammantriadet) har de ordinarie
ledamdterna Johan Fischerstrom, Lennart Jedeur-Palmgren och Peter von
Busch avlidit.

§ 3 Foredrogs sammantridesprotokoll fran hogtidssammantradet 2016-11-15 i
Goteborg som med godkédnnande lades till handlingarna.

§ 4 Orienterade ordférande om att KOMS varit representerat vid the comissionin
ceremoni av USS Zumvalt med namnet efter var tidigare HL Elmo Zumvalt
(invald 1972). Vidare om métet med marina kadetter pa Karlberg samt att



§5
§6

§7

§8
§9

ordforande deltagit vid hogtidssammankomster for Kungl. Ingenjorsveten-
skapsakademien, Kungl. Musikaliska akademien och Kungl. Krigsveten-
skapsakademien. Ordférande har haft ett mote med den nye marinchefen
samt avser under kommande &r att starta upp projektet KOMS 250 ar.

Orienterade sekreteraren kort om arsprogrammet for 2017.

Orienterade ordinarie ledamoten Lars Wedin kort om sin till engelska
oversatta bok om strategi (Maritime Strategies for the XXI Century. The
Contribution of Amiral Castex, Nuvis, Paris 2016 (Reds. Anm.).

Gavs information om ubatsprojektet A 26 genom vetenskapsgren I11. Ordf6-
rande dverlaimnade ordet till Mats Elofsson for introduktion av foreldsarna.

Dr. Mats Nordin (tillika ledamot i KOMS) vid FOI bedriver forskning om ubéts
utveckling samt metodik for detta. Dr Nordin kommer att beskriva den moderna
svenska ubatsutvecklingshistoriken fran A1l till A26. Vidare kommer Dr.
Nordin forklara den nuvarande utvecklingsmetodiken som baseras pa Per
formance Based Design och riskanalyser.

Kommenddrkapten Per Dahrné r operativt ansvarig vid l.ubatsflottiljen. Kk
Dahrné kommer att tala om dagens operativa utnyttjande av vara ubatar och
dven beskriva hur A26 planeras att anvindas operativt i framtiden.

Dr. Fredrik Hellstrom ar projektledare for Projekt A26 vid FMV. Dr Hellstrom
kommer att beskriva ubat A26 och dess huvudegenskaper. Vidare kommer Dr
Hellstrom ge en lagesbeskrivning av var projekt A26 befinner sig i nuldget samt
planen framat.

Foljde lang fragestund, varefter ordférande tackade vetenskapsgren III och
foreldsarna for ett intressant och vil genomfort seminarium.

Ovriga fragor. Inga fragor framfordes.

Orienterade sekreteraren om att nidsta sammantriade dger rum mandagen den
23 januari 2017 med borjan klockan 17.30 pa Sjdofficersmassen Amiralitets-
torget 7 i Karlskrona. Oppet sammantride med stadgeenliga férhandlingar
och diskussion med tema NATO. Intrddesanférande av Mats Agnéus.

Vidare att forslag till nya ledaméter skall vara styrelsen tillhanda senast den
1 april. Invalsblankett finns hos sekreteraren. Forslagen ska vara underteck-
nade av minst tre ledaméter. Forslagen sdnds med ordinarie post till aka-
demiens postadress samt i en digital version till sekreteraren pa adress:
secretary@koms.se

§ 10 Forklarades sammantradet for avslutat.

Vid protokollet

Bo Rask



Nr 2/2017. Kungl. Orlogsmannasillskapets sammantriide i Karlskrona den 23 ja-
nuari 2017.

(For TiS anpassat utdrag ur protokoll)

Sammantrddet 4gde rum pa Sjoofficersméssen, Amiralitetstorget 7 i Karlskrona, i nér-
varo av 48 ledaméter och inbjudna géster mandagen den 23 januari 2017 med borjan
klockan 1730. Media i Blekinge hade inbjudits att delta. Sammantradet avslutades med
en gemensam middag pa Sjoofficersméssen.

§1 Forklarades sammantréidet for 6ppnat.

§2  Meddelades att sedan foregiende méte har OL Rolf Ohman,
OL Bertil Stjernfelt och HL Peter Tamm avlidit. Ordférande
pakallade en stunds tystnad.

§3 Foredrogs sammantrédesprotokoll fran foregdende sammantride
(2016-11-30 i Stockholm) som med godkdnnande lades till han-
dlingarna.

§4  Ordforande orienterade om att akademien har yttrat sig till re-
geringen om vindkraftparken i Handbukten, skickat ett genméle
till Johanne Hildebrands artikel i SvD om forhandslagring samt
att ordforande har deltagit i Folk och Forsvar Rikskonferens i
Sédlen. Konferensen behandlade flera av akademiens fragor.

§5 Holl ordinarie ledamoten Mats Agnéus intrddesanférande av under rubriken
- «Mjukt och hart - d& far motstandaren det svart. Specialforband och minor
kommer fiéllas fran ubat HTM Gotland och A 26». Foljde lang fragestund.

§ 6 Orienterade Jorgen Elfving FHS om den ryska militéra ut-
vecklingen. Foljde lang fragestund.

§7  Orienterade Kommendoren for Finlands Marin viceamiral Veijo Taipalus och
Marinchefen konteramiral Jens Nykvist om det svensk — finska militéra samar-
betet. Foljde ldng fragestund.

§8 Orienterade ordférande kort om nuvarande idéer for KOMS 250 ars jubileum.
Ordférande inbjod ledaméterna att 1dmna forslag till genomférandet.

§9  Ovriga fragor. Inga 6vriga frigor anmildes.



§10

§11

Orienterade sekreteraren att nista sammantriade dger rum onsdagen den 22
februari 2017 klockan 17.30 i Stockholm pa Sjohistoriska museet. Oppet
sammantrade med stadgeenliga forhandlingar. Mr. Alaistair Finlan FHS
orienterar om hybridkrigforing. ‘The Challenge of Special Operations in
Contemporary Warfare’. Intridesanférande av ordinarie ledamoten Linda Jo-
hansson under rubriken - «Far en robot déda? Filosofiska aspekter pa militdra
autonoma systemy». Anférande av OL Anders Olovsson under rubriken - Svensk
sikerhetspolitik i oroliga tider — nagra reflektioner fran UD:s militarradgivare.

Vidare att forslag till nya ledamoter skall vara styrelsen tillhanda senast den 1
april. Invalsblankett finns hos sekreteraren. Forslagen ska vara undertecknade
av minst tre ledamoter. Forslagen sédnds med ordinarie post till akademiens post-
adress samt i en digital version till sekreteraren pa adress: secretary@koms.se

Forklarades sammantridet for avslutat.

Vid protokollet,

Bo Rask
Akademiens sekreterare

Nr 3/2017. Kungl. Orlogsmannasillskapets sammantréde i Stockholm
den 22 februari 2017.
(Fér TiS anpassat utdrag ur protokoll)

Sammantradet dgde rum pa Sjohistoriska Museet i Stockholm, i ndrvaro
av 66 ledamoter och inbjudna géster onsdagen den 22 februari 2017 med
borjan klockan 1730. Sammantrédet avslutades med en gemensam mid-

dag.
§1
§2

§3

§4

Sammantradet forklarades for 6ppnat.

Meddelades att sedan foregdende sammantride i Karlskrona 2017-01-23, har OL
Bengt Odin avlidit. Ordférande pékallade en stunds tystnad.

Foredrogs protokoll fran foregdende sammantriade 2017-01-23 i Karlskrona som
med godkdnnande lades till handlingarna.

Utdelades akademiens medalj i silver till OL kommenddren av 1.graden Ulf
Edman (anmérkning Ulf Edman kunde inte delta vid hogtidssammantradet i
Goteborg da medaljen skulle ha deltas ut).



§5

§6

§7

§8

§9

§ 10

Motiveringen lyder: OL Ulf Edman tilldelas akademiens medalj i silver for
hans ldngvariga ekonomiska stod och uppmuntran till akademiens verksamhet.
Detta stod i form av kontorslokal och sammantradeslokaler till ett mycket facilt
pris dr mycket uppskattat, utomordentligt vardefullt samt forenklar pa ett pata-
gligt sétt akademiens arbete.

Holl professor Alaistair Finlan vid FHS anforande om hybridkrigforing under
rubriken ”The Challenge of Special Operations in Contemporary Warfare”.
Anforandet holls péa engelska. Foljde lang fragestund.

Holl OL Linda Johansson intrddesanforande under rubriken - «Fér en robot
doda? Filosofiska aspekter pa militira autonoma systemy. Foljde lang frages-
tund. Linda Johansson tilldelades invalsdiplom.

Ho6ll OL Anders Olovsson anférande under rubriken — ”Svensk sékerhetspoli-
tik i oroliga tider — ndgra reflektioner fran UD:s militdrradgivare”. Foljde 1ang
fragestund.

Gav sekreteraren en kort information om KOMS 250 ars jubileum. Inbjéds
ledamoterna att 1amna forslag till genomforandet.

Ovriga fragor. Anmilde OL Magnus Haglund att Folk och Forsvar avser att

i host genomfora ett seminarium om samhéllssékerhet. Haglund foreslog att
KOMS ska delta. Vidare anméildes det historiska seminariet i mars ménad om
sjofart i krig vid Abo universitet. Haglund hoppades att det skulle kunna rende-
ra i en artikel i TiS.

Anmailde OL Staffan Kvarnstrom att EU projektet Marsuno har avrapporterat
sitt arbete om sikerhet och sjodvervakning till EU. Arendet handliggs i re-
geringskansliet av ndringsdepartementet.

Orienterade sekreteraren att nista ordinarie sammantride dger rum onsdagen
den 22 mars 2017 k1. 17.30 i Géteborg ombord s/s Marieholm. Oppet sam-
mantride. Stadgeenliga forhandlingar och seminarium om svensk katastrofme-
dicinsk beredskap med huvudtalare armédverlakare Magnus Blimark. OL Sten
Gothberg presenterar arsberéttelse inom vetenskapsgren I'V.

Vidare orienterade sekreteraren att forslag till nya ledaméter skall vara
styrelsen tillhanda senast den 1 april. Invalsblankett finns hos sekreteraren.
Forslagen ska vara undertecknade av minst tre ledamoter. Forslagen sénds med
ordinarie post till akademiens postadress samt i en digital version till sekreter-
aren pa adress: secretary@koms.se



§ 11 Forklarades sammantridet for avslutat.
Vid protokollet,

Bo Rask

Akademiens sekreterare

Kungl. Orlogsmannasillskapets tivlingsskrifter

Kungl. Orlogsmannasillskapet ir en kunglig akademi, som stiftades 1771, vars
syfte &r att folja och arbeta for utveckling av sjokrigsvetenskapen i synnerhet och
sjovisendet i allménhet. I enlighet med det angivna syftet delar akademien ut be-
16ningar for tavlingsskrifter, artiklar inforda i Tidskrift i Sjovdsendet och fortjénta
arbeten utférda under studier vid Forsvarshogskolan.

Tévlingsskrift kan avhandla valfritt amne inom sjokrigsvetenskap eller sjovdsen-
de. Vigledande vid @mnesval under 2017 &r nedanstdende &mnesomréden;

1. Strategi, operationer och taktik

II. Personal, utbildning och marinmedicin

II1. Maritim teknik

Iv. Sjofart och andra verksamhetsomraden av betydelse for sillskapets
verksamhet

Lamplig omfattning pé tévlingsskift dr 2500-3500 ord. Tévlingsskrift for ar 2017
ska senast 31 maj 2017 vara akademien tillhanda under adress:

Sekreteraren i Kungl. Orlogsmannasillskapet
Teatergatan 3, 1 tr
111 48 STOCKHOLM

Tévlingsskrift ska sdndas in anonymt och atféljas av ett forseglat kuvert med
uppgifter om forfattarens namn och postadress. For tédvlingsskrift, som av akade-
miens styrelse bedoms vara fortjanstfull, kan forfattaren efter beslut vid ordinarie
sammantride tilldelas Kungl. Orlogsmannasillskapets fortjinstmedalj, heders-
omnidmnande och/eller penningbeloning. Tilldelad beloning utdelas normalt vid
Kungl. Orlogsmannasillskapets hdgtidssammantride. Akademien férbehaller sig
ratten att i Tidskrift i Sjovdsendet samt pa sin hemsida publicera inldmnad tav-
lingsskrift vare sig den beldnats eller ej.



Ordféranden har ordet
Att vara beroende

Det dr ju alldeles uppenbart att inget land, mojligen USA undantaget, kan hivda sig
vara helt oberoende av andra lénder och deras bedomningar for sin egen sékerhet.
Men Sverige har forsatt sig i en extremt utsatt situation i den andra dndan av samma
mattstock. Det har fatt en mycket tydlig illustration nyligen. Donald Trump uttalade
sig om Sveriges hantering av sin immigration. Forvisso inte i ndgot formellt sam-
manhang men han rakar &ndd vara USA:s president.

Just &mnet han uttalade sig kring kan tyckas ha begransad betydelse for var siker-
hetspolitik, men sa &r dessvirre inte fallet. Ju mer avhdngig man &r av andras
beddmningar, och saledes ju mindre man sjélv dger sin sékerhet, desto mer beroende
ar man av omgivningens uppfattning i vidaste bemirkelse om det egna landet.

Sverige har rutschat utfor den sikerhetspolitiska kanan under lang tid. Likt

en hiss som fran byggnadens hogre beldgna vaningar dér man inte berors av
larmet pé gatan. Till de ldgre liggande, dir varje hindelse utanfor byggnaden

stor och paverkar. Fran ett stark eget forsvar ned genom véningarna som likt
forsvarsanslagets andel i % av BNP blippar forbi pa hisspanelen. Vaning 3, véning
2, véning 1...

Ett komplement till egen forsvarskraft kan vara bindande forsvarsallianser. I
avsaknad dven av sddana, har regeringen forsokt ge ett intryck av forstédrkning fran
omvérlden genom bilaterala samarbeten. Lange forefoll detta hélla som forkléde,

i alla fall i den interna svenska debatten. Men det plastret rycktes lika brutalt som
otvetydigt bort genom den da nyvalda presidenten Trumps uttalande om att mdjligen
inte ens Nato-medlemmar kunde pardkna USA:s stdd om inte deras ataganden i
termer av erforderliga forsvarsanslag ansags fullgjorda.



I brist pa egen forsvarsformaga har vi gjort oss beroende av andras bedémningar och
viélvilja. Det medfor att deras uppfattning om oss spelar roll for var sikerhet. I vissa
kretsar i USA, naturligen oss mer nérstaende och som vi dirmed létt Gvertolkar som
den generella amerikanska uppfattningen, méter vi valfortjant respekt for vart land
som helhet. Men inom andra grupperingar framstér vi som opélitliga som inte kan,
eller ens vill, ta hand om oss sjdlva. Denna skiljelinje i synen pa Sverige gar till stor
del ldngs partilinjerna i USA. Och olyckligtvis for oss har den senare grupperingen i
demokratisk ordning vunnit majoritet i val till savil presidentposten som kongressen.
Jag dr osdker pa hur manga svenskar som insag denna konsekvens av valutgédngen for
Sveriges sékerhet.

Men svensk sékerhetspolitik ska bestimmas av debatt, beslut och val i Sverige. Vi dr
ett av vérldens rikaste lander. I en jamforelse med just USA uppgav afférstidningen
Dagens industri nyligen att vi passerat var forvéintade tillskyndare i BNP/capita. Det
utgor ett universellt omfattat matt pa ett enskilt lands resurser och formaga i relation
till dess storlek. Dartill har Sverige en skattekvot, det vill sdga den del av BNP som
gar till staten for gemensamma behov, som med rage overtriaffar den amerikanska.

I den svenska debatten framstills ofta dven nagot sa grundldggande som nationens
sdkerhet som en ekonomisk konflikt med vér valfard. Vi har uppenbarligen rad med

bigge. Om vi bestdmmer oss for att det dr det vi vill.

Michael Zell
Ordf6rande
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Redaktérens spalt
Vaktférfangning

Det dr med stolthet och 6dmjukhet som jag tar dver redaktdrskapet over Tidskrift i
Sjovésendet (TiS).

Stolthet déarfor att TiS under sin 180-driga tillvaro spelat en stor roll i det svenska
sjoforsvarets utveckling. Idag, nér vare sig Marinnytt eller Sveriges Flotta ldngre finns,
ar ju TiS den enda professionella tidskriften for marina fragor. TiS har alltsa en mycket
viktig uppgift att fylla.

Odmjukhet darfor att férre redaktdren, hedersledamoten Engevall, ldmnar ett
valskott arv att forvalta och utveckla. Detta dr en uppgift jag givetvis inte kan losa
sjilv — tidskriften dr beroende av att intresserade ledamoter och andra ar villiga att
bidra med bra material.

Nu till min ”programforklaring”.

Huvudinriktningen for TiS &r kontinuitet nar det géller uppldgg och layout. Detta
hindrar inte att det finns tre omraden som jag ar siarskilt man om att utveckla.

For det forsta bor ordet ’Sjovédsendet™ ges en bred tolkning. En marin ar givetvis
en del av en Forsvarsmakt. Men den ér — eller bor vara — en del av det stdrre maritima
sammanhanget. Har finns ett symbiotiskt forhallande. En marin skall skapa ordning
och sékerhet till sjoss i alla lagen. En marin dr beroende av att industri och utbild-
ningsvédsende har maritim kompetens och av att befolkningen har forstaelse for de
maritima ndringarna och skyddsbehoven.

For det andra vill jag satsa pa att fa unga officerare och sjomén att skriva i TiS. Det
ar de unga som kan skapa framtiden.

For det tredje vill jag aktivera vara utlindska ledamoter. Ett sidtt dr att fr.o.m. nu
skall alla artiklar 1dngre 4n nagon sida ha en sammanfattning (10-15 rader) pa engelska.
Vidare kommer jag att tillskriva dessa ledaméter och pdminna om att det visserligen
ar hedersamt att bli ledamot men att detta ocksa innebér ett atagande att bidra till ut-
vecklingen.

Jag ser vidare fram mot att tidskriftens ldsare kommer med forslag till forbattringar.

Nér jag blir varm i kldderna kommer jag att 6verviga om hemsidan kan anvéndas i
storre utstrackning dn nu for debatt och kommentarer.

Slutligen vill jag nimna att ledamoten Per Edling vinligen har lovat att bidra med
att skaffa annonsdrer och att ledamoten Per Edling &ven kommer att vara ansvarig ut-
givare — ndgot jag inte kan vara sdsom utlandsboende.

I detta mitt nummer har vi tva intrddesanféranden — ledaméterna Agnéus och Jo-
hansson. Bada diskuterar teknikens framkant — i form av ubatssystemets utveckling
respektive utnyttjandet av obemannade farkoster. Den senare &r sérskilt intressant ef-
tersom den for en etisk diskussion av ett slag som ar ovanlig i TiS. Ledamoten Hessel-
man star for en intressant — och fortfarande relevant! — artikel om ursprunget till vara
amfibieférband. T tidskriften aterfinns ocksé ett debattinldgg fran hedersledamoten
Féltstrom och fran ledamoten Haglund; det skall bli intressant att se om dessa kom-
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mer att rora upp kénslorna hos ledamoterna! Vi har ocksd fatt in tva utlindska
artiklar: den ena om havsmiljon och en om den brittiska raiden mot Kronstadt 1919;
den senare inleds och kommenteras av ledamoten Wallén. I férra numret fanns tva
teoretiska artiklar om dverraskning. Hir kommer nu tva praktiska artiklar i &mnet;
den om amfibieférbanden samt artikeln om Kronstadt-raiden.

Lars Wedin

Redaktor

Dear Honorary and correspondent fellows of
the Royal Society of Naval Sciences,

As the new appointed editor of the Tidskrift i Sjovésendet (TiS) it is my ambition
to more frequently contact our foreign fellows and to use your broad experience in
order to further develop our quarterly magazine.

From my discussions with some of you, I understand that you do not feel parti-
cularly involved in the Society. I hope that this will change to the better. To begin
with, all articles — except the shortest — will from now on have an English abstract.
Secondly, I will write to all of you in order to learn about your present occupations
and interests for our society.

In particular, I hope that the TiS will be able to present more articles and com-
ments from you. As you remember from the ceremony when you became a fellow:
to be a fellow of the Royal Society of Naval Sciences is certainly a reward but even
more so it is also a responsibility to contribute to the goals of the Society in accor-
dance with its motto: “With wisdom and fortitude”.

Yours sincerely,

Lars Wedin

Captain R. Sw. N. (retd.)
Editor
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Hedersledemoten Thomas Engevall
tilldelas HM Konungens medalj

(Foto Clas Goéran Carlsson)

Vid en ceremoni pa Kungl. Slottet den 7 februari tilldelades konteramiral Tho-
mas Engevall HM Konungens medalj i 12:e storleken i serafimerordens band.
Motiveringen for utmérkelsen 16d: For fértjdnstfulla insatser fér svenskt akade-
mivésende.

Konteramiral Thomas Engevall har ett mingérigt engagemang i Kungliga Or-
logsmannasillskapet (KOMS) som dess vice ordférande i fyra ar, ordférande under
lika manga ar samt redaktér och ansvarig utgivare for KOMS tidskrift, Tidskrift i
Sjovasendet under atta ar.

Jag dr vildigt stolt och glad 6ver att ha fatt ta emot denna medalj av HM Kon-
ungen och det ar ett erkdnnande for min insats men dven till alla andra inom Kungl.
Orlogsmannasillskapet som under lang tid jobbat inom ramen fér akademiens syfte,
sdger konteramiral Thomas Engevall

(Pressmeddelande, Kungliga Orlogsmannasillskapet 10 februari 2017)
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Ledamoten
Mats Agnéus

Kommendor Mats Agnéus dr chef for 1.Ubatsflottiljen
och har tidigare tjidnstgjort till sjéss som fartygschef pa
minréjningsfartyg och som fartygs- och divisionschef for
Visby-korvetter. I land pa Marinbasen och vid Marintak-
tiska staben i Hogkvarteret. Under 2015 var Agnéus ope-
rationschef vid FHQ inom Operation Atalanta ombord pa
det holldndska fartyget Johan De Witt.

Mjukt och hart — da far motstandaren det
svart. Specialférband och minor kommer att
féllas fran ubat HTM Gotland och A 26

Intridesanforande hdllet vid Kungl. Orlogsmannasdllskapets ordinarie sammantrdide
i Karlskrona 23 januari 2017..

Abstract: Sweden has designed, produced and operated submarines since the first
submarine HMS Hajen was launched in 1904. The main weapon system onboard sub-
marines today are the light and heavy weight torpedoes, which is well known. However
— even other systems onboard are important to win the fight against the enemy. Naval
mines and Marine Special Forces (MSF) have been tactically used in many different
ways and with importance throughout the Swedish submarine history. The reasons to
keep these capabilities is still in place. Swedish parliament has 2015 taken a new de-
fense decision for the period 2016-2020 and has increased the budget for the armed
forces. They have also pointed out the underwater domain as an essential security inter-
est. The Swedish materiel administration (FMV) has on behalf of the Swedish Armed
Forces ordered SAAB Kockums to upgrade two submarines of Gotland-class and to
design and produce two new submarines designated A 26 class. These four submarines
are all built with focus on low-signatures and the air-independent propulsion system
built on the Stirling engine. The submarines will have the capabilities to fight with
torpedoes, to launch naval-mines and to insert Marine Special Forces.

Jag vill borja med att framfora mitt varma tack till Kungliga Orlogsmannasill-
skapet for att ha fatt fortroendet att bli invald som ordinarie ledamot i en av de
dldsta kungliga akademierna.
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Vid sillskapets hogtidssammantride
i Goteborg 1 hostas presenterades vi
nya ledaméter. Vid presentation av
mig framkom att jag har en varierad
bakgrund i Marinen. Jag borjade som
véarnpliktig i minvapnet och lirde mig
om minor, minrdjning och ubAtsjakt.
Vid millenniumskiftet bytte jag till
korvettvapnet och foljde byggnation och
inférandet av Visby-korvetter i Marinen,
dédr jag tillbringade ndstan 10 &r som
sekond, fartygschef och divisionschef.
Direfter tjanst 1 hogkvarteret vid
marintaktiska ~ staben  och  som
operationschef 1 sjostyrkehdgkvarteret
under Operation Atalanta. Efter 25
ar till sjoss kom jag till Marinbasen
och tjanstgjorde en kort period som
krigstorbandschef for marin bastjénst
och logistik. Sedan ett halvér dr jag nu
chef for l.ubatsflottiljen. Att vdlja dmne
for det hir anférandet har ddrmed inte
varit sjélvklart.

vudbevépning bestaende av ldtta och tun-
ga torpeder som anvénds for att bekdmpa
motstdndarens ubatar och yt-tonnage.
Kanske ér tvd andra viktiga funktioner i
ubatssystemet inte lika vl kénda, ndmli-
gen formagan att minera och formagan
till marina specialoperationer. Dessa for-
mdgor har hanterats med olika vikt och
med olika tekniska losningar genom den
drygt 110-4riga svenska ubdtshistorien.
Det ar ddrfér som jag valt den ovan an-
givna rubriken.

Sikerhetspolitisk och
forsvarsindustriell
bakgrund

For 10-15 &r sedan var hela det svenska
ubatssystemet ifragasatt av méanga i sam-
hillet. Ingen direkt hotbild kunde skonjas
mot riket, varvid den nationella dimen-
sionen i forsvaret minskades. Organisa-
tion, materiel och ekonomi anpassades
for internationella operationer eftersom

HMS Gotland utanfor San Diego. (Foto : Férsvarsmakten)

Men sjélvklart skall en ubatsflottiljchef
séga nagot om ubatsvapnet! Nagot annat
vore otdnkbart. Jag tror att de flesta har
god kunskap om den svenska ubatens hu-

Sverige ansags forsvaras bést utomlands
genom den sa kallade Afghanistan-dok-
trinen. Aven ubétsvapnet anpassades mot
internationell verksamhet. HMS Halland
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genomforde dvningar i Medelhavet och
HMS Gotland 6vade med den amerikan-
ska Stillahavsflottan utanfér San Diego.
Aven forsvarsindustrin férindrades.
1999 sélde forsvarskoncernen Celsius
Kockums AB till tyska varvskoncernen
HDW, senare ThyssenKrupp Marine
System (TKMS), eftersom dgarna
ansdg att den bristande orderstocken
fran svenska fOrsvaret gjorde att
Kockums inte kunde std pd egna ben.
En svenskkontrollerad ubatsproduktion
ansdgs vid tillféllet inte vara nddvindig.
Tiderna fordndras snabbt! 10-15 ar
senare framgér det av inriktningsbeslu-
tet for Forsvarsmakten 2016-2020, att
den sdkerhetspolitiska situationen i vart
ndromrade har forsdmrats. Den ryska
ledningen har visat att den 4r beredd att
nyttja den militdra formégan for att upp-
na sina syften. Den svenska forsvarsfor-

mdgan skall nu forstarkas och den opera-
tiva formdagan i krigsférbanden skall 6ka.
Forsvarsekonomin skall stiarkas med 10,2
miljarder i perioden. Undervattensfor-
mdgan pekas ut som omrade av visentlig
betydelse for Sveriges forsvar.

Under flera 4r forhandlade svenska
staten med TKMS angdende kontrakt pa
ndsta generations ubat (NGU/A26) utan
resultat. Tyska exportrestriktioner som
i praktiken forhindrade Sverige att dela
utvecklingskostnader med andra linder
och en besvirlig ersittningskonstruktion
angavs vara anledningen till detta. I mars
2014 meddelade FMV att man inte kom-
mer att bestdlla ndgra ubdtar fran Kock-
ums under tyskt dgande. Under somma-
ren 2014 meddelade SAAB att man kopt
TKMS AB (tidigare Kockums) och ett ar
senare hade FMV och SA AB signerat av-
tal om upphandling av tva nésta genera-

Ubdten Hajen (Foto: 1.Ubatsflottiljen)
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tions ubédt A 26 och halvtidsmodifiering
och generaldversyn av tva Gotlandsuba-
tar. Ubatsvapnets framtid var rdddat for
annu en period!

Ubatar, minor och

specialforband - historik

Under det amerikanska frihetskriget
tillverkade Amerikanen David Bushnell
den forsta enmansubédten Turtle 1776.
1900 tog USA sin forsta “moderna” ubét
i drift, konstruerad av John Philip Hol-
land. De tidiga versionerna hade begrin-
sad uthallighet och ringa fart i undervat-
tensldge. De uppeholl sig darfor normalt
pa ytan och dok endast for att genomfora
anfall eller att undgé anfall. De bendmn-
des darfor inte ubatar utan dykbéatar. Den
forsta svenska ubdten var HMS Hajen
som i stort sett var en forbattrad kopia
pa John Philip Hollands ubét. Den bygg-
des i Stockholm 1904 och framdrevs

med en fotogenmotor. Denna motor byt-
tes under ombyggnad 1915 ut till diesel-
motor, som vid denna tid hade visat sig
driftsdker.

Nasta storre utvecklingssteg genom-
fordes efter VK2, da ubatar forsdgs med
snorkeldrift som gjorde att ubaten inte
behovde inta ytldge for att anvdnda die-
selmotorn. Déirmed kunde ubéten vara
under ytan i ldngre perioder.

Skrovens utformning forbéttrades for
att mojliggdra hogre farter under vattnet.
Under 50-talet dvervégdes en svensk ato-
mubat men pa grund av kostnader och be-
grinsad taktisk nytta, anskaffades aldrig
systemet. Under 70- och 80-talet pagick
utveckling av luftoberoende maskineri,
for att undvika att ubaten, med risk for
upptéckt, mdste bryta vattenytan med
snorkelmasten. 1988 halvtidsmodifie-
rades ubaten Nacken, varvid ubaten for-
langdes med en sektion om § meter, som

Snorkeldrift (Foto: U3 Veteranbesdttningens arkiv)

19



bland annat innehdll tvd stirlingmotorer.
Denna utveckling medgav dold uthalli-
ghet i1 veckor i stéllet for tidigare dagar
under ytan. De senare generationerna av
ubatar har framst utvecklats avseende dn
langre uthallighet och dn ldgre signaturer.

Minan

Minan anvéndes tidigt som vapen fran
ubatar. Redan Bushnells ubat The Turt-
le var utrustad med ett minliknande va-
pen som skulle féastas pa motstandarens
skrov. Aven i den svenska ubétshistorien
borjade tidigt minféllning fran ubétar
studeras. 1915 uppmanade kung Gustav
V i en skrivelse till chefen for Marinsta-
ben att studera minering fran ubat;

“Forst och frimst borde dérvid
klargoras, huruvida minutliggning fran
flottans undervattensbatar i marsch- och
undervattensldge vore mojlig... Vidare
maste utredas, huruvida nidgon av flot-
tans nuvarande mintyper vore ldmplig
for fillning fran undervattensbat, eller
om en ny mojligen mindre mintyp harfor
maste konstrueras”

e g A P [ ¥
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Ar 1925 sjosattes den forsta minubéten
Valen, som kunde medféra 20 minor av
typ M/24 i minbrunnar placerade mellan
tryck- och formskrov. Hon f6ljdes senare
av ytterligare sex minubatar med nyare
och kraftigare minor.

Strax efter VK2 anpassades den
svenska flygminan F:9 med gordel
sa att den kunde skjutas ut fran
ubdtens torpedtuber. Senare under
50- och 60-talet forstérktes ubatarnas
mineringsférmiga genom inférande
av sjidlvgaende minor, bla mina F 41
som forsags med torpeddrivdel. Denna
ersattes under 80-talet med den storre
minan F 42 med 53 cm drivdel. Efter
detta utvecklades mina F 43, som saknade
drivdel, men som didrmed kunde ha en
storre laddning och rymmas tvd minor
per torpedtub. F 43 kunde fillas fran
ubatstyperna Draken och Sjoormen, men
inte fran senare ubatstyper, som saknade
utskjutningsanordning.

Mniubdten Valen (Foto: ur boken Frdn Hajen till S6dermanland

av Fredrik Granholm)
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Under 80-talet utvecklades en proto-
typ pé@ mingordel med tillhorande fall-
ningssystem for att avsevért kunna oka
ubatarnas dolda minféllningskapacitet.

uppdrag med torpeder. Prototypen over-
gick aldrig i serieproduktion. Mina F
80 tillverkades under samma period och
kunde féllas fran detta system.

Mingordeln utgjordes av deplacerande
pontoner, som ubaten och dess besittning
sjdlva kunde montera pa skrovet infor
ett minfallningsforetag. Ubédten kunde
med lastad mingordel fortfarande béra
full torpedlast. Mingdrdeln var i princip
viktsneutral och hade ett eget kompen-
sationssystem. Om ubaten blev anfallen

Marina Specialforband
(MSF)

Ubatar har sedan VK 2 anvints for att
dolt fora fram specialférband for re-
kognosering, sabotage eller annan verk-
samhet. Inom det svenska ubatsvapnet

Ubdt som monterar mingérdel (Foto; 1.ubatsflottiljen)

kunde den filla mingdrdeln med sikrade
minor. Efter genomf6rd minering kunde
den naturligtvis aterga bas och ladda om.
Alternativt kunde den gora sig av med
gordeln och direkt overga till anfalls-

har tidigare flottans attackdykare (1955-
1983) anvénts for att genom ordinarie
luckor slussas ut och in ur ubaten under
ytan. Dessa dykare utbildades badde med
luft- och det slutna syrgassystemet och
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uppgifterna var inledningsvis sabotage
mot hamnar och smaskaliga dverfall mot
fartyg.

Senare forskots uppgifterna mer &t
underrittelseinhdmtning for strategisk
och operativ niva, for att kunna faststélla
motstandarens styrketillvixt och even-
tuella anfallsriktning. Efter att flottans
attackdykarutbildning avslutades 1983

dykarsluss i ubatens torn for att underlat-
ta slussning av marina specialférband.

Ubétar, minor och special-
forband — utnyttjande i dag

och i morgon

Ldget i ndromradet har som tidigare
beskrivits forsdmrats. Aven om inget

Dykare slussas ut fran A 26 (Bild SAAB Kockums)

upphorde temporért ubatsvapnets dvnin-
gar med marina specialférband, men
aterupptogs igen med dykare fran andra
forband efter 1996. Da paborjades ocksa
Oovningar ddr hdmtning av personal pa
ytan i gummibét genomfdrdes genom att
gummibaten hakades upp med ubétens
mast, sk SNAGG. Darefter dntrade dyka-
rna ned i ubaten ordinarie vdg genom
tornet. Under halvtidsmodifiering av
ubdtarna Ostergdtland och Soderman-
land 2003-2004 installerades en separat
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direkt angreppshot finns mot Sverige,
bedomer vi att riket inte kommer att
kunna halla sig utanfor en konflikt i Os-
tersjoomradet. Den svenska Forsvars-
makten skall ha férmégor som stén-
digt utgér en troskel for en eventuell
angripare. Ubatssystemet utgér just en
sadan troskel. Tack vare att de dr svéra
att upptdcka, kan ubatar operera langa
tider under alla konfliktnivaer for att
med sina sensorer insamla underrittel-
ser 1 ndromradet, som utgdr underlag



for beslut pd samtliga ledningsnivier.
Genom flexibla lastningsalternativ med
torpeder, minor och specialférband utgor
systemet en osdkerhet for motstanda-
ren som inte sdkert vet i vilket omrade,
med vilket syfte och i vilken omfattning
ubatarna upptrader. Specialférband kan
forflyttas dolt och sldppas av pa egen
eller motstdndarens kust for att ge-
nomfora taktisk spaning eller sabotage
mot motstandarens kritiska sdrbarheter.
Mineringsforméagan medger att dolt 14g-
ga minor savdl som skydd invid egen
kust som langs hela operationsdjupet ut
till motstandarens kust, for att forhindra
eller fordroja motstandarens rorelsefri-
het. Krigféring med minor &r ett sétt att
strida utan att vélja direkt konfrontation
med motstdndaren. Genom att vi sjédlva
har initiativet kan mineringen planeras
noggrant. Sjdlvfallet finns folkréttsliga
begransningar i ndr, var och pa vilket sitt
dessa system kan utnyttjas, men blotta
vetskapen hos motstandaren att dessa
formagor finns verkar avskridckande.

HTM Gotland och A 26

HMS Gotland och HMS Uppland, som
byggdes i mitten pa 90-talet, ligger for
ndrvarande i skrovhallen pa SAAB
Kockums for att genomga halvtidsmo-
difiering, HTM. Ubétarna levereras till
l.ubéatsflottiljen under 2019 for att vara
operativt tillgdngliga till 2025-2030. Mo-
difieringen, som bland annat innebir en
tva meters forlangning av ubéten, bevarar,
anpassar och 6kar ubatens formaga bland
annat genom en installation av en dyka-
rsluss for Marina specialférband. Nya
delsystem som tillfors under modifie-
ringen dr upphandlade i samverkan med
projekt A 26 for att sinka kostnader och
underlitta for besittningsutbildning.

Byggnationskontrakt pd ubdt A 26
tecknades mellan FMV och SAAB
Kockums i juni 2015 och just nu pagar
produktion av ubatarna vid varvet, med
malet att ubdtarna skall levereras till
Forsvarsmakten fore 2024. Designen av
A 26 bygger pa tidigare svenska ubatar
men med en forbittrad prestanda for att
mdta framtidens hotbild. Ubdten kommer
att kunna operera world-wide, men ir op-
timerad for behov i var operationsmiljo.
Framsta forbéttringar relativt tidigare
ubatstyper ar ligre och balanserade si-
gnaturegenskaper, utokad uthéllighet
genom ny generation av luftoberoende
Stirlingmaskineri, nya sensorer inklude-
rande elektro-optisk sensor i stéllet for
periskop. En revolutionerande 16sning ar
Flexible Payload Lock (FPL) som slarvigt
uttryckt kan sdgas vara en torpedtub med
en diameter av 1,5 meter. FPL medger
utokad formaga att slussa marina spe-
cialforband relativt tidigare ubatar. FPL
kan ocksa utnyttjas till att hantera obe-
mannade farkoster och minor. Férmagan
att hantera obemannade farkoster skapar
nya mdjligheter som inte finns i dag.

Behov i framtiden

For att kunna utnyttja vara ubédtar med
dold minféllning pa ett sdtt som har be-
skrivits ovan ar det viktigt att underhall
av befintliga sjominsystem samt utveck-
ling och produktion av nya siddana sys-
tem genomfors. Vidare maste min- och
mineringsplaner hélls aktuella och ubéts-
besittningar, stabs- och forradspersonal
utbildas och ovas. Mgjligheten att gora
ubatsfillda minor kontrollerbara bor stu-
deras, for att underlétta utliggande med
beaktande av folkrittsliga aspekter. Vad
avser uppgifter med marina specialfor-
band maste fortsatt Gvning och taktikut-
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veckling genomforas mellan ubatsvapnet
och forband med dykkapacitet.
Sammanfattningsvis innebdr leverans
av HTM Gotland och A 26 att vi bibehdl-
ler och utvecklar flera av ubétssystemets
forndmliga system. Vi far ocksd utokade
kapaciteter ddr ubdtsflottiljens viktiga
uppgift blir att utbilda och dva personalen

samt paborja taktikutveckling, sé att de
tekniska systemen omsitts till verkli-
ga formdgor som bidrar till ett starkare
férsvar som moéter varje hot och klarar
varje utmaning. Det har ubdtsvapnet, som
tidigare beskrivits, gjort i mer dn 110 4r
och jag dr overtygad om att det kommer
att fortsitta sa.

Obemannade farkost frdan A 26 (Bild SAAB Kockums)
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Fabian och Ewa Tamms stipendium

Fabian och Ewa Tamms stipendium pd 30 000 kronor utdelas for vetenskapligt arbe-
te inom sjotaktik — dven innefattande utvecklingen av vapenbérare, vapen och hjilp-
medel — navigation, sjéfart och den maritima miljon. Stipendiat skall genom studier,
resor etc. pa vetenskaplig grund utveckla ett delomrdde inom ovan angivna omraden.
Arbetet skall redovisas for akademien skriftligt senast ett ar efter utdelningen.

Kungl. Orlogsmannasillskapet, pa forslag av styrelsen, beslutar om utdelning av
stipendiet, som dverldmnas vid akademiens hogtidssammantréde den 15 november.

Ansbkan om Fabian och Ewa Tamms stipendium skall vara Kungl. Orlogsmannasll-
skapet tillhanda senast den 15 augusti 2017. Ansdkan skall férutom namn och adress
m.m. innehélla &mnesomrade och syfte samt dversiktlig disposition och arbetsplan.

Ansokan, markt Stipendium, skickas till:

Kungl. Orlogsmannasillskapet
Teatergatan 3, 1 tr
111 48 Stockholm
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Ledamoten
Linda Johansson

Linda Johansson dr doktor i filosofi
fran Kungliga Tekniska Hogskolan med
avhandlingen “Autonomous Systems in
Society and War - Philosophical Inqui-
ries”. Doktorsavhandlingen utkom i en
omgjord, populédrvetenskaplig version
med titeln “Akta Robotar” 2015. Hon
arbetar for ndrvarande som ldrare och
forskare pa Forsvarshogskolan dér hon
fortsatt forskar om autonoma system,

Bér robotar fa déda? Etiska aspekter pa
militdra autonoma system

Abstract: Two concepts are central in the debate regarding lethal autonomous wea-
pon systems: autonomy and dignity. Autonomy is crucial when looking at the respon-
sibility, particularly when autonomous systems become more advanced, and there is
also an issue on whether they can be held responsible for their actions. But even if that
is not the case, they may affect the responsibility of humans in the decision-chain. The
other term, dignity, is used in the debate on whether autonomous systems should be
allowed to make decisions on killing. The argument is that autonomous systems should
not be allowed to kill, since they are not able to respect human dignity. My point is that
these concepts need to be discussed more in anticipation of more advanced robots and
autonomous weapon systems

Min avhandlings titel &r Autonomous Systems in Society and War - Philosophical
Inquiries, och som titeln antyder tittade jag pa olika sorters filosofiska aspekter
p4 autonoma system, eller robotar som de kallas i vardagligt tal. Som analytisk
filosof 4r man noga med begreppen man anvinder; man kan nog siga att det ir
nigot av grundbulten i analytisk filosofi. Innan vi gir vidare kan jag ju bara kort
nimna att detta kan séigas vara den mest grundliggande skillnaden mellan den
analytiska och en annan filosofisk skola, nimligen den kontinentala, som i nigon
man idr mer it det litterédra, poetiska hallet, och ibland fordunklar snarare én for-
tydligar. Dir analytiska filosofer forsoker vara precisa, koncisa och tydliga, och
g4 till botten med de termer som anvinds, forséker de kontinentala filosoferna
komma till en annan sorts kiirna, som kanske inte tilliter detta: de soker svar pa
de stora fragorna, som livets mening.
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En robot anses oftast vara néagot
forkroppsligat, medan ett system inte
behover vara det. Darfor blir det ibland
for snévt att endast tala i termer av robo-
tar, varfor jag dven anvinder termen au-
tonoma system, och valde denna i avhan-
dlingstiteln eftersom den inkluderar mer.
Robot ér i sjdlva verket inte heller enkelt
att definiera, men nér jag anviander den
menar jag att det finns ett visst matt av
autonomi, eller sjdlvstindighet, hos ro-
boten. Ett begrepp som dock ar &nnu
svarare att ge en definition av, ir just au-
tonom. Det kommer jag att aterkomma
till, for det ar delvis dir nyckeln finns till
debatten om ansvar och huruvida en ro-
bot bor f4 doda. Det andra begreppet jag
kommer att prata om &r vérdighet, som
har fatt en stor plats i den etiska debatten
kring robotar.

Men innan vi géar in pa det hdr om
huruvida robotar bor fa doda, och efter-
som jag befinner mig hir pa mote med
KOMS, ska vi titta pa olika typer av mo-
derna robotar med marin koppling. Va-
pen utan ménsklig styrning har funnits
lange i form av minor och torpeder, na-
got som namnts under tidigare anforan-
den. Jag kommer att diskutera moderna
sddana, kopplat till filosofi. Ett exempel
ar den autonoma &len, som bland annat
ska kunna reparera fartyg under vattnet.
Det finns dven autonoma ubdtar, som
anvinds for underrdttelser, minrdjning,
overvakning och rekognoscering, samt
en ganska spektakuldr autonom tonfisk,
som anvinds av den amerikanska flottan.
Den sistndmnda dr ungefér 1,5 meter och
viger 45 kilo, och kan dyka ner till 90
meter. Denna kan bland annat anvéndas
for minrdjning istdllet for delfiner och
sjolejon.

Varfor dr da detta @mne intressant
for er? Det enkla svaret dr for att det &r

intressant for alla. Anvindandet och ut-
vecklandet av militdra autonoma system,
som med olika grader av sjilvstindighet
anvidnds 1 militira sammanhang — okar,
och diskussionerna rorande dessa blir
bade vanligare och mer hétska. I Geneve
diskuterar FN:s medlemsldnder till och
med att i internationell ratt forbjuda ut-
vecklandet av dessa system, med argu-
mentet att en maskin aldrig bor fa besluta
over liv och dod.! (Human Rights Watch
2016-12-09). Human Rights Watch driver
kampanjen Stop Killer Robots, och de
anser att man bor forbjuda utvecklingen
av vad de kallar moérdarrobotar, delvis
pa grund av att de anser att bevépnade
robotar med full autonomi inte skulle
vara kapabla att folja internationell hu-
manitér ritt (Human Rights Watch 2016-
12-09). Detta dr dock en empirisk fraga.
Kanske skulle sé& avancerade robotar ha
nagon form av syntetiska kénslor, nagot
som faktiskt dr under utveckling, eller
avancerad perceptiv formaga som gor det
mojligt att visa nagon form av barmhér-
tighet eller medkénsla, och folja reglerna
ijus in bello.

Autonomi

Jag ndmnde tva viktiga termer: autonomi
och virdighet, men vi borjar med auto-
nomi. Autonomi dr viktigt for att det har
kopplingar till det har med ansvar. Tan-
ken dr att om man inte dr autonom, kan
man inte hallas ansvarig.’

1  Human Rights Watch (2016-12-09): “For-
malize killer robots’talks: Aim for ban™: <htt-
ps://www.hrw.org/news/2016/12/09/formalize-
killer-robots-talks-aim-ban> Senast hdmtad
2017-01-15.

2 Den hir synen kréver att determinismen dr
sann - att det for varje hiindelse finns forutsétt-
ningar som inte kunde orsaka nagot annat dn
det som faktiskt hinde. I sjélva verket dr vara
val forutbestdmda, dven om vi inte upplever att
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Nér man talar om autonomi hos ménn-
iskor glider man snart in i filosofiska dis-
kussioner om fri vilja och vilka kriterier
som ska vara uppfyllda for att man verk-
ligen ska anses vara fri och till exempel
kunna héllas ansvarig for sina handling-
ar, moraliskt och juridiskt. Har gar upp-
fattningen hos de akademiska filosoferna
isdr. Vissa menar att den fria vilja, som
vi upplever att vi har, egentligen ar en il-
lusion, och att ménniskor inte kan héllas
moraliskt ansvariga for sina handlingar.
Tanken dr att handlingarna ér styrda av
naturlagar och hindelser i det forflutna
som vi inte har nagon kontroll &ver, som
vilka gener och vilka forédldrar vi har -
nagot vi inte kan hallas ansvariga for.

Nér man talar om robotar och auto-
nomi, verkar autonomin vara nagot som
kommer i grader. Man talar ju exempel-
vis om autonoma grisklippare, damm-
sugare och bilar och anvénder da nagon
sorts grundliggande forstaelse av auto-

det dr sa. De som resonerar pd detta sitt kall-
las ibland inkompatibilister - och det som inte
ar kompatibelt r fri vilja och determinism. Ett
annat synsétt dr det kompatibilistiska. Enligt
kompatibilismen handlar frihet om att vara fri
fran vissa typer av hinder, som att man inte &r
psykiskt eller fysiskt tvingad att agera pa ett
visst sitt. Aven om ens personlighet, preferenser
och motivation skulle vara bestdmt av handelser
man inte kan hallas ansvarig for, s menar kom-
patibilisterna att detta inte dr nodvédndiga krav
for frihet i den relevanta meningen. Kompatibi-
listisk frihet handlar i stora drag om att vélja att
agera pa det sétt man vill givet den man é&r - att
man kunde ha handlat annorlunda om man hade
haft en tillrdckligt stark onskan, eller om man
hade haft andra forestdllningar om det basta sét-
tet att na sitt mal. Man kan nog sédga att det dr
den kompatibilistiska synen som giller i sam-
hillet generellt. Vi haller madnniskor ansvariga
om de verkar vara vid sina sinnens fulla bruk
- om de verkar kunna resonera enligt dtmins-
tone basal logik - och inte har blivit uppenbart
tvingade.
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nomi — att maskinen har ett visst matt
av sjélvstandighet, men man inser sam-
tidigt att det dr en vildigt vid term som
kan innefatta mycket. Aven om den au-
tonoma bilen klarar att navigera i bilkder
och kan kdra undan och stanna om nagot
hinder, kommer det troligen att drdja
ganska linge innan man kan skicka ivig
den for att himta barnen i skolan. Idag
bestdms robotarnas autonomi framfor
allt av vilken relation de har till mén-
niskan. Man talar exempelvis om fjérr-
styrd, halvautonom och fullt autonom.
Hur fullt autonom ska forstas dr dock inte
helt klart. Jag har i en annan artikel fore-
slagit att fullt autonoma militéra system
ska kunna hallas ansvariga for sina hand-
lingar, men att kraven for vad som ska
kunna kategoriseras som fullt autonom
bor vara vildigt strdnga och innefatta sd
kallad norm-autonomi. Kriterierna for
att vara norm-autonom dr for det forsta
att maskinen har mentala tillstand enligt
en funktionell forklaring, det vill sdga
att om en maskin beter sig som om den
kan tdnka, sd bor man anse att den kan
tidnka i relevant mening. For det andra ska
maskinen ha ett handlingsutrymme som
mdjliggdr alternativa mdojligheter enligt
en kompatibilistisk forstaelse, det wvill
sdga att om maskinen hade velat handla
pa ett annorlunda sitt, sa skulle den ha
kunnat gora det. Roboten &r visserligen
programmerad, men man kan argumen-
tera for att om roboten dr programmerad
att skydda den egna armén eller det far-
tyg den befinner sig pa, men har frihet att
uppnd detta dvergripande mal pa vilket
sdtt den vill, dr den i relevant mening inte
mer programmerad d4n manniskan som &r
biologiskt «programmerad” att skydda
sig sjélv och sin familj. Detta forslag, att
fullt autonom bor férstas som norm-auto-
nom, ar dock inte nagot som har «slagit



igenomy, och i den hir kontexten &r det
troligen ldmpligare att definiera fullt au-
tonom som «kan fatta beslut om att doda
utan ménsklig inblandningy.

Det dr troligen autonomin som dr det
centrala problemet nér det géller den hér
fragan, och man kan se en strdvan mot
6kad autonomi hos militéra robotar. Man
talar som redan ndmnts om den sa kallade
beslutsloopen, och vissa menar att det all-
tid kommer att finnas en méinniska i den-
na loop, men det dr mycket troligt att vi i
framtiden kommer att se robotar som kan
jaga, identifiera, och doda ett mal utan
en manniska i den sé kallade beslutsloo-
pen.? Fragan dr dock om man verkligen
kan slé fast att det skulle vara oetiskt att
utveckla och anvédnda autonoma robotar.
For att forbjuda en utveckling av néagot,
maste man ju vara timligen siker pa dess
implikationer. Det kan ju vara sa att au-
tonoma robotar har goda konsekvenser,
som Overstiger eventuella negativa effek-
ter. Man skulle ockséa kunna argumentera
for att det &r etiskt att uppfinna saker som
gor att méinniskoliv inte behover offras i
militdra konflikter.

I debatten ségs alltsd ofta att det all-
tid kommer att finnas en méinniska inuti
beslutsloopen, vilket i militira samman-
hang innebir att ett ménskligt befél har
fullstdndig kontroll dver robotens «be-
slut» och handlingar, t ex vilka mal robo-
ten kan vilja att beskjuta. Roboten har en
hogre grad av autonomi om ménniskan ar
ovanfor beslutsloopen. D& har den forma-
ga att vélja mal och skjuta utan ménsklig
inblandning, men ménniskan har mojlig-
het att dvervaka och ér hela tiden redo att
gd in och styra och dndra. Problemet &r
att minniskan ibland sjalvmant kliver ur

3 Bhuta, N., Beck, S., Geib, R., Lin, H.-Y.,
Kreb, C. (2016). Autonomous Weapons Systems:
Law, Ethics, Policy. Cambridge UP, sid. 195.

denna loop, och man bor i distinktionen
mellan olika grader av autonomi skilja pa
huruvida ménniskan sjdlvmant har klivit
ur den sa kallade beslutsloopen — ofta for
att man litar mer pa datorn eller for att
den &r snabbare — och i en viss situation
valt att lata maskinen vara fullt autonom
snarare dn halvautonom. Huruvida mén-
niskan sjédlvmant kliver ur beslutsloopen
och dverlamnar beslut at roboten, ar in-
tressant 1 en diskussion rérande mod
och feghet, som jag diskuterar i ett kom-
mande bokkapitel. Vi kan alltsd gora en
distinktion mellan fjérrstyrda, halvau-
tonoma och fullt autonoma robotar, dar
halvautonom inbegriper problematiken
med ménniskan som sjalvmant kliver ur
beslutsloopen: (i) fjarrstyrd, (ii) halvauto-
nom, (iii) fullt autonom, i betydelsen kan
fatta beslut om att doda utan ménsklig
inblandning. De obemannade flygande
farkoster som anvédnds av militdren idag
har visserligen viss autonomi nér det gél-
ler navigering, och skulle dirmed kunna
kallas halvautonoma, men i huvudsak ar
de fjarrstyrda, och bor placeras in i ka-
tegori (i).

Ett exempel pa att ménniskan pa sétt
och viss klev ur beslutsloopen dr hdandel-
sen med Iran Air flight 655, 1988. USS
Vincennes befann sig i Hormuzsundet i
Persiska viken, och hade systemet AE-
GIS, vilket dven dr namnet pa guden Zeus
skold. AEGIS hade fyra instéllningar: (1)
halvautomatisk: en ménniska finns i sys-
temet och bestimmer nér det ska skjutas
och pa vad, (2), automatisk special: en
miénniska bestimmer prioriteringarna, t
ex bombplan fore jaktplan, men dverla-
ter till datorn att bestimma hur, (3) au-
tomatisk: datorn kan skota sig sjilv, men
information gar till den person som har
befilet, (4) casualty: datorn kan pa egen
hand bestimma hur fartyget ska forsva-
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ras. Ménniskan har mgjlighet att ga in
och styra datorn i alla fyra nivder. Under
den hér hindelsen berdttade data for be-
sdttningen att planet var civilt, men AE-
GIS registrerade det 4nda som ett iranskt
stridsplan. Man litade mer pa AEGIS
— som var instdlld i det halvautomatiska
laget — och skot ner flygplanet.

Innan vi ser pa huruvida en robot bor
fa doda ska vi titta pa ndgra generella
etiska argument.

Etiska argument rorande
militira autonoma system

Ar det di etiskt att anvinda militira
autonoma system i krig? For att kunna
besvara en sadan fraga maste man se pa
reglerna for det “etiska kriget”. Det finns
olika teorier kring detta, som till exem-
pel pacifism (som kort kan beskrivas som
antikrig), realism (som anser att etiska
termer inte bor appliceras pa krig) och
teorin om det rattfardiga kriget, just war
theory (som anser att etiska termer kan
appliceras pa krig generellt), vars mest
kdnda moderna foresprakare dr Michael
Walzer, forfattare till klassikern Just and
Unjust Wars. Det dr teorin om det rattfér-
diga kriget som aterspeglas i de krigsla-
gar som finns kodifierade 1 Genéve och
Haagkonventionerna (1907).

Walzer menar att midnniskan generellt
dr mycket man om att agera etiskt och
moraliskt, dven i krig.* Det handlar om att
man ser kriget som en beklaglig och svar-
bemistrad del av den ménskliga naturen,
men att om man nu méste kriga, vilket
uppenbarligen har ansetts nddvindigt
under stor del av minniskans historia,
kan man &tminstone se till att kriget blir
s etiskt som det bara dr mojligt och att

4 Walzer, M. (2006). Just and Unjust Wars.
New York: The Perseus Book Group.
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onddig brutalitet undviks. Huvuddragen
gdr ut pa att det dels finns regler som spe-
cificerar kriterier for att fa lov att starta
ett rattfardigt krig — jus ad bellum — dels
kriterier for vilka regler som ska gélla nir
kriget vl ar ett faktum — jus in bello —
och regler som ska gélla efter att kriget ar
over — jus post bellum.

JUS AD BELLUM
»  Rattfardigt skil (just cause).
*  Ritt avsikt (right intention)

*  Legitim auktoritet (Proper authority
and public declaration)

»  Sista utvig (last resort)

e Sannolikhet for framgang (probabi-
lity of success)

e Proportionalitet: vinsterna maste sta i
proportion till skadan

JUS IN BELLO

* Folja alla internationella lagar om
vapenforbud

*  (Positiv) diskriminering av icke-
kombattanter

e Proportionalitet: en attack kan inte
gbras om exempelvis de civila
skadorna  skulle bli &verdrivna
(excessive) i relation till den militira

5 Walzer menar att det &dr viktigt att krigets
lagar ar trovérdiga for ett stort antal ménniskor
— att de maste stimma Overens med vad gemene
man anser dr moraliskt rétt och fel. Men ett pro-
blem med detta dr att lagarna dr formulerade i
ganska vaga termer och limnar rum for tolk-
ning. Detta kan innebdra att olika kulturer el-
ler bedomningar baserade pa olika normativa
teorier kan ge olika tolkningar av vissa centrala
termer. Aven om det ir ganska utforligt specifi-
cerat vad ett rattfardigt skél att starta krig ar, sa
ar denna regel fortfarande 6ppen for tolkning.



fordelen

*  Nodvindighet: attacken maste vara
militirt nddvandig (necessary)

»  Vilvillighet gentemot krigsfangar

* Inga “mala in se”-metoder: soldater
far inte anvénda vapen som &r “onda
isig sjilva”

*  Inga hamndaktioner (reprisals)

Nér det géller etiska argument som
ar kopplade till jus ad bellum, handlar
kanske det frdmst om risken for en 6kad
bendigenhet att starta krig. P W Singer
menar att dronarteknologin kan skapa
en illusion av att kriget inte skulle kosta
nagot i termer av ménskliga liv.® Och om
det &r sa att man inte riskerar sina egna
soldaters liv — tidnk ocksé pa den okade
autonomin, och att man kanske skulle
kunna skicka ut en hel armé som bestér
av robotar nagon gang i framtiden — kan
man vara mer benégen att starta ett krig.

Det finns ocksd en annan aspekt som
ar kopplad till detta argument. Om man
har tillgang till den hér typen av tekno-
logi, och kan kriga pa hall, finns det en
risk att man glommer krigets fasor och
brutalitet.” Det ar viktiga faktorer som
mycket vil kan paverka viljan att ga in
i ett krig. En annan aspekt handlar om
den allménna opinionen pad hemmaplan,
som for beslutsfattare kan innebédra en
politisk risk. Det vill sdga, en regering
skulle kunna vélja att inte gé i krig efter-

6  Singer, PW. (2009). Wired for War — The
Robotics Revolution and 21st Century Conflict.
New York: Penguin Press.

7 Detta dr visserligen nagot som dven kan
koppas till langdistansrobotar, med eller utan
kdrnvapen, med autonomin tillkommer en fak-
tor som behdver tas i beaktande, allra helst ef-
tersom dessa eventuellt kan fatta egna beslut.

som man &r radd att fa opinionen mot sig.
Denna risk minskar dock markant om det
dr s att man kan skicka ut robotar istéllet
for manskliga soldater.

Man skulle visserligen kunna argu-
mentera for att detsamma — det vill sdga
illusionen att kostnaden i termer av mén-
skligt liv minskar — &ven géller for vanli-
ga flygplan. Skillnaden &r emellertid att
det med drdnare inte finns ndgon risk att
piloten dor — sévida han inte skulle attac-
keras ddr han sitter vid spakarna pd andra
sidan jorden. Singer pekar ocksa pa nagra
fall ddr det troligen blev léttare att g in i
och sedan underhalla ett krig: Gulfkriget
1991, Kosovo 1999 och Irakinvasionen
2003. Man kan fraga sig om USA hade
gétt in i dessa lander om det vore sd att
fienden hade haft tillgang till dronare att
anvidnda pd amerikansk mark. Detta &r
nagot som kan kopplas till en diskussion
om robotar och feghet. Huruvida USA
hade agerat som de gjorde ar forstds en
hypotetisk fraga, men den indikerar dnda
att det finns tecken pa att forskare bor
se ndrmare pa om anledningen att starta
ett krig dr réttfardig, ndr det dr sa att ett
land som har dronare — eller andra auto-
noma system — anfaller ett land som inte
har tillgang till sddan teknologi. Ignatieff
skriver till exempel att Kosovo-opera-
tionen genomfdrdes utan en enda Na-
to-forlust.®

Det finns ocksa en etiskt relevant as-
pekt som handlar om att krigets karaktir
indgon man foréndras i och med krigsro-
botarna, eftersom de stridande fordndras
i grunden. De kan ju till exempel varken
kdnna smaérta eller do, i ménsklig me-
ning.

Henry Sidgwick menar att kriget méste
foras pa ett sadant sétt att det inte uppstar

8 Ignatieff, M. (2000). Virtual War. Kosovo
and Beyond. London: Chatto & Windus.
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onddig bitterhet och hdmndlystnad nér
det dr 6ver.’ Sddana kénslor kan hirrora
fran ett militdrt uppférande som har
upplevts som ordttvist, onddigt brutalt
— eller helt enkelt mot reglerna. Det dr
troligt att dronare, och andra autonoma
system, mer dn andra tillatna vapen skulle
kunna vécka just kénslor av oréttvisa.
Man skulle dar kunna hévda att upplevd
feghet hos motstandaren skulle kunna ha
stor inverkan pa krigets efterverkningar
och dess vidare effekter. Enligt reportern
Jane Mayer har anvindandet av dronare
i Pakistan rort upp antiamerikanska
kénslor."” Dessa har yttrat sig genom att
terrorister har bombat olika mél och héav-
dat att dessa attacker utgdér himnd for just
dronarattacker. Detta &r ndgot som tyder
pa att propagandakostnaderna for att
anvinda dronare dr ganska stora. Drona-
rinnehavaren kan, som redan nidmnts,
forlora i anseende politiskt, och dven up-
plevas som feg och ryggradslos.

Ett argument som kan kopplas till jus
in bello @r den aspekt som handlar om
avtrubbning. De operatérer som styr
dronarna sitter ofta pa andra sidan jor-
den, och detta skulle kunna gora att kri-
get blir farligt likt ett dataspel. Pa detta
sétt skulle dronare mer &n nagot annat
vapen bidra till s& kallat “avtrubbat do-
dande”. Det handlar om att den autonoma
teknologin gor att kombattanterna kan
halla en sorts emotionell distans till do-
dandet. Dessutom kan den dkade risken
for avtrubbat dodande sénka troskeln for
sddana grymheter och krigsforbrytelser
som &r forbjudna enligt jus in bello.

9 Sidgwick, H. (2010). Elements of Politics.
New York: Nabu Press.

10 Mayer, J. “The Predator War”. The New
Yorker:  <http://www.newyorker.com/magazi-
ne/2009/10/26/the-predator-war> Hamtad 2017-
01-20.
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Nér man dodar pa maximalt avstand
kan man pa sdtt och vis latsas att man inte
dédar ménniskor, och behdver darmed
inte kdnna exempelvis skuld eller anger
i samma utstrdckning. Man kan séga att
medvetenheten om att man faktiskt dodar
ménniskor minskar. Detta skulle forstas
minska dnnu mer ju mer autonomi som
finns i1 roboten; de som hédvdar att det
alltid kommer att finnas en ménniska i
beslutsloopen maste ha i atanke att det
finns flera exempel pa att ménniskan flera
génger sjdlvmant har klivit ur denna loop
och litat mer pa datorn, ofta i samband
med att det helt enkelt gatt for snabbt.

En annan intressant aspekt, som han-
dlar om minskat medvetande om att man
dodar, med avtrubbning som f6ljd, &r att
det har visats att de operatorer som styr
dronare faktiskt lider av posttraumatiskt
stressyndrom. Bilderna som operatdrerna
ser ar tdmligen detaljerade och nirgan-
gna, och de kan mycket vil se att mén-
niskor dodas. Dessutom kan det vara sd
att operatorerna foljer ett mal under en
ganska lang tid. De far se var personen
bor, hur hans liv ser ut, hans familj, var
hans barn gar i skola. Detta kan gora det
betydligt mer pafrestande att doda den-
na, jamfort med att komma akande i ett
stridsplan och inte veta nidgot annat om
offret dn att denne tillhdr fienden.

Bor en robot fa doda?

Robotar som kan ddda finns forvisso re-
dan idag, i form av exempelvis AEGIS-
systemet, som kan skydda ett fartyg och
fatta beslut om att doda om fartyget beho-
ver skyddas. I ndgon man kan man dven
sédga att vi later robotar doda nér vi kliver
ur beslutsloopen.

Framfor allt tva aspekter talar for att
robotar med uppgift att doda forbjuds:
kontroll och vérdighet. Nar man talar



om kontroll handlar det 4ven om ansvar,
vilket som sagt gor autonomibegreppet
centralt. Beslut dver liv och dod vicker
etiska och existentiella fragor, och vissa
menar att respekten for ménsklig vérdi-
ghet riskerar att urholkas om det mén-
skliga beslutet och ansvaret inte far en
tydlig koppling till verkan.

Ett annat resonemang gar ut pa att om
minniskan fransdger sig beslutsritt over
liv och dod till en robot, skulle en del av
det som &r unikt hos méinniskan limnas
till det okdnda. Liknande frdgor handlar
om etiska och moraliska aspekter av att
overlimna beslut om liv och dod till né-
got som eventuellt inte kan ha eller vara
moralisk. Sddana aspekter beror dock pa
hur man definierar moral.

Det dr dock viktigt att podngtera att au-
tonomi i sig inte behdver vara problema-
tiskt, exempelvis i forhallande till funk-
tioner som navigering eller ruttplanering
for rekognosering. Vad det handlar om é&r
att det i relation till vissa funktioner, som
vapenverkan, finns en risk att réttsliga
eller etiska krav inte uppfylls. Idag exis-
terar flera vapensystem med en hog niva
av automation, som har helt autonoma
faser, som exempelvis AEGIS-systemet
pa fartyg.

Meningsfull mansklig
kontroll och ansvar

Ett centralt begrepp i debatten om dod-
liga militdra system (lethal autonomous
weapon systems — LAWS) dr ett krav pa
meningsfull ménsklig kontroll, som in-
gér som en del i ett forslag pa definition
av LAWS fran ICRC. Det handlar om att
maéanniskan ska ha kontroll &ver nér, hur
och mot vem ett vapensystem anvinds,
och vilka effekterna av dess anvéndning
blir. En sddan kontroll kan betraktas som

nodvindig for att sdkerstédlla att fram-
tida vapensystem kan anvindas i enlig-
het med internationell humanitér rétt.
Meningsfull ménsklig kontroll handlar
bland annat om att det ska finnas mojlig-
het att stoppa en inledd operation. Be-
roende pa situationen kan verkan av ett
autonomt system vara svarare eller littare
att kontrollera i praktiken dn ett system
utan autonomi, men om ett sadant system
kan anvindas i enlighet med géllande ratt
borde det inte finnas anledning att for-
bjuda anviandandet. Ett problem i sam-
manhanget dr emellertid att begreppet
saknar en allmént accepterad definition.
Hittills forefaller ingen stat vara beredd
att utveckla ett vapensystem som kan
fungera utan nagon typ av minsklig kon-
troll men det innebér inte att frigan om
meningsfull ménsklig kontroll for den
delen dr avgjord eller utredd, inte minst
med tanke pd att ménniskan ibland kliver
ur beslutsloopen.

Nér det géller vipnad konflikt adr det
staten som har ansvar for sina trupper och
de vapen som anvénds. En felaktig an-
viandning kan dock innebéra ett individu-
ellt straffansvar for en eller flera individer
i befilskedjan. Ett problem i samman-
hanget dr vildigt avancerade autonoma
system, som eventuellt kan ldra sig och
programmera sig sjalv — har blir ett even-
tuellt krav pa forutsdgbarhet svarare att
sékerstélla. Hur ska ansvaret fordelas om
en robot beter sig oforutsdgbart? Dels far
man forstas titta pd om vapnet anviandes
utanfor sitt tdnkta anvindningsomréde,
eller om systemet godkénts for anvénd-
ning med en bristande analys av dess be-
gransningar som grund, det vill sdga att
staten tagit ett bristfilligt system 1 bruk.
Vad som dock behover diskuteras ytterli-
gare dr om det dr mdjligt att hélla vildigt
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avancerade autonoma system ansvariga
for sina handlingar.

Virdighet

Peter Asaro menar att de fragor som
dodliga autonoma system vécker dr fun-
damentala, och ocksa, att detta att tillata
att maskiner fattar beslut att doda skulle
kunna minska virdet pd ménskligt liv.
Fragan ar dock varfor det skulle vara sa.

Internationell rétt har ett krav pa kon-
troll ndr det giller utvecklandet av nya
vapen. Det &r intressant att det juridiska
perspektivet ndmner skyddet av det in-
trinsikala vérdet (intrinsic value) i varje
ménniska. Detta kan kopplas till Im-
manuel Kants idé om att alltid se mén-
niskan som mal, aldrig som medel, men
dven om det dr sd att man anser att varje
maénniska har ett unikt intrinsikalt véirde,
ar det anda svart att se varfor det skulle
kopplas till robotar. Eller rdttare sagt,
man bor forklara varfor det d4r moraliskt
relevant att den som dddar — oavsett om
denna dr ménniska eller robot — kan upp-
skatta detta intrinsikala vdrde. Det finns
ocksa en epistemologisk faktor: hur ska
man kunna veta om personen verkligen
uppskattade detta? Det skulle betyda att
motiv dr viktigare dn konsekvenser. Det
skulle ocksa betyda att det borde inklu-
deras i jus in bello.

Olika normativa teorier ger olika svar

Nar det géller relevansen av ménsklig
véirdighet ndr det géller dodande, kan
man se att olika normativa teorier ger oli-
ka svar. Utilitarismen, som &r den mest
kédnda konsekvensetiska teorin, och dar
fokus ligger pa handlingars konsekvenser
och sammanlagda nytta, hanterar fragan
om virdighet pa ett timligen pragmatiskt
sétt. Man kan exempelvis fraga om huru-
vida det dr battre att farre dor ovardigt,
dn att manga dor virdigt. Utilitarismen
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kan helt enkelt rdkna antalet liv, och
huruvida vérdighet 4r viktigt dr ndgot
som kan, men inte nddvéndigtvis maste
rdknas in ndr man avgdr om handlingen
ar moraliskt riktig.

Nir det giller pliktetiken, vars mest
kénda foretrddare dr Immanuel Kant, ser
det annorlunda ut. Kant talar om det sé
kallade kategoriska imperativet, som kan
sammanfattas med att man ska handla en-
ligt en maxim som man kan vilja se upp-
hojd till allmén lag. Parallellt med detta
har han sin “ménsklighetsformulering”,
som gar ut pa att man inte far behandla
en annan méanniska som mal, bara som
medel. Han diskuterar tdmligen ingaende
detta med det ménskliga livets okrdnk-
barhet och vad det bestar av, men argu-
mentationen till varfor detta dnda ar rele-
vant ndr man ska avgora vilken handling
som ar den moraliskt rétta, blir dunklare.
Det tycks kréva att man accepterar hans
resonemang om det kategoriska imperati-
vet. Detta gor emellertid att moralen blir
véldigt fokuserad pa det ménskliga, och
att andra kdnnande varelser, som djur,
hamnar utanfor den moraliska sfiren.

Dygdetiken skiljer sig frdn konse-
kvens- och pliktetik i sd& matto att man
fokuserar mer pa den handlandes karak-
tér, snarare dn handlingen i sig. Malet dr
att utveckla en dygdig karaktér, genom
dygdiga karaktidrsdrag. Det finns visser-
ligen forsok, bland annat av dygdetikern
Rosalind Hursthouse, att komma med
ett sa kallat riktighetskriterium édven for
dygdetiken, som gar ut pa att man ska
handla som en dygdig person skulle ha
gjort — nagot som dock snabbt leder in
pa diverse problem. Aristoteles dr kan-
ske den mest kénda dygdetikern, med sitt
verk Den Nichomachiska etiken, dar han
diskuterar olika dygder, och den gyllene
medelvigen. Det finns de som hévdar att



det skulle vara fegt att anvdnda robotar
— en diskussion som hédrstammar fran
ndr man borjade anvdnda pil och bage.
Problemet i exempelvis det militdra fallet
blir att den som mdjligen skulle uppfattas
som feg, 4r den som beslutar att anvinda
robotar. Skulle denne da anses vara mo-
dig, for att han riskerar andras liv och
hilsa pa slagfiltet?

Sammanfattningsvis kan man séga att det &r
viktigt att diskutera fragor om autonomi, an-
svar och vérdighet, for robotarna utvecklas och
de dr hér for att stanna — for att ta de arbeten
som dr “dull, durty, dangerous and difficult”.
Det verkar ligga i ménniskans natur att vilja
dta av kunskapens édpplen och utveckla det vi
kan, oavsett om vi kan se vad det innebir pa
lang sikt.
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Hav och hallbar utveckling

Oversittning till svenska av ledamoten Lars Wedin med férfattarens tillstand.

Abstract. In this era when the resources of the world are getting more and more ex-
hausted, the Ocean — at the very heart of globalisation - holds great promises for the
future. The sea requires a high degree of scientific knowledge and, hence, also drives
science and technology. But we know too little about it. There is much talk of pollution
of the sea, but the main reason for this is bad management on land. To explore the sea
in a durable way, humanity must find new ways for the common administration of its
richness. We must avoid a territorialisation of the sea which would lead to that just a
small part of states take these resources for themselves. The necessary common ad-
ministration of the sea does not change the fact that there is a need for naval and other
forces for surveillance and keeping of good order.

Man framstiiller ofta havet som var planets sista jungfruliga omréde, ett omrade
for outsagda drommar och forhoppningar som absolut méste bevaras for att det
inte skall spérras av diverse forbud. Problemet iir att denna miljé dr savil daligt
kind som mycket olik den milj6 som finns pa land. Detta gor att det fir nédvindigt
att angripa fragan om hallbar utveckling utifrin ett helhetsperspektiv.

teorierna kring Big Bang, sd utgdr havet

avel oc livet.s urspliu-ngliga m?ljé M.’aionniskani1 his

. . 1 . -

gl Ob allser Ing en toria borjar alltsd i oceanen och hennes

For att forstd havets utveckling utgdr kunskap om denna avgdr i stor utstriickning
vetenskapen frdn virldens fodelse. Om vir framtid. Vi kdnner emellertid bara till
den inerta materian kan forstds genom knappt 10% av de i oceanen levande orga-
nismerna och bara nagra procent av havsd-

1 Se Emmanuel Descléves, « Lamer au coeur de  jupen. Detta innebér att det dr bradskande
la mondialisation » ESPRIT, juin 2013.
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att sitta igdng omfattande marina forsk-
ningskampanjer; hir finns en historisk
utmaning som skulle kunna ge avtryck
i den europeiska historien om de Stora
Upptéckterna.

Havet utgdr pa manga sétt sjélva kar-
nan i globaliseringen och detta blir allt
tydligare med tiden. Med tanke pa den
demografiska utvecklingen, vélstandsut-
vecklingen och att de terrestra resurser-
nas héller pé att ta slut sa framstar havet
som den enda framkomliga vdgen for
att klara av jordens befolknings dkande
behov.

Endast en tredjedel av var planets yta
star under staternas jurisdiktion. Hu-
vuddelen star alltsa under det fria havets
jurisdiktion (res nullius). Den Okande
utvinningen av havets resurser, dnnu lite
kénda, riskerar emellertid att starka den
farliga tendensen att till havet overfora
den princip om grénser som giller pa
land. Ett exempel dr att de exklusiva eko-
nomiska zonerna (EEZ) har borjat leda
till en territorialisering av haven med allt
vad detta innebdr av konfliktrisker.

I och for sig utgdr principen om granser
dagens sitt att organisera minskliga akti-
viteter. Men man kan friga sig om denna
segmentering av omraden passar for de
marina som ar heterogena, flytande, kon-
tinuerliga och underkastade slumpens
lagar. Ingen bakterie, ingen fisk, ingen
havsstrom, ingen vind stannar vid grén-
sen mellan tva ekonomiska zoner. Det &r
troligen nodvandigt att hitta ett sdtt att
overgé fran en sektoriell styrning till en
global och integrerad styrning som kan
ta hénsyn till olikheter och Omsesidig
péverkan.

Den verkliga utmaningen &r att hit-
ta ett sétt att dela dessa gemensamma
tillgangar mellan anvidndarna och inte
att distribuera dem i forsta hand mellan
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hypotetiska dgare. Det dr nodvandigt att
hitta nya metoder for gemensam admi-
nistration for att pa ett ansvarsfullt satt
hantera dessa gemensamma omraden, res
communis. Detta utgdr en stor utmaning
for det internationella samfundet.

Den maritima virlden péa den teknolo-
giska utvecklingens framkant

Den marina miljon har alltid ansetts
som svar och varje stort framatskridande
har kravt behdrskande av nya allt mer
sofistikerade vetenskaper och tekniker.
Speciellt navigationsvetenskapen kan
sdgas befinna sig i foreningen mellan
olika vetenskapsgrenar som i sin tur bi-
dragit till de viktigaste vetenskapliga
framstegen i sin tid. Galileo' &r nu under
idriftsdttning och kommer att ge dnnu
mer precis service avseende position och
tid, vilket har stor strategisk vikt for alla
ménskliga aktiviteter.

Vare sig det géller navigation, skepps-
byggnad, offshoreplattformar, seismisk
eller oceanografisk forskning, marin
meterologi, &vervakning och vetenska-
plig forskning med satellit, havsdjupens
geologi, undervattensakustik, marinbio-
logi och -bioteknologi, drift av undervat-
tensgruvor, optiska fiber pa havsbotten
eller ocksa fornyelsebar marin energi s
kan man inte hoppas pa framsteg utan att
behdrska de mest avancerade och innova-
tiva teknikerna. Det finns en korrelation
mellan kapaciteten till innovation och
behdrskandet av oceanen vars komplexi-
tet och rikedom utgér en stédndig utma-
ning for ménniskan.

1 Europas motsvarighet till GPS, Overs. anm



Manskliga aktiviteter
beharskas battre till havs

Maénga observatorer eller aktorer dr ridda
for att utveckling av aktiviteter till sjoss
kommer att leda till mer fororeningar ef-
tersom alla kommer ihag de mest spekta-
kuldra av dessa héndelser. Men mellan en
idealistisk vision och en objektiv sanning
finns det ibland avgrunder av okunskap
att fylla.

Till att borja med maste man ha i min-
net att den storsta delen av nedsmutsnin-
gen till havs i verkligheten hdrstammar
fran land. Oceanen anses, helt felaktigt,
utgéra planetens storsta reningsverk.
Det racker att paminna om de enorma
virvlar av mer eller mindre pulveriserad
plast som sakta ror sig Over oceanen.
Konsekvensen dr att den legitima viljan
att bevara havet inte far leda till att man
starkt begransar eller till och med forb-
juder alla aktiviteter till sjoss. I stéllet
giller det att vidta kraftatgirder for att
minska att férorenande produkter forslas
frén land till hav.

Den andra viktiga faktorn 4r att man-
ga av de aktiviteter som sker till sjoss dr
mindre farliga 4n motsvarande aktiviteter
pé land. Ta i forsta hand marina transpor-
ter. Uttryckt i ton producerad koldioxid
per transporterat ton dr det marina avtry-
cket omkring 500 génger mindre &n
motsvarande fran flygplan och 50 génger
mindre 4n utsldppet frén en lastbil. De
marina transporterna dr alltsd de minst
fororenande och deras prestanda blir bara
béttre tack vare pé tryckningar fran IMO
och EU.

Ett annat exempel avser det protein som
ar ett nddvéndigt inslag 1 ménsklig foda:
ett enda kilo oxkott kréver flera tusen li-
ter sotvatten medan ett kilo protein fran
havet kostar i princip ingenting vad avser

sOtvatten. Att producera protein i havet
innebér alltsa en 10sning pa de ofta fore-
kommande bristerna avseende savil foda
som sdtvatten, speciellt i fattiga ldnder.

Nar det géller normer avseende mén-
skliga aktiviteter till havs, sd &r dessa i
verkligheten mycket hardare dn pa land.
Fartygen &r exempelvis konstruerade
for att svara mot regeln noll utsldpp,
och utsitts for regelbundna fristaende
kontroller. Detta dr 1dngt ifran fallet pa
land, dér industriella och urbana installa-
tioner helt enkelt star under lokala regler;
i allminhet utan fristdende kontroller.
Dessutom, i fall av ovdder av olika slag
(6versvamningar, askvéader eller frost) sa
fungerar ingen form av skydd eller rening
pa land som den skall, vilket leder till att
fororeningarna slutar i havet.

Biomassa fran havet innebdr stora
mdjligheter. Mediciner, plaster, god-
ningsdmnen och andra materiel dr idag
produkter som huvudsakligen hérstam-
mar fran den kemiska industrin. I mor-
gon kommer de att produceras utifran
marin naturlig biomassa och blir dérige-
nom kompatibla med alla former av liv.?
Fran perspektivet héllbar utveckling
innebdr detta ett enormt framsteg och
blir mycket mer ekonomiskt &n dagens
produktion.

Nér det géller framtida gruvdrift un-
der vattnet, sa maste man ta hansyn till
att denna utveckling dr oundviklig med
hénsyn till rdvaruresurserna till lands &r
pa vég att ta slut. Bor man fortsitta att
bryta dessa ldghaltiga resurser till lands,
som krdver stora insatser for att f4 fram
relativt lite renad ravara? Eller skall man,
med tiden, kunna exploatera mineraler pa
havsbotten som héller hdga halter och dér-

2 Denna kompatibilitet forklaras av att alla
former av liv ursprungligen hidrstammar fran
havet.
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igenom reducera det material som maste
behandlas med en faktor hundra? Hartill
kommer att sjotransporter dr mycket mer
ekologiska samt, slutligen, att de aktiva
mittoceanryggar, dir de dessa mineraler
finns, regenereras mycket snabbare dn
motsvarande processer pa land.

I tredje hand, om man bara vill se
saken i stort avseende de dramatiska ma-
rina utsldppsolyckorna, sa upptécker man
att de pa medellang sikt inte medfort den
irreversibla forstorelse som man fruktat.
Havet har till slut tvittat sina sar och
dess enorma formaga till fornyelse har
i huvudsak aterskapat ja till och med ut-
vecklat liv dar man trodde att det var defi-
nitivt borta. Trots att den hért drabbats av
oljeutsldpp sa har den bretagniska kusten
nu fétt stora populationer av hummer, for
att ta ett exempel.

Med risk att chockera vissa kénslor,
som ibland é&r otillrickligt informe-
rade, forefaller det alltsd som det 4r mer
rimligt att genomfora aktiviteter till havs
dn pa land givet att dessa aktiviteter och
deras eventuella framtida konsekvenser
behérskas béttre. De som, helt riktigt, vill
bevara den marina miljon bor alltsa, pa-
radoxalt nog, foredra bittre kontrollerad
verksambhet till havs &n lata installationer
pa land fortsdtta att allvarligt fororena
havet.

Nar det slutligen géller klimat-
forandringarna sa bér man komma ihag
att havsytans medelniva steg 120 m efter
istidens slut trots att ingen ménsklig
aktivitet forekom i sammanhanget. Detta
sagt, efter denna epok sa har stora tem-
peraturskillnader néistan alltid medfort
stora folkforflyttningar — antingen for
att ménniskor flytt omraden som blivit
obeboeliga eller, tvartom, for att dra nyt-
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ta av de omraden som blivit beboliga.

Vi forvintar oss nu en stindig 6kning
av havsnivan. Den forvarning vi fatt bor
ge oss mojlighet att vidta konkreta atgar-
der. Det som forloras i form av dversvam-
mad yta bor kunna kompenseras genom
ett intelligent utnyttjande av den marina
miljon i allménhet. Speciellt bor man ta
tillfallet i akt att utveckla nya odlingar i
salt milj6 i mer eller mindre Gversvim-
made omraden. Detta bor ske i samver-
kan med utnyttjandet av mikroalger vars
potential &r vil kind.

Forsvara den bla

planeten’®

Sjomakten &r i centrum for dessa dis-
kussioner, nuvarande och kommande.
Saknas formaga att dvervaka och kon-
trollera havsomradena och utan &rlogs-
fartyg eller statliga Gvervakningsfartyg
sa finns ingen fri samférdsel, inget kon-
trollerat och ansvarsfullt utnyttjande av
havets resurser, inte heller fritidsaktivi-
teter eller vetenskaplig forskning. Den
eviga plagan fran pirater visar tydligt
hur begrénsat konceptet res nullius dr om
kontrollméjligheterna begriansas. Men
oceanen dr stor och man kan inte forestal-
la sig en sadan kontroll bara pa avstand.
Fartkameror har aldrig gjort gendarmer
och poliser onddiga.

Utvecklingslanderna har alla begripit
hur viktigt det &r med en stark marin som
kan forsvara deras intressen. Idag nér
européerna reducerar sina marina forma-
gor sa drar dessa linderna ingang stora
program for att bygga ut eller férnya sina
maritima resurser. Vil medvetna om de
resurser som goms i oceanen som gransar
till deras kuster s& utvecklar vissa stater
strategier for att med hot eller hindrande

3 Emmanuel Descléves, « Défendre la planéte
bleue », Revue défense nationale n® 741 2011.



atgérder tillskansa sig lejonparten av re-
surser vars dgandeforhallanden &nnu &r
okédnda.

Nyckeln till en
oundviklig framtid

Var sig man ser saken ur geopolitisk, geo-
ekonomisk, vetenskaplig, sociologisk,
strategisk eller ekologisk synvinkel sa &r
den maritima utmaningen betydande pa
global niva. Att forstd Havet, det dr pa
sétt och vis att forsta en vérld, som &r allt-
mer global och sammankopplad, en vérld
av fléden och 6msesidiga beroenden, en
dynamisk, rorlig och omkonfigurerbar
virld. Havet dr inte bara det nya omra-
det for utveckling men ocksd nyckeln
till en gemensam framtid. Tack vare sina
omitbara och i stor utstrdckning okdnda
resurser kommer jordens framtid att ut-
spela sig pa oceanen men ocksa enligt
den maritima modellen, som har ett avgo-
rande inflytande pa var forméga att forsta
vér historias och som samtidigt utgér en
vision for framtiden.

Europeiska Unionen &r vérldens fram-
sta maritima makt; dess nationer hal-
ler annu nycklarna till dagens maritima
virld. Man upprepar i all odndlighet att
Frankrike har vdrldens nist storsta eko-
nomiska zon. For ndrvarande forefaller
inte detta andningshél vara sérskilt eko-
nomiskt attraktivt; man forstar 4nnu inte
att vare sig beskriva eller &nnu mindre
att virdera den. Men imorgon kommer
man att forsta den stora vikten av denna
jattelika reservoar av nya resurser; detta
géller sarskilt i sodra Stilla Havet och In-
diska Oceanen.

Frankrike forfogar for 6vrigt dver vik-
tiga fordelar inom det maritima omrédet;
en vetenskaplig forskning som &r bland
de framsta, mycket eftersdkta ingenjorer,
véirldsledande industrier, internationellt

stora rederier, en flotta med gott rykte,
marina hdogkvalitativa serviceforetag;
men ocksa diplomater, jurister och filoso-
fer specialiserade pa havet. Sammantaget
ar Frankrike ett mycket stort maritimt
land ... men som inte forstar det sjilv.
Havet kan ge oss en ny horisont for
att 16sa vart behov av tillvaxt och ge oss
mdjlighet att forstédrka Frankrikes unika
framtid och dess universella ideal. Ha-
vet ger oss mdjlighet att bittre forbereda
framtiden for vara barn och samtidigt
komma ur den aktuella krisen med huvu-
det hogt, med en nydanande vision, Op-
pen och dynamisk vilket s manga dnskar

sig.

En mer global vision

Efter ett sekel av en allt finare indel-
ning av fysiska realiteter borjar vi nu ana
gransen for hur mycket vi kan dissekera
vérlden for att forstd den. Nér det géller
havet och det som detta innehaller, visar
sig detta analytiska forhéllningssitt vara
negativt om vi inte styrs av en mycket
storre kunskap om var miljo.

Havet skulle kunna visa vigen for
ménskligheten mot en ny etapp dér vi léar
oss att gemensamt forvalta dess enorma
resurser. Har vi inte behov av att framhal-
la transversala &versikter och visioner
mérkta av en kénsla for historia och kul-
tur dar ménniskan dr i centrum for en ge-
mensam vision for varlden?

Det ér utan tvivel i denna riktning som
det dr nodvéndigt att sdka efter principer
for ett nytt satt att forvalta oceanen. Hur
som helst, mot bakgrund av dess enorma
potential och framtida behov sd krdver
havet en mycket mer dvergripande an-
sats sdvida man inte vill aterupprepa de
misstag och &tervidndsgrander som ut-
vecklingen pa land pa ett forsatligt satt
har medfort for vara civilisationer som
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kallas avancerade”.

Det arhundrande som nu dppnar sig ar
Oceanens, Miansklighetens gemensamma
tillgdng och framtiden for vér bla planet.
Lat oss hoppas att staterna, inom ramen
for FN, hittar nya och relevanta véigar for
att principerna for forvaltning och be-
varande av detta enorma kulturarv, vars
utforskande och dvervidgda behérskande
utgor var tids stora utmaningar.
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Amfibiekommittén och KA Fartygsutredning

Abstract: The Amphibious Committee of 1954 and Coast Artillery Boat Study of
1953 constituted the starting point for the Coastal Rangers when the unit was propo-
sed 1956. The Amphibious Committee used the UK, German and Finnish experiences
from the Second World War when it analysed the need for a new Marine tactical unit
as an offensive part of the Swedish Costal Defence. However, the new unit should also
be able to conduct offensive small attacks or raids on other coastal areas in the Baltic
region.

The Coast Artillery Boat Study was a successful complement to the Amphibious Com-
mittee. On behalf of the newly proposed Coastal Ranger unit, the most important out-
come from the Coast Artillery Boat Study was the so called 200-boat. For the Swedish
Navy it was a new class of small and fast vessels with the mission to transport a platoon
of rangers. The 200-boat was an essential asset for the new Coastal Ranger units, both
for the basic training and for the use of the ranger units during exercises in the archipe-
lago and along the coastline. The boat class made long service, as the Coastal Rangers
most important vessel and as the Coast Artillery multipurpose boat, from 1957 until
the change of millennium.

Today both studies are again of interest since they were successful in their argumenta-
tion for the implementation of a totally new military high value unit in the Swedish Ar-
med Forces. The then new unit, the Coastal Rangers, can today be seen as the starting
point for the transition to Swedish amphibious units of today. Moreover, the Amphi-
bious Committees report from 1953 was successful and foresighted in their opinion of
the Baltic region as a one coherent area for naval defensive and offensive operations. In
2017 that feels like a breath of fresh air and is a most welcoming aspect and serves as a
reminder when it comes to naval tactics in the Baltic region.
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1956 inleds utbildningen av de forsta
kustjigarna. Dirfor har Kustjigarve-
teranerna publicerat jubileumsboken
Kustjigarna — 60 ar av utveckling,
ubatsjakt och internationella insatser
i vilken undertecknad var redaktor
samt en av flera skribenter. Forelig-
gande artikel vill 6dmjukt piminna
TiS ldsare om dels det utredningsar-
bete som lade grunden till dagens am-
fibieforband och dels betydelsen av
framétblickande studier.

Boken utgar frén tidigare hemliga
dokument, intervjuer och skribenter-
nas egna yrkeskunskaper med avsikt att
sitta kustjdgarkompaniet i perspektiv
och ge kunskap om svensk amfibiekrig-
foring fran 1500-talet till dags datum. Ett
av bokens kapitel avhandlar tva tidigare
hemliga utredningar som sannolikt var
avgorande for utvecklingen av moderna
svenska amfibieforband: 1954 ars Amfi-
biekommitté och KA Fartygsutredning
1953.

1954 ars
Amfibiekommitté

Amfibiekommittén var under véren 1954
Forsvarsstabens utredning “angaende
behovet av stridskrafter for rorligt mark-
forsvar inom skirgardsomraden™.! Ett av
utredningens direktiv var “att i begreppet
rorligt skédrgardsforsvar jamvél inrdkna
smarre anfallsuppgifter av raidkaraktar”.

Kommitténs forslag om en kustjégar-
bataljon som utbildas pa en kustjagarsko-
la i Stockholms skérgard ar ddrmed en
viktig milstolpe for svenska amfibiefor-
band efter andra virldskriget. Utredning-
en var aktiv under perioden fran 9 januari
1 Forsvarsstaben, Marinavdelningen, 1954-
06-05, Utredning ang behovet av stridskrafter

for rorligt markforsvar inom skédrgardsomrade
(1954 ars amfibiekommitté)
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till 5 juni 1954 och var direkt understalld
chefen for Forsvarsstaben.

Svenska skirgardens militira
betydelse

Amfibiekommittén tog till vara erfa-
renheterna fran Koreakriget och andra
varldskrigets skérgardsstrider i Finska
Viken, Osel-terringen och runt Krim. De
viktigaste internationella erfarenheterna
var att det behovdes amfibieférband for
savil motanfall som offensiva foretag i
skdargardsomraden. Operationerna under
andra vérldskriget hade ofta haft fordel
av Overraskande anfall i moérker med stod
av sérskilda transportmedel for snabbhet
och rorlighet. Amfibieférbanden hade of-
tast tillhort respektive lands marin, varit
specialutbildade och haft ett hogt strids-
véirde. De taktiska férbanden hade varit
av storleksordningen 200 — 300 man med
kraftig bevidpning och specialmateriel
som klatterutrustning och grodmansut-
rustning.

Utgaende fran svenska strategiskt de-
fensiva forhallanden analyserades ameri-
kanska, brittiska, tyska och sovjetiska er-
farenheter. Slutsatsen for svensk rédkning
var att ofdrsvarad och obevakad skirgérd
ar till det svenska forsvarets nackdel och
till den anfallande fiendens fordel. Moti-
ven var bland annat f6ljande:

*  Operativt betydelsefulla omraden i
Uppland och Sédermanland ligger
innanfor betydande skirgardar.

*  Givet modern invasionsmateriel &r
skirgard ingen naturlig forsvarsbar-
ridr utan ett gynnsamt omrade for
fientlig infiltration.

e Inom stora omraden, t.ex. Alands
hav, é&r avstindet fran fiendens
utgangsldge till svensk kust sa
kort att det underléttar fientliga



amfibieoperationer.

*  Den sannolike motstdndaren dr vil
fortrogen med amfibiekrigforing och
hade lampliga fartyg for offensiva
operationer.

Ryska militira mojligheter i svensk
skirgard

Sovjetunionen antogs kunna genomfora
tre typer av amfibieoperationer mot Sve-
rige: engangsoperationer av hittills kon-
ventionell typ, foretag av infiltrationska-
raktér, och kuppforetag.

Under andra virldskriget hade sovjet-
marinen lart sig anvinda marininfanteri
vilken pa 1950-talet hade lamplig batma-
teriel for skargardsoperationer. Dessutom
fanns speciella batar for eldunderstod
och dimbildning.

Det bedomdes finnas flera ryska mo-
tiv militdra operationer i Stockholms
och Oregrunds skirgardar. Ett motiv var
att genom snabbt anfall over Stockholm
och mellersta Sverige fa ett gynnsamt
utgangsldge mot slutmalet Norge. Om
Aland var ockuperat forvintades en sov-
jetisk amfibieoperation ta vdgarna Over
Singd, Vaddo och Rddmansolandet. Om
Gotland var ockuperat skulle anfallet
komma o6ver Viarmdo-Ingard och So6-
dertdrn.

Ett annat beddmt motiv var att besétta
vissa Oar 1 syfte att forsvara for svensk
och/eller internationell sjofart. Om Singd
och Aland var besatta kunde Sovjetu-
nionen kontrollera sjofarten genom So6-
dra Kvarken och Alands hav. Om viss
terrdng 1 delar av Stockholms skdrgard
var besatt sa blev svensk kustsjofart
och svenska marinens rorlighet till sjoss
forsvarad. Ett tredje ryskt motiv for att
anvianda skirgardarna var att “utforska,
stora, hindra, vilseleda, landsitta spa-

ningspatruller, agenter, sabotageavdel-
ningar eller sambandsorgan till femteko-
lonnare”. Avseende fiendens subversiva
motiv gjorde Amfibiekommittén kloka
bedomningar vilka tyvérr visat sig vara
helt korrekta!

Slutsats for svenska kustforsvaret

Analyserna av den egna skidrgarden och
ryska offensiva mdjligheter ledde till
den Gvergripande slutsatsen att det fasta
kustforsvaret, Kustartilleriet, behovde
forstarkas med rorliga amfibieforband.
Framforallt vid de svagt forsvarade eller
ofdrsvarade omradena mellan Singd och
Viaddo, mellan Séderarm och Mdja samt
mellan Runmar6 och Namdo.

De nya amfibieférbanden skulle
kunna 16sa sévil defensiva som offensiva
uppgifter. De defensiva uppgifterna
var i forsta hand motanfall och spaning
inom eget kust- och skdrgardsomrade
mot en anfallande fiende. De offensiva
uppgifterna syftade till att tidigt kunna
paverka fiendens anfallsforberedelser
langs finska kusten i nordligaste
Bottenviken, i Vasa skédrgard och i
Alandsomradet. Fienden skulle #ven
kunna paverkas pa “annat ockuperat
territorium pa ldngre avstand fran svensk
fastlandskust» (Baltikum? Forfattarens
anm.). De offensiva uppgifterna skulle
16sas genom raider mot sma men 16nande
mal, sabotage och spaning. For transport
vid offensiva uppgifter bedomdes
motortorpedbat och minsvepare som
lampligast; i andra hand ubat och fregatt.

Organisation av kustjéigarforband

I amfibieutredningen tar man avstamp
i denna organisationsform da man fo-
resprakar en tvadelningsprincip enligt
erfarenheter och organisationsmodeller
som aterfanns hos de Brittiska Com-
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mando-styrkorna. Ursprungligen ska-
pades forbanden pé direkt initiativ fran
Winston Churchill och bestod av frivil-
liga ur brittiska armén. Deras uppdrag
var att genomfora raidforetag mot tyska
stéllningar och infrastruktur. De var ut-
praglat offensiva enheter som skulle sla
mot sérskilda mal pa av fienden hallet
omrade dér konventionella enheter inte
var mojliga att utnyttja. Som exempel
kan ndmnas rdderna mot radarstationen
vid Bruneval, fartygsdockan i St Nazaire,
fartygen i Bordeaux samt mot de férmo-
dade artilleripjdserna vid Point du Hoc.
Ur ett taktiskt perspektiv var Gverrask-
ningsmomentet avgdrande for att com-
mandoenheterna skulle lyckas, liksom
tempo 1 utforandet. Med &verraskning
och hogt tempo som metod kunde tillkor-
takommanden i numerér och avsaknaden
av reserver, och didrmed handlingsfrihet,
minimeras dd man sjilv valde tid och
plats for anfall mot en oférberedd mot-
stdndare. Uppgifterna var oftast begrin-
sade i tid, varfor uthalligheten hos for-
banden inte dgnats stor uppméarksambhet.
Den burna utrustningen var i realiteten
det underhall som forbandet forfogade
o6ver. Om rdden drog ut péd tiden eller
om Overraskningen misslyckades var
enheterna illa ute. Forbanden var orga-
niserade for offensiva, snabba, vélplane-
rade och tidsbegriansade operationer dér
overraskningsmomentet var centralt. Det
ar mot bakgrund av de framgangar som
commandoenheterna hade under andra
virldskriget och liknande forband senare
under Korea kriget som utredningens or-
ganisationsforslag ska ses.

Amfibiekommitténs forslag

Utredningens mest vésentliga konkreta
forslag var:
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e For Stockholms skérgard upprittas
en kustjidgarbataljon om 740 man be-
stdende av stab och fyra kompanier
vilka &r sdrskilt organiserade, bevip-
nade och utrustade;

*  For dvre Norrland forbereds fran ar-
mén tva skyttekompanier och en ja-
garpluton for amfibiekrigforing;

»  Kustjdgarbataljonen skall utbildas pa
en Kustjagarskola i Stockholms skar-
géard. Utbildningen skall borja 1956
och kustjdgarbataljonen skall vara
fullt organiserad 1961.

1954 ars amfibiekommitté med 2016
ars perspektiv

Det ér tydligt att amfibickommitténs rap-
port dr skriven i borjan av det kalla kriget
med andra vérldskriget som referensram.
Niaromradets militdrstrategiska lage ger
rod farg at motstandaren. Foreslagen
teknik och taktik for svenska amfibiefor-
band har tydlig paverkan fran striderna
i finska skérgarden och fran de brittiska
och allierades operationer pa franska si-
dan av Engelska kanalen. Det strategiskt
defensiva svenska forsvaret tog del av
erfarenheterna fran bade kustfortens och
hamnarnas forsvarare och deras anfal-
lare. Uttrycket “raider mot sma men 16-
nande mal” kdnns som klippt fran erfa-
renheter fran operationer med brittiska
commandotrupper.

Modern forskning visar att Marinen
och Flygvapnet under 1950-talet hade
krigsuppgifter att paverka fienden i ett
tidigt skede innan en invasion. Amfibie-
kommittén hade darfor god jordman for
sitt friska forslag om ett nytt offensivt
forband for det defensiva Kustartilleriet.
I samma tidsperiod skapades dven flot-
tans attackdykare och arméns fallskarms-
jdgare. Marinforvaltningen  forsokte



Agentresorna fran svenska till baltiska kusten visar realismen i amfibiekommitténs
forslag om offensiva sma amfibieuppdrag i det svenska ndromréadet. (foto: lae.blogg.

se)

genom projekt Zimca bygga en sjdlvga-
ende minponton for offensiv minutlagg-
ning med rickvidd fér hela Ostersjon.2
FOA forskade om svenska atomvapen
som skulle anvédndas innan det fientliga
invasionsforbandet lamnat hamnarna.’
Flygvapnet var pa vdg att bli virldens
fjarde storsta. Den forsta flygeskadern,
El, hade krigsuppgifter mot mal pa andra
sidan Ostersjon. Den utrikes underrit-
telsetjansten, T-kontoret, forsokte genom
agenter ge underrittelser om rysk mili-
tar aktivitet i Baltikum.* Agentresorna
frén svenska till baltiska kusten med f.d.
tyska motortorpedbétar visar realismen i
amfibiekommitténs idé om offensiva sma

2 Forskningsprojektet Forsvaret och det kalla
kriget (2012) Sjominan under kalla kriget, Print-
fabriken AB, Karlskrona, s. 194.

3 Svenskt Militdrhistoriskt Bibliotek och Forsk-
ningsprojektet Forsvaret och det kalla kriget
(2010) OB:s klubba. Flygvapnets attackeskader
under kalla kriget, Bookwell, Finland, s. 71.

4 Kungliga Samfundet for utgivande av hand-
skrifter rorande Skandinaviens historia (1999)
Thede Palm: Nagra studier till T-kontorets his-
toria, Luled Grafiska 2007, s. 122.

amfibieuppdrag inom hela ndromrédet. °

Rapporten ger intryck av att se Botten-
viken, Bottenhavet, Alands hav och Os-
tersjon i en militdrstrategisk och operativ
helhet till vilken taktiken for defensiva
och offensiva svenska amfibieoperationer
maste forhalla sig. Amfibiekommittén
placerar dirmed kustjdgarna i en kontext
som passar tidsandans syn att kombinera
flera olika vapenslag och olika militéra
specialkunskaper i en och samma opera-
tion.

Som tidigare ndmnts var rapporten
hemlig och darfér kunde amfibieckom-
mittén fora ett resonemang om offensi-
va operationer pa nérliggande nationers
territorium. Av sjédlvklara skil dr sadana
utredningar och planer hemliga for sam-
tiden. Dock finns 6ppna kéllor med nuti-
da kommentarer om motsvarande offen-
siva militdra planer, bland annat géllande
Aland under kalla kriget.s
5 Juozas Luksa (2005) Skogsbrider, Biack-
stroms forlag, Stockholm, s. 329.

6 Forskningsprogrammet Forsvaret och det
kalla kriget (2009) Axel Abrahamsons Tryckeri

AB, Karlskrona, s. 25-27: “Aland var en nyckel-
fraga dven under 1980- och 1990-talet....plane-
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De taktiska exempel som anvénds i rap-
porten utspelas pa Karskér och Langskér
i Soderarms skédrgard samt Vidinge lite
langre soder ut. Ett annat taktiskt exem-
pel utspelas pa Aland. Det 4r med dagens
Ogon intressant att notera att dvningarna
pa Karskdr och Langskdr under ling
var tid viktiga delar i utbildningen av
kustjigare. Aven Vidinge forekom som
6vningsplats.

Med 2016 ars perspektiv kdnns det
bekvdamt och klarsynt att dstra delen av
svenska ndromradet ses som ett samman-
hingande operationsomrdde. Det rim-
mar vdl med dagens militdrstrategiska
lage. Emellertid saknar rapporten en
framatblickande syn pa teknikutvecklin-
gen och forslagen bygger pé redan kénd
och beprovad teknik. Rapporten saknar
ocksa idéer om amfibielogistik annat &n
att forbandet far begéra stod frdn marinen
i ovrigt. Mgjligen ar det orsaken till att
kustjdgarna fram till slutet av 1980-talet
fick anpassa taktiken och stridstekniken
efter de vapen och sambandsmedel som
ovriga Forsvarsmakten anviande. 200-ba-
tarna, kanoterna och attackdykarnas
utrustning var egentligen den enda for
kustjdgarna unika materielen fram till
amfibiebataljonernas tillkomst.

KA Fartygsutredning
1953

KA Fartygsutredning var Chefen for Ma-
rinens utredning rorande Kustartilleriets
behov av fartyg och batar.’ Utredningen
skulle sérskilt ta hdnsyn till:
“majligheten att landsdttningar inom

ring i olika staber.... Hindra ryssen att anvdnda
Aland.”

7 Chefen for Marinen, H Op M 2:1, 1954-04-
01, Utredning rorande kustartilleriets behov av
fartyg- och batmateriel, (KA fartygsutredning
1953).
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de marina forsvarsomrddena och ndrlig-
gande oar etc och dirmed framkallat be-
hov att insdtta egna stridskrafter fran an-
dra av forsvarsomrddet for dtertagande
av besatta éar osv (amfibiekrigforing)”.

Fartygsutredningen arbetade fran den
23 december 1952 till den 1 april 1954
vilket innebédr att del av utredningen
gjordes parallellt med Amfibiekommit-
tén som gjorde sin slutféredragning den
5 juni. Darfor innehéller den sistndmnda
utredningen ndgra kommentarer om am-
fibieférbandets batar ddr man inte delar
Fartygsutredningens uppfattning i alla
stycken. Men 4ndé, Fartygsutredningens
beddmning av framtida svensk amfibie-
krigforing 14g helt i linje med Amfibie-
kommitténs forslag om amfibieforband
for defensiva och offensiva operationer.
Fartygsutredningen antar att storre dver-
skeppningar, det Amfibiekommittén
kallar offensiva operationer, kommer att
vara sd betydelsefulla foretag att amfi-
bieférbanden kommer att samverka med
flottan, flyget och landbaserat artilleri.
Darfor koncentrerar sig Fartygsutred-
ningen pa batar mest ldmpade for amfi-
bieoperationer vid svensk kust och skér-
gérd.

Plutonlandstigningsbat

Utredningen antog att den vanligaste
taktiska enheten skulle bli pluton. Baten
skulle vara splitterskyddad, lag, snabb
och byggd for landséttningar vid rai-
der och mindre Overskeppningsforetag.
Staven skulle medge landsittning pa
dels lag strand och dels klippor som var
hogre dn dicket. Bestyckningen skulle
vara antingen 20mm automatkanon, ra-
ketvapen eller dubbla 8mm kulspruta.
Amfibieckommitténs utredning & sin sida
papekade att Fartygsutredningens forslag
var for klent och rekommenderade 57mm



automatkanon fran det utgdende flygpla-
net B 18.8 T 6vrigt ar Fartygsutredningens
forslag pd plutonlandstigningsbét néra
identisk med den forsta serien 200-ba-
tar avseende utseende, skrov, maskineri,
lastforméga och hastighet.

Flyganfall mot sjomal var del av den marina
taktiken. 57mm akan frdn SAAB TI18B var
foreslagen som bevipning pa 200-baten. (foto:

F17 kamratférening)

Grupplandstigningsbét

De nya amfibieférbanden antogs behdva
en liten robust och sjovirdig bat med neu-
tralt utseende for mindre raider. Forslaget
var en sa kallad ostkustfiskebét och dven
detta forslag fran Fartygsutredningen var
mycket lik den forsta serien av 300-ba-
tar. Amfibieckommitténs utredning hade
en intressant kommentar ndmligen att
grupplandstigningsbaten skulle vara be-
styckad med en kulspruta med tillhoran-
de marklavett for kustjdgarnas forsvars-
strid.

Landstigningskanot

Fartygsutredningen och Amfibiekommit-
tén har samma forslag om en kanot for

8 Amfibieckommittén skriver B18 med torde
egentligen mena SAAB T18B som var i tjénst
till 1958. T 18B var bland annat bevdpnad med
tva 20mm akan och en 57mm akan for strid mot
sjomal.

spaning, bevakning och mindre raidfo-
retag inom skdrgdrdsomrade. Skiss och
forslag dverensstimmer vidl med détidens
isdrtagbara tvdmanskajaker, exempelvis
Klepper faltboot.

Ledar- och stridsledningsbat

Som ledarbat till de nya amfibieférban-
den foreslog bade Fartygsutredningen
och Amfibiekommittén den framtida
bevakningsbaten. Bétens egentliga upp-
gifter var inloppsbevakning, ubétsjakt
och kompletterande spaning dér sparrba-
taljonerna inte hade tickning med egna
sensorer. Fartygsutredningens forslag ér
1 det ndrmaste identisk med det som se-
dan blev Bevakningsbat typ 60 och som
pa KustJS bland annat anvidndes som
6vningsledarbat.

KA Fartygsutredning 1953 med

2016 ars perspektiv

KA Fartygsutredning blev en betydel-
sefull start for Kustartilleriets moderni-
sering efter andra vérldskriget. Utred-
ningen var aktiv under cirka 15 ménader
och néstan alla forslag blev verklighet.
Med 2016 ars perspektiv en imponerande
bedrift! For kustjdgarna var plutonland-
stigningsbaten utredningens viktigaste
bidrag. Med dagens 6gon ger forslagen
intrycket av att vara “fardiga och beslu-
tade” redan innan slutférdragningen.
Sannolikt hade Chefen for Marinen,
Marinforvaltningen och Inspektoren for
Kustartilleriet ett ndra samarbete vilket
banade vig for Fartygsutredningens pre-
cisa och realistiska forslag.

Svenska amfibieforband —

lyx eller nodvandighet?

Som inldgg i debatten om svenska amfi-
bieforband sa skrev kaptenerna Wockatz
och Stjernfelt 1955 en lasvérd bok som
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kompletterar de hemliga utredningarna
inom Forsvarsstaben. Forfattarna lyckas
med konststycket att kommunicera nés-
tan samma budskap som Amfibiekom-
mittén och KA Fartygsutredning utan
att avsloja nagra hemligheter. Boken
torde vara kénd sedan tidigare och dér-
for nojer sig foreliggande bok att med
citera foljande stycke som innehéller en
av svensk amfibielitteraturs bésta texter
och notnoter:’

“En amfibieskola bér forliggas...
utanfor fastlandskust... skdrgdard bor
erbjuda ldmpligt ovningsomrdde  for
kustjdgare och deras landstigningsbatar.
Olika skdrgardstyper bor finnas inom
rdckhdll.”

“Det innebdr att kustjdgare madste
trdna motanfall under héststormar, i is-
belagd skdrgard och i varvinterns issor-
ja. En vdsentlig del av utbildningstiden
bor anslds at morkerutbildning.”

“Personalen i ett kustjdgarférband
madste kdnna sig pd hemmaplan i ett KA-
forsvar... vara vil fortrogen med artille-
ristrid och ndrforsvar. Av stor betydelse
blir samévning med flottan och armén
liksom med flygvapnet.”

Den framsynta fotnoten sidger:
“Bendmningen amfibieskola har hdir
valts i stdllet for kustjdgarskola eftersom
skolan forutsdttes fa andra uppgifter dn
att utbilda kustjdgare.”

Lardomar for dagens
marina utveckling
Genomforandet av Amfibiekommitténs
och KA Fartygsutrednings forslag gjorde
att Marinen mycket snabbt fick en hogre
operativ effekt i skdrgardsstriden. Amfi-

9 Wockatz och Stjernfelt (1955) Svenska amfi-
bieforband — lyx eller nddvandighet. Marinlit-
teraturforeningen nr 48, s. 131.
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biekommitténs rapport forklarar och mo-
tiverar tydligt behovet av amfibieférband,
i vilken operationsmiljo de ska anvidndas
och hur den foreslagna kustjagarbataljo-
nen skall utrustas, organiseras och ovas.

Vi skall dven komma ihag Bertil St-
jernfelt bok Svenska Amfibieférband
— nodvéndighet eller lyx? Det var ett
synnerligen vilinformerat och snygg for-
mulerat debattinldgg som pa basta mojli-
ga sitt forklarar och argumenterar for
den rorliga offensiva striden i skérgérd.

Undertecknad ér efter fyra ar pa Le-
dningsstabens Inriktningsavdelning
vél insatt i Marinens dagsldge, jag har
stor respekt for de utmaningar som ut-
vecklingsarbetet innebdr for staber och
férband. Dessutom har arbetet med bo-
ken om kustjdgarnas utveckling gett mig
ytterligare lardomar och erfarenheter. De
viktigaste vill jag avsluta denna text med.

For det forsta visar studiet av tidigare
utredningar pa behovet av att forsoka
blicka in i en osdker framtid. Jag vill un-
derstryka betydelsen av att det marina
utvecklingsarbetet behover ett nira sa-
marbete mellan de fatal marinofficerare
som dr inblandade. Syftet dr effektivt
och med stilig penna na samstdmmighet
i studierna och forslagen om den marina
framtiden.

Den andra lirdomen é&r att Marinen
maste bli béttre pa att forklara de unika
forutséttningarna for marina operationer,
framforallt i vart niromrade. Mina er-
farenheter dr att marinofficerare, gammal
som ung, tar for givet att officerare ur an-
dra stridskrafter forstdr marina operatio-
ner. Tyvérr har dvriga officerare ofta bade
bristande forstaelse eller ringa kunskap
om marina operationer. Det innebér vi
marinofficerare bor bli skickligare i att
i tal och skrift forklara och motivera
forutséttningarna for och genomforandet



av operationer med marina for-
band.

Till sist, utvecklingen kommer
till stand som ett resultat av en
informerad debatt och vilgjor-
da utredningar. Dérfoér uppma-
nar jag alla marina officerare och
ledaméter av Kungliga Orlogs-
mannaséllskapet att ta sin del av
ansvaret for framtiden. Tala om
och debattera det marina frgorna!
Ge stod till utredningar och stu-
dier! Delta aktivt i beskrivningen
av de marina stridskrafterna och
deras behov av utveckling.

Bilden fran Askd sommaren 1989 visar att KA Fartygsutredning under lang
tid hade positiva effekter for Kustartilleriet (foto: Peter Norell)



Stiftelsen YMER-
80 presenterar
2017 ars
stipendiater fér
polarforskning

Stiftelsen Ymer-80 har i ar belonat sex polarforskare enligt nedan.

I stiftelsen finns Kungliga Orlogsmannasillskapet, Kungliga Vetenskapsakademien
samt Sallskapet for Antropologi och Geografi foretrddda med vardera tvd medlem-
mar. Dssutom Vviljs ytterligare tvd oberoende ledaméter in i styrelsen. KOMS fore-
trids av tvé pensionerade sjoofficerare, amiral Torsten Lindh, som 4r ordférande samt
kommenddr Sven Rudberg, som ér sekreterare.

Stiftelsen skapades 1979 och utbetalar stipendier sedan 1983. Totalt har utbetalats 4
656 770, inkluderande arets stipendier om 152 300:-

Arets stipendiater ar:

1. Thomas Mors, docent med 30 000:-. ” Before the Freeze- Evolution of Antarctic
Biota”.

2. Ward van Pelt, postdoc. med 33 700:-. ”Observing and modelling a firn aquifer on
Nordenskidldbreen, a tide-water glacier in central Svalbard”.

3. Christof Pearce, PhD med 24 500:-. ” Using historical samples to adress a modern
challenge in Arctic research: Determining the marine 14C reservoir age in molluscs
collected during the 1878-79 Vega Expedition”.

4. Patricia Pecnerova, doctorand med 32 000:-. ”Exploring the history of the flora and
fauna in north-eastern Siberia using ancient DNA from permafrost sediments”

5. James Forster, postdoc. med 7 100:-. A beetle’s view of the Arctic sky: quantifying
the effects of light pollution on lunar and stellar orientation.”

6. Andreas Nord, fil.dr. med 25 000:-. ”En varmekostnad for sexuell signalering hos
en hogarktisk fagel”.

Kungl. Orlogsmannasillskapet gratulerar stipendiaterna och énskar dem lycka till i
sin fortsatta forskning.
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Hedersledamoten
Herman Faltstrém

Herman Faltstrom &r pensionerad kom-
menddr och var under aren 1991-2008
Kungl. Orlogsmannasillskapets sekre-
terare

Reflexioner kring svenskt sjéférsvars
egenskaper

Abstract: The aim of this paper is to point out the characteristics and the basic re-
quirements for the Swedish naval defence. The basis for the Swedish security policy
and national defence is to keep peace in our part of the world. This is created by a mix
of diplomatic and defence activities. Sweden must work to create an international un-
derstanding that no other nation or other society are able to make use of the Swedish
territory — neither over, on or under the sea surface — for their own purpose or to use
Swedish territory as a platform for military actions against other countries.

The objectives of the air and naval parts of the Swedish defence forces is in times
of peace and in the early stages of a military conflict to conduct operations in order
to reduce the tensions and to peacefully settle the conflict. This objective follows the
political ambition to keep a non-alliance security policy in peace time.

It can therefore be concluded that the biggest demands on the Swedish naval defence
will most likely be in the grey zone between peace and in the beginning of a military
conflict. The naval defence must be able to:

. protect and claim our territorial waters from intrusions,

. to keep naval forces to such strength that they could deter from and to repel
any attempts of an amphibious operation (invasion) and

. carry out a determined naval defence

To protect and claim our territorial waters and to defend Sweden against an amphi-
bious operation (invasion) is the main defence line. At the same time the Swedish coast
line is the starting-point for the Swedish foreign policy —non-alliance security policy in
peace time. An analysis of the three requirements leads to the same conclusion.
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Utgangspunkter

Det grundliggande kravet pa svenskt
forsvar dr att vara fredsbevarande.
Dirfor maste Sverige gora det troligt
att ingen frimmande nation eller an-
dra sammanslutningar kan utnyttja
svenskt sjoterritorium — vare sig over,
pa eller under havsytan — for egna syf-
ten riktade mot andra stater. Det ir
omviirlden och inte vi sjilva, som avgor
om det finns tillit till Sveriges mojlig-
heter att dstadkomma detta. Sjoforsva-
ret ska ha sadan beredskap att det kan
utgora ett stod for svensk utrikespoli-
tik. Sjoforsvaret ska utrustas och or-
ganiseras sa att det dagligen utgor stod
till och kan anviindas av den politiska
ledningen for utveckling av fred, alla
méinniskors lika viirde och demokrati.

Vid konflikter mellan ldnder strdvar
Sverige efter att héalla sig utanfor dessa.
Om krig bryter ut, dr det av stor vikt att
Sverige svarar upp mot krav och skyldig-
heter, som folkritten stéller. Kraven ar
stora pa Sverige med sin hoga levnads-
standard, utvecklat vidlfardssystem, hog
kunskapsniva och hogt teknologiskt kun-
nande.

En stat, som vill kontrollera svenskt
territorium, kan antingen hota med eller
sétta in kdrnvapen och fa Sveriges poli-
tiska ledning att kapitulera. Férsoker den
fraimmande makten att betvinga Sverige
genom handelsblockad och avspérrning,
blir konflikten féormodligen langdragen.
Alternativet till detta dr att sj6ledes trans-
portera stora anfallsstyrkor. Angrepp
6ver havet — kustinvasion — &r en for Sve-
rige farlig angreppsmetod. Angriparen
nar tidigt tdtt befolkade omraden med
viktiga industrier och en vélutvecklad in-
frastruktur. Angrips Sverige i stillet 6ver
landgrénsen i norr tvingas angriparen att
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kombinera detta anfall med anfall dver
hav for att anfallet ska bli framgéngsrikt.

En kombination av handelsblockad och
avsparrning paverkar befolkningens for-
sorjning. Den utgor en pataglig politisk
utpressning pd den politiska ledningen.
Hotas Sverige dessutom med insats av
kdrnvapen, kan det innebéra att politisk
kontroll 6ver svenskt territorium nas
snabbt.

Trots erfarenheter fran tva vérldskrig
glomde politikerna bort de svarigheter
som uppstod, da det géllde att upprusta
forsvaret, nér kriget vél var ett faktum.
Behovet av en langsiktig materielan-
skaffning asidosattes liksom formagan
till omedelbar beredskap. Forsvaret for-
vandlades till en utbildningsorganisa-
tion. Skydd av sjofart och fiske skulle
inte ldngre vara primira uppgifter for
sjoforsvaret utan skulle uppritthallas
med forband primért avsedda for inva-
sionsforsvar. Den alliansfria politiken
gavs lagsta prioritet. Det dr dags att dter
kunna forhindra att vara omgivande vat-
ten utnyttjas som tummelplats for andra
landers intressen.

Dimensionering

Sjo- och luftforsvarets formaga att gora
insatser i fred och i inledningsskedet av
en konflikt, dr en grundldggande forut-
séttning for trovardigheten i den svenska
alliansfria politiken i fred. Detta forutsit-
ter att svenskt sjoforsvar pa ett trovardigt
sétt kan uppréitthalla svensk suverénitet
inom sj6territoriet och skydda sjofart och
fiske. Om krig bryter ut, utgdr sjofor-
svarets frimsta uppgift att halla Sverige
utanfor kriget liksom férsvar mot strate-
giskt overfall i form av omedelbar bered-
skap. Tillsammans med det svenska for-
svaret i Ovrigt ska sjoforsvaret genom sin
formaga att gora insatser, avvérja militért



angrepp pa Sverige. Om Sverige trots allt
utsdtts for en kustinvasion, ska sj6forsva-
ret tillsammans med 6vriga stridskrafter
i det langsta forsvara Sverige utanfor lan-
dets grénser.

Denna operativa princip innebdr att an-
griparen ska motas sa tidigt som mojligt
med strévan till avgdrande i grins- och
kustomradet. Om detta misslyckas, ska
fortsatt bekdmpning av de resurser, som
angriparen maste tillféra savdl genom
Finland som 6ver Ostersjon och Bott-
niska havet genomforas. Strdvan &r att
kriget ska foras sa langt utanfor svenskt
territorium som mdojligt, foretrddesvis
pa angriparens territorium eller fritt hav.
I sista hand ska kriget foras over hela
svenska territoriet.

Om angriparens markstridskrafter
kan oskadliggéras innan de har kunnat
landsittas pa svensk mark, blir svenska
uppoffringar avsevirt mindre 4n om an-
griparen lyckas etablera sig pa, ostort
tillfora resurser till och framtringa pa
svensk mark. Angriparens anfallskraft
maste saledes brytas innan denne kan ut-
veckla hela sin styrka diarigenom hindras
till omfattande strider pa svensk mark.
Sammantaget innebdr detta att kraven
pa sjoforsvaret dr som storst i fred och i
overgangen till ett paborjat militért an-
grepp. Infor 1992 ars forsvarsbeslut kon-
staterade davarande Overbefilhavaren'
att forsvaret ska kunna

*  héavda den territoriella integriteten,

e utgodra en troskel mot invasion samt

*  kunna fora en uthallig strid som ska-
par tid for att erhalla hjdlp utifran.

Dessa formagor tydliggjordes genom
att bryta ner dem till atta operativa
upgifter:

1 General Bengt Gustafsson

Hiivda den territoriella integriteten

(1)  Luftforsvara vart land

Resurser for att hdvda det svenska
Iuftrummets integritet i fred, vid kriser
och i en neutralitetssituation eller tidigt
angrepp med hot om genomflygning fran
béada stormaktsblocken.

(2)  Forsvara vart sjoterritorium

Resurser for att hdvda det svenska sjo-
territoriets integritet i fred, vid kriser och
i en neutralitetssituation vid krig mellan
stormaktsblocken.

3) Skydda sjotransporter langs var
kust

Resurser for att upprétthalla landets
forsdrjning genom att sdkra import- och
kustsjofart samt sjotransporter till Got-
land och 1 kris kunna hdvda det svenska
sjoterritoriet.

Utgora troskel mot invasion

4) Forhindra strategiskt dverfall

Resurser for att forhindra tidig utslag-
ning av svenska militdra forband och
skydda befolkningscentra.

(5)  Forsvara norra Sverige

Resurser for att i en neutralitetssitua-
tion kunna hévda landets integritet i stri-
der mellan stormaktsblocken pa Nord-
kalotten och for att forsvara landet mot
grinsinvasion.

(6)  Forsvar oss mot kustinvasion

Resurser for att forsvara varje aktuell
del av landet mot kustinvasion.

Fora uthallig strid

(7)  Gardera oss mot olika anfalls-
riktningar

Resurser for att gardera olika ténkbara
angreppsriktningar dven vid militarpoli-
tiska fordndringar.

(8)  Fortsitta striden
Resurser for att om Sverige blir an-
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gripet, dels kunna genomfdra en uthal-
lig forsvarsoperation i en riktning, dels
kunna gardera oss i andra felar av landet,
med mélséttning att som skapar tid for att
erhalla hjalp utifran.

Att hdvda den territoriella integriteten
och forsvara Sverige mot invasion utan-
for var kust utgdr huvudférsvarslinjen.
Samtidigt utgér huvudforsvarslinjen
grunden for den svenska utrikespolitiken
— militdrt alliansfria i fred. Bagge analy-
serna leder till samma slutsats.

Det ér saledes samma krav, som bor
ligga till grund for prioritering av det

Ekono-
mi +

Troskel-
effekt

Territo-
riell In-
tegritet

Uthallig
strid

Troskel-
effekt

Territo-
riell In-
tegritet

Territo-
riell In-
tegritet

Prioritering

Ekonomi

+

Utanfor | Bade och
grans

och kust och kust

Innanfo6r
grans

Utanfor | Bade och
grans

och kust

Utanfor
grins
och kust

Prioritering
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svenska fOrsvarets fortsatta uppbygg-
nad. Omvirlden kan svarligen forknippa
ett segt djupforsvar pa svensk mark med
svensk strdvan att i fred vara en militirt
alliansfri stat och vid krig i omvérlden pa
ett overtygande sitt hdvda att ingendera
av de krigférande makterna kommer att
kunna utnyttja svenskt luftrum, sj6- och
markterritorium. Inom ramen for dessa
analyser beskrivs hur jag anser att dimen-
sioneringen av sjoforsvarets forband ska
goras. Enligt min mening blir priorite-
ringen den samma oberoende om invasi-
onsforsvar dr forsvarsmaktens viktigaste
uppgift eller ej. I grunden finns det inget
motsatsforhallande mellan & ena sidan
integritets- forsvar och a andra sidan ett
invasionsforsvar.

Sjoforsvarets beredskap

Erfarenheterna fran tva varldskrig och
mellan krigen en period med utopisk
tro pa en viarldsomfattande fred och fri-
het, har lart oss att forberedelser fér och
behovet av en omedelbar beredskap ar
nodvindig. Regeringsdeklarationen att
vara militdrt alliansfria i fred stodda pa
ett starkt forsvar ér en integrerad del av
svensk sdkerhetspolitik. Detta utgor ut-
gangspunkten for sjoforsvarets utform-
ning.

Ett sjoforsvar med formégan att kunna
paverka det kidnsliga Overskeppnings-
och inledande landstigningsskedet ver-
kar fredsbevarande och krigsavhéllande.
Ju hogre beredskap, initialeffekt och
storre seghet det svenska sjoforsvaret be-
sitter, desto storre blir risken for angripa-
ren att drabbas av oacceptabla forluster
i transporttonnage, trupp och materiel.
Angriparens inledande risktagning okar
successivt efter hand som sjoforsvarets
beredskap hdjs. Om risken dr oaccep-
tabel, maste det svenska sjoforsvaret



reduceras genom bekdmpning. Det tar
da léangre tid for angriparen att etablera
kontroll 6ver omradet, som ar aktuellt for
tilltransporter av forband. Det kommer
saledes att ta langre tid for angriparen att
bygga upp och sékra lossningsplatser for
trupp och materiel. En saddan tidsfrist ar
av stor betydelse for att kraftsamla dvriga
delar av vart forsvar till aktuellt omrade.
Det skapar ocksa tid att forhandla med
och erhalla hjilp fran andra lédnder.

Sverige ligger i en skdrningspunkt mel-
lan olika stormaktsintressen. Ska Sveri-
ges utrikes- och forsvarspolitik uppfattas
som trovardig, krdvs att regeringen ar
beredd att anvinda fOrsvaret dven i fred.
Detta stéller hoga krav pa savil insats-
beredskap som mobiliseringsberedskap.
Huvuddelen av fartygen liksom amfibie-
bataljonerna ska vara rustade, utrustade
och bemannade. Forbanden ska vara or-
ganiserade enligt géllande krigsorganisa-
tion. Det fasta kustforsvarets bemanning
rekryteras sa langt mojligt lokalt. Savél
fartygen som amfibiebataljonerna ska
kunna bemannas och inséttas med kort
varsel. Forbanden ska vara utrustade med
stridsammunition och dvriga férndden-
heter.

Insatsberedskap ska kunna uppréatthal-
las dret runt. Den geografiska fordelning-
en ska kunna varieras och anpassas efter
hand som ldget i omvérlden fordndras.
Risken for incidenter och krénkningar
till foljd av militdr 6vningsverksamhet
ska uppméirksammas. Omfordelning av
andra nationers oOrlogsfartyg och trans-
portresurser ska foljas upp. Detta stiller
stora krav pa dvervakning av svenskt nir-
omrade.

Territoriell integritet

Hivda territoriets integritet

Forsvarets viktigaste uppgift &ar att
hélla Sverige utanfor ett krig — vara
fredsbevarande och krigsavhéllande.
Forsvaret bidrar till att dimpa och att
verka stabiliserande, da en konflikt som
berér Skandinaviska halvon, borjar
utvecklas. En viktig uppgift i ett sddant
lage &r att Overtyga omvérlden om att
inget hot kan riktas mot andra stater
fran eller genom svenskt luft-, sjo-
och landterritorium. Darfor maste det
svenska forsvaret ha en god formaga att
hivda territoriets integritet. Redan i fred
ska militdra forband kunna séttas in och
avvisa frimmande verksamhet pa svenskt
territorium. Det duger inte att enbart
ha forband som uppticker och fdljer
frimmande stridskrafter. Véara forband
madste ocksd kunna och fa ingripa med
vapenmakt. Darmed har foérband, som
kan hivda svensk territoriell integritet,
ocksd god initialeffekt mot fientliga
mark-, sj6- och flygtransporter pa vig
mot landet. I krig &r invasionsforsvar
forsvarets huvuduppgift.

Sjoforsvarets dimensionering
Sjostridskrafter och statsfartyg fran
frimmande stater fir inte uppehalla sig
pa svenskt sjoterritorium.? Sverige har
som kuststat rattigheter och skyldighe-
ter inte bara pad svenskt sjoterritorium
utan dven inom den exklusivt ekono-
miska zonen. Att visa pa svensk vilja och

2 Yttre gransen for territorialhav kan folkritts-
ligt inte ldggas ldngre ut dn 12 nautiska mil fran
baslinjerna. Under 200 ar hdvdade Sverige ett
territorialhav pa fyra nautiska mil. Under andra
virldskriget tvingade Tyskland Sverige att ac-
ceptera endast tre nautiska mil. Sedan 1979 hav-
dar Sverige ett territorialhav med 12 nautiska
mils bredd.
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trovérdig formdga att hdvda svenska rét-
tigheter inom alla havsomraden &r omfat-
tande redan i fredstid. I en situation med
okad politisk och militidr spdnning okar
kraven att kunna kontrollera pagdende
verksamhet pa svenskt sjoterritorium, i
svensk ekonomisk zon och i havsomraden
i anslutning till dessa. Genom att primért
utrusta sjoforsvarets forband for dessa
uppgifter far de ocksa forutsittningar
for att sittas in i invasionsforsvaret.
Sjoforsvarets storsta utmaningar ar under
fred och i dvergangen fran fred till krig
samt i invasionsforsvar. Sjoforsvaret ska
sdledes dimensioneras for uppgifter i fred
och att hdvda svensk territoriell integri-
tet. Det dr ocksa av stor vikt att sj6forsva-
rets forband &r sa utrustade att de i fred
i den aktuella situationen kan anvédnda
lamplig anpassad vapeninsats. For att
detta ska vara mojligt krévs god identifie-
ringsféormaga och kort reaktionstid. Det
ar inte den enskilde forbandschefen som
ska starta kriget.

Overvakning av omgivande
havsomraden

Framskjuten spaning gors for att skapa
kunskap om normalbilden av frimmande
stridskrafters aktiviteter. Fordndringar
i normalbilden kan indikera ett uppvéx-
ande hot i vart ndromrade och utgdr da
en grund for anpassning av svensk bered-
skap. Till detta kommer att Sverige kan
fa 6kad kunskap om en eventuell angri-
pares taktik samt teknisk utformning av
stridslednings- och vapensystem. For att
med uthallighet skapa rackvidder in ver
fraimmande territorium och spaning un-
der havsytan ar tillgdngen till fartygsba-
serade spaningssystem en forutséttning.
Samtidigt dr det mojligt att utvirdera det
taktiska upptrddandet hos frimmande
marina forband.
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Havsytan och luftrummet kan over-
vakas av manga system. Mest utnyttjade
ar signal-, radar- och optisk spaning
samt flyg- och fartygsspaning som kan
bedrivas kontinuerligt genom att atmos-
fdren dr relativt homogen i jamforelse
med vatten.? Réckvidden ar i princip
réatlinjig och avstdndet till horisonten
begridnsas av spaningskillans hojd samt
beror pa atmosfiriska forhallanden och
spaningsmedlets frekvensomrade. Hoga
frekvenser (synligt ljus) ger ritlinjig
och darmed kortare sikt till horisonten,
medan ldgre frekvenser (radar) ger lingre
réckvidder.

Overvakning under havsytan och av
havsbotten dr vésentligt svarare. Vattnets
densitet (och genomskinlighet) begrén-
sar rackvidden for synligt ljus men dven
for radar. Daremot dr ljud ett anvandbart
spaningsmedel. Ljudutbredningen é&r
emellertid mycket beroende av vattnets
densitet, salthalt och temperatur. Dessa
faktorer medfor att det bildas skikt i vatt-
net. Grianserna mellan de olika skikten ger
upphov till brytningar av ljudets utbred-
ning. Ibland blir rackvidden fran fem till
tio kilometer, ibland bara en halv kilome-
ter. Skiktbildningen innebidr ocksa att det
bildas ett “ogenomtringligt” skikt som
doljer pagaende verksamhet under skiktet
om sensorn befinner sig pa “fel sida”. Till
detta kommer att vattendjupet &r starkt
begrinsande for den sidndareffekt, som
kan anvindas. Ostersjon med ett medeld-
jup pa 70 meter begransar darfor effek-
tivt aktiva hydrofoners rackvidd.* Ljudet

3 Helikopterspaning anvédnds foretridesvis i
samband med att fartyg skickas for identifiering
och kontroll av gjorda upptéckter.

4 Passiv spaning (optisk/radio/radar/ljud) ger
inget avstdnd. For att d&ven kunna avgora avstan-
det till kéllan erfordras sa kallade krysspejling.
For avstandsmétning kravs aktiv sindning



studsar mot bottenkonfigurationen och
ddrmed kan eftersokta foremal inte iden-
tifieras.” Det dr saledes inte mojligt att
pa samma sétt som vid dvervakning pa
havsytan och i lufthavet vidmakthalla en
kontinuerlig 6vervakning under havsy-
tan. Den svenska kusten dr mycket ldng
i relation till de rdackvidder, som erhalls
i detta sammanhang; i bésta fall ca 5 ki-
lometer att jimfora med radarstationens
rackvidd pa 100 km mot flygplan pa 400
meters hojd.

Overvakningen under havsytan kriver
sdledes operativt rorliga sammansatta
forband,® som sétts in i omraden, vilka
har bestdmts av erhallna underréttelser
eller som skydd i omraden, dér svensk
verksamhet genomfors. I min fortsatta
analys kommer jag att sérskilt belysa det-
ta forhallande. Skalet till detta &r mycket
enkelt. Radande naturlagar innebér stor
paverkan pa vad som kan dstadkommas.
Dessa ligger till grund for utformningen
av spaningssystemen. Det gar inte, som
alltfér ménga tror, att hinvisa denna kom-
petens och formaga att vara en bonusef-
fekt av formaga i invasionsforsvaret. De,
som gor detta, dr inte kompetenta att
utveckla svenskt forsvar. Till detta kom-
mer, for att lyckas vara pa “rétt spar”, att
spaningen maste kombineras med analys
av frimmande marina forbands operativa
och taktiska upptrddande. Bekdmpning
av sjomal blir en tilldggsuppgift for dessa
forband.”

5 Jimfor detta med svérigheterna att kora bil 1
dimma eller sndovider. Sikten blir mycket sdm-
re om helljus, det vill sdga storre effekt anvinds.
6 Exempel: 2-3 jagare/fregatter/kustkorvetter,
3—4 ubatsjakthelikoptrar, 1-2 ubatar med stod
av ubatsjaktflygplan samt inomskédrs 1-2 min-
jaktfartyg, del av amfibiebataljon och hydrofon-
bojsystem.

7 Forbanden &r i grunden bevipnade med sjoro-
bot, torped, artilleri och har kapacitet att ligga

Att utnyttja minor for att stora, forsva-
ra eller hindra sjofart och fiske ar ett dolt
och billigt sdtt att sdtta en nation under
press. Sveriges handel med omvirlden
sker till 90 % med fartyg. Erfarenheter
talar for att det i praktiken enbart behdvs
upptéckt av en enda mina for att det ska
bli stopp i sjotrafiken i avvaktan pa att
kontroll av aktuell farled. Detta stéller
krav pa kompetens och tillgang till for-
band som gor det mojligt att utfora denna
kontroll.?

Verksamhet pa sjoterritoriet,
ekonomisk zon och omgivande
havsomréden.

Det foreligger alltid behov av att kontrol-
lera pagdende verksamhet i farvattnen
kring Sverige sévél pd som under havsy-
tan. Det kan handla om oljeutslépp, ren-
goring av ballasttankar, otillatet fiske,
illegala transporter av narkotika, sprit
och ménniskor. Det kan ocksd handla om
utldggning av sensorer med syfte att dolt
inhdmta information och dven annan ut-
rustning for att stodja annan illegal verk-
samhet pa svenskt territorium.

I en situation med stigande politisk och
militdr spdnning 6kar kraven pa kontroll
av omgivande havsomraden. For att sa
langt som mojligt sdkerstélla skydd av
sjofart och fiske, har Sverige ansvar for
att leda sjotrafiken genom att anvisa leder
och om nddvéndigt inféra lotsplikt for att
upprétthalla sédker verksamhet till sjoss.
Det finns ocksd krav pd@ minlotsning
och bevakning av utlagda svenska
mineringar.

Behovet ér stort att skapa nddvindig
kontroll 6ver omraden, dir svensk verk-
samhet genomfors. Det kan handla om

ut minor.
8 Aktuella forband &r minsvepare, minjaktfar-
tyg, minrdjningsfartyg och rojdykare.
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6vningar, prov och forsok med nya sys-
tem, transporter till och fran Gotland
samt kusttrafik. Utan denna kontroll
forsvaras sjoforsvarets mojligheter att
mandvrera och kraftsamla for att sidkra
svensk verksamhet. Det handlar ockséa
om att vid behov begrdnsa andra natio-
ners motsvarande kontroll.’

Skydd mot undervattensverksamhet

Undervattensverksamheten kan bedri-
vas med ubdtar, minor och sabotagefor-
band (dykare). Fraimmande makt ska inte
kunna utnyttja svenskt territorium for
att skapa fordelar i forhallande till an-
nan nation. Svenskt sj6férsvar maste ha
formaga att skydda svenska intressen,
spana efter och ingripa mot frimmande
verksamhet Over hela sjoterritoriet. Detta
kréaver ett stort antal férband med ubéts-
jaktférmaga, en hog rorlighet samt en
god uthéllighet. Redan under fredstid ska
formaga finnas att med militdra medel
hidvda Sveriges oberoende och territo-
riclla integritet. Det dr Overgangsfasen
mellan freds- och Krissituationen, som
dimensionerar kvantiteten sjoforsvars-
férband, medan duellsituationen mellan
svenska och inkréktarens eller angripa-
rens forband dimensionerar kvaliteten.
Underrittelser inhdmtas och spaning
genomfors med ubatar, ubatsjaktforband
och minsvepare samt fasta och rorliga be-
vakningsforband. Ubatsjakt bedrivs ver
hela sjoterritoriet. Bevakning utnyttjas i
inloppen till vissa prioriterade skargards-
omraden, basomraden eller i anslutning
till andra skyddsomraden. Forutsatt-
ningar for omedelbar vapeninsats ska
efterstravas. Det Overgripande malet &r
att frimmande militdr operativ verksam-
het pa svenskt sjoterritorium ska upp-

91 denna kontroll medverkar polis och kustbe-
vakning tillsammans med sj6forsvaret.
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hora. Detta grundar sig ytterst pa viljan
att skapa respekt for Sveriges suverénitet
genom att hidvda vara granser. Det gar
inte att bortse fran att denna verksamhet
kan komma att fa utrikespolitiska kon-
sekvenser. Déarfor dr det ndodvandigt att
skapa och vidmakthélla en beredskap hos
regeringen, sa att den med orubbat for-
troende - internt och externt - kan hantera
uppkommande extraordindra situationer
med effektivt utnyttjande av tillgdng-
liga militdra resurser. Déarutdver krivs en
kontinuerlig beddmning av omvirldens
reaktioner i relation till andra méjliga al-
ternativ.

Forebyggande bottenkartering, min-
spaning och minrdjning samt ubatsjakt
utgér grundldggande formagor hos sjo-
forsvaret. Kraven pa dessa formégor ut-
gors av savil krav pa rorliga styrkor som
mera bundna resurser.

Ubatsjaktformagan utdvas av ope-
rativt rorliga forband sammansatta av
ubatsjaktfartyg och helikoptrar samt
ubatar. Dessa styrkor stdds lokalt kust-
ndra och inomskérs av minrdjningsfar-
tyg, amfibiebataljon, hydrofonbojsystem
samt fasta spaningssystem och dvervak-
ning av skdrgardsomraden. De lokala
forbanden ska inriktas mot for Sverige
vésentliga omraden. De som ska priori-
teras, ar Goteborg, Oresund, Karlskrona,
Ostergdtlands och Stockholms skirgard
inklusive sodra Kvarken. De rorliga
ubatsjaktforbanden bor vara minst fyra
och de (relativt) lokala forbanden minst
sex. Forbanden ansvarar for skydd av
sjofart och fiske samt vid behov eskort av
sjotransporter till och fran Gotland samt
fran omvérlden in- och utgdende sjofart.
Till detta kommer férmagan att lagga ut
mineringar savél pa svenskt sjoterrito-
rium som pa fritt hav.

Sjominan har under lang tid varit en



viktig komponent i den marina krigfo-
ringen. Den kan anvindas inte bara som
skyddsbarridrer utan ocksa for att forsva-
ra den for forsorjningen nddvéndiga han-
deln. De sex (relativt) lokala forbanden
ansvarar, forutom ubatsjakt, for botten-
kartering, minspaning och minrdjning
samt kontrollerbara mineringar, kontroll
av vara skérgérdar, skydd av marina ba-
ser och for Sveriges existens vésentlig
infrastruktur.

Skydd av sjotransporter och fiske

Geopolitiskt dr skandinaviska halvon
en 6. Svensk export och import sker hu-
vudsakligen med fartyg - mer dn 90 %.
Detta forhallande paverkade den svenska
forsorjningen under savil forsta som
andra viérldskriget. Behovet av sdkra
sjotransporter och skydd av fiske ér stort.
Det handlar om ladnga strackor och un-
der 1ang tid. Aven férsérjningen av Got-
land ska kunna genomfdras pa ett sdkert
satt.!® For att kunna sdkra sjovdgarna,
krdvs forband med krav pa uthéllighet,
mangsidighet, formaga till graderad
insats mot hot under och pa havsytan
samt fran luften. De dominerande hoten
utgérs av ubatar och minor. Dessutom
kan “minorna” vara kdrnladdningar som
kan fjarrutlosas.”” De senare kan utliggas
av ubdtar, miniubatar, dykarfarkoster,
marina sabotagegrupper och dven fran
handelsfartyg. Sammantaget innebér det-
ta att behovet av ubdtsjaktforband och
minrdjningsférband samt forband sérs-
kilt utrustade for insatser i skiargard (am-
fibieforband) &r stort.

10 Den svenska kusten ar lika lang som kusten
frén Skagen till Bilbao i Spanien.

11 Jansson, Nils-Ove, Omgjlig ubat — Stridsbe-
rittelser fran ubatsjakten och det sdkerhetspo-
litiska laget under 1980-talet, Nils-Ove Jansson
2014.

Troskeleffekt

Troskelformaga

Den avgorande fasen vid ett angrepp ér de
forsta dygnen, da trupp och materiel ska
foras over till Sverige i sdidan méngd att
det fortsatta angreppet kan ha utsikt till
framgéng. En angripares begrinsningar
vid en kustinvasion utgdrs av (forutom
kontroll dver det havsomrade och det
luftrum som behdvs for transporterna)
flygtransport-, amfibie- och minrdjnings-
kapacitet. Det innebar att den initiala ef-
fekten mot ett angrepp i forsta hand ska
byggas upp av forband, som kan hidvda
svensk territoriell integritet och kan till-
foga angriparen stora forluster utanfor
och i grins- och kustzonen.

Skirgardsstrid och infallsportforsvar

En angripare ska under lang tid forhin-
dras att ta omraden pé svensk kust, som
medger stor styrketillvixt. Ddrmed okar
svenska mdjligheter att koncentrera
svenska stridskrafter och avvirja inva-
sionen utanfor svenskt markterritorium.
I omrdden med stor hamnkapacitet och
vésentliga svenska ledningsfunktioner (t
ex Stockholm, Malmo, Goteborg) bor det
finnas ett utbyggt fast kustforsvar.
Sveriges skdrgdrdar utgdr en speciell
miljo. Transporter och stridshandlingar
ska kunna genomféras bade under och
pa havsytan samt pa Oar och da savil
som anfalls- och forsvarsstrid. Férband
for skdrgardsstrid kriver sérskild mate-
riel och utbildning samt stor samordning
med Ovrig sjoforsvarsverksamhet inom
skdrgardsomrédet. I de omrdden som
under alla omstindigheter ska forsvaras,
maste sjoforsvaret snabbt kunna tillfo-
ras forband, vara stindigt bemannade
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eller snabbt kunna bemannas genom lo-
kalrekrytering. Detta &r sérskilt viktigt,
ndr uppgiften kombineras med skydd av
basomraden och 6vervakning av sjoter-
ritoriet savil under som pa havsytan och
inom omradet befintliga dar.

Sjomalsbekimpning

Havsomraden och luftrummet kan endast
kontrolleras temporért. Vid en invasion
6ver havet maste transporten av forband
genomforas trots att kontrollen endast &r
temporér. Temporér kontroll astadkoms
genom att bekdmpa svenska stridskraf-
ter samt att utnyttja skyddsstyrkor under
sjo- och flygtransporterna. Det &r viktigt
att Sverige bestrider angriparens kontroll
over de havsomraden och det luftrum,
som utnyttjas for transporten. Angripa-
ren far svarigheter om det svenska sjofor-
svaret dr s& utformat att svenskt forsvar
kan vilja tid och plats for bekdmpning.
Genom forband med hog initialeffekt och
lang vapenridckvidd okar den yta, som
angriparen temporédrt maste kontrollera,
for att med framgang kunna genomfora
invasion over havet.

Omréden, som i ett tidigt skede med
kort forvarning kan bli utsatta for an-
grepp Over havet ska redan i fred kunna
skyddas av sjoforsvaret, som maste
kunna bekdmpa angriparens transporter
och genom stor rorlighet kunna gardera i
ovintade riktningar. Att bekdmpa sjomal
ska forenas i de forband, som till huvud-
uppgift har dvervakning och kontroll av
omgivande havsomraden samt skydd av
sjofart och fiske genom minrdjning och
ubatsjakt.
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Uthallig strid

Aven om en angripare har fatt fast fot
pa svenskt territorium, maste svenskt
forsvar ha formaga att utveckla fortsatt
motstdnd. Den uthalliga striden syftar till
att forsvara angriparens fortsatta styr-
ketillvixt och dirmed begriansa hans ut-
bredning i Sverige. Detta ska sidkerstéllas
genom att bestrida angriparens kontroll
over havsomradet och luftrummet till ak-
tuellt invasionsomrade samt uppratthélla
gard mot nya anfallsriktningar. Angripa-
rens transporter forsvaras och didrmed
fordréjs angriparens utbredning i Sveri-
ge. Att uppna detta dr i stor utstrickning
beroende av den tid, som erfordras for
angriparen att fa fast fot pa svenskt ter-
ritorium och ddrmed av svenskt forsvars
formaga att tidigt bekdmpa inledande
mark-, sjo- och flygtransporterna.
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Ledamoten
Magnus Haglund

Magnus Haglund var under aren 1986-1991
sekreterare i Kungl. Orlogsmannasillskapet
och dr en flitig debattor i forsvarsfragor med
marin och maritim inriktning

Nationell sdkerhetsstrategi med marina 6gon

Under arets Silen-konferens presenterades en linge efterfriagad uttydning av
vad en svensk nationell sikerhetspolitisk strategi kan innebira. Det presenterade
forslaget blev nedsablat av savil politiker som i media, vilket kanske inte ir sa
egendomligt sett i ett mera seriost perspektiv. Ingen stat onskar egentligen, att
alla deras sikerhetspolitiska virderingar och prioriteringar blir offentliga och den
limnade handlingen ér inte heller nagot undantag frin denna regel. Det som kallas
for en svensk nationell sikerhetsstrategi dr dirfor mera en allmén oversikt 6ver
vissa — och helt 6ppna — forutsiittningar for var sikerhetspolitik och nagra nya
prioriteringar med anledning av en hardnande internationell utveckling finns dér-
for inte i handlingen, som maojligen skulle kunna anviindas som en teoretisk grund
infor arbetet med en sikerhetspolitisk strategi vird namnet. Strategi handlar ju
om att vilja!

Ett forsok att tillimpa dokumentet fran terrorism och organiserad brottslighet,

en mera marin utgdngspunkt skulle kan-
ske ge en del nya aspekter och kanske
ocksé nya ingangsvérden pa var forsvars-
och sdkerhetspolitik.

"Sdkerhetsfragorna mdste nu ses ur ett
betydligt bredare perspektiv dn tidigare.
Sckerhet for mdnniskor i Sverige handlar
inte enbart om att rusta sig for att méta
militdra hot och vipnade angrepp — dven
om detta dr kvar som en kdrnuppgift for
staten. Till det bredare sikerhetsarbetet
mdste ocksd rdknas skydd mot epidemier
och smittsamma sjukdomar, kamp mot
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att astadkomma sékra transporter och pd-
litlig livsmedelsférsorning, skydd mot av-
brott i energileveranser, motarbetande av
en forédande klimatfordndring, insatser
for fred och global utveckling, och mycket
annat.”

Sé star det redan i andra stycket av stats-
ministerns forord och detta konstaterande
har alla intressenter — inklusive Forsvars-
makten — anledning att notera; inte bara
att ldsa utan ocksa att lagga till grund for
inriktning av sina verksambheter; kanske
sarskilt att sékerhet inte “bara” handlar



om att mdta véipnade angrepp! Mera citat:

"Sverige dr mer beroende av omvdrl-
den dn nagonsin tidigare.”

"Utvecklingen i Sverige och i omvdrl-
den skdrper kraven pa vdar formadga att
vdrna var sdkerhet. Denna dr sd tdtt for-
bunden med var omvdrlds att det dr néd-
vindigt for Sverige att bygga fred och
sdkerhet tillsammans med andra.”

Hér anges det alltsd klart och tyd-
ligt, att vi har ett stort beroende av véra
grannar och handelspartners.. Vi maste
alltsé redan nu, i fredstid, kunna upprétt-
halla var handel med andra ldnder; ingen
nimnd och ingen glomd. I realiteten be-
tyder det att sjofarten till vara hamnar
maste kunna uppratthéallas. En ny svensk
sjofartspolitik, som ett resultat av vara
behov av nationell sdkerhet, borde darfor
skapas! Vid en skirpt utveckling innebér
vart beroende av varuutbyte med grannar
och handelspartners, att vi maste kunna
skydda sjotrafiken till och fran Sverige
samt runt vara kuster pa ett rimligt sdtt
— och den férmagan har vi ju knappast i
dag!

"Malen fér var sdkerhet dr att vdir-
na befolkningens liv och hdlsa, liksom
samhdllets funktionalitet, samt férma-
gan att upprdtthdlla  grundldggande
virden som demokrati, rdttssdkerhet
och mdnskliga fri- och rdttigheter. En
forutsdttning for att kunna uppnd dessa
mal dr att vart lands politiska oberoende
och sjdlvstdndighet sikras samt att var
territoriella integritet kan upprdtthal-
las.”

Det ar alltsa ett tydligt mal for landet,
att vi maste kunna skydda sjétrafiken och
till detta kommer samtidigt ett krav pa att
vi ska kunna upprétthalla landets territo-
riella integritet — redan nu i fredstid och
att vi tydligen kan gora detta tillsammans
med andra stater; dock oklart vilka.

"Den internationella dimensionen av
var sdkerhet blir allt viktigare. Sverige
strdvar efter gemensam sdkerhet och vill
bygga sdkerhet i solidariskt samarbete
med andra. Grundldggande for den ge-
mensamma sdkerheten dr samverkan,
utbyte och ndra kontakter. Hot mot fred
och sdkerhet avvdrjs bdst i gemenskap
och samverkan med andra ldinder och
organisationer. Vdra intressen dr sdrskilt
ndra sammanbundna med vara nordiska
och baltiska grannlinders, med EU:s och
med 6vriga Europas. En stark transat-
lantisk link dr avgérande for Europas
sdkerhet. Sverige ska vara en trovirdig
och efterfrdagad partner i det internatio-
nella samarbetet.”

Hir anges, att vi ska kunna férsvara
véra intressen mot fredstida hot tillsam-
mans med EU, samtidigt som ndgot annat
antyds —en transatlantisk lank. Ett forsok
till uttydning kunde innebéra, att vi nu 1
ett fredsldge och vid eventuella krissi-
tuationer ska kunna samarbeta inom EU,
vars Lissabonfordrag i flera avseenden
tvingar oss att vara solidariska och att
kunna ingripa med “’stéd och bistdnd”
om en annan medlemsstat skulle utséttas
for vipnat angrepp. A andra sidan kan vi
sjdlva uppenbarligen ocksd &beropa den
solidariteten, om var sidkerhet skulle ho-
tas i ndgot avseende. Att hinvisningen
till den transatlantiska ldnken, i en krass
verklighet, betyder, att vi alla EU-med-
lemmar ytterst dr beroende av och litar
pa det amerikanska kdrnvapenskyddet.

En annan slutsats kunde ocksa vara, att
vi maste kunna sitta upp enheter av olika
slag, som kunde séttas in for att vid behov
stodja eller bistd ett annat EU-land, men
vad dessa forband skulle vara for slags,
anges inte. Troligen boér vi dock ha ett
antal forband i sd hog beredskap, att de
tdmligen omgdende skulle kunna sittas
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in for denna "EU-uppgift” — pa marken,
till sjoss eller i luften.

"Sambhdillets beroende av fungerande
floden for forsérjning har okat, oavsett
om det handlar om livsmedel, lidkemedel,
informationsteknik eller energi.”

Vért energiberoende &beropas mark-
ligt séllan i sékerhetspolitiska samman-
hang, men visst dr vi beroende av var
energiimport och omkring 40 % av vart
oljebehov importerar vi i dagsliget fak-
tiskt frdn Ryssland. Vi har alltsa en klar
anledning, att uppmérksamma detta och
i fredstid inte enbart och ensidigt utmala
var handelspartner Ryssland som en an-
gripare.

”Vdr formdga att forebygga, motstd
och hantera kriser och situationer under
hojd beredskap ska vara stark.”

Inom denna sektor har vi nog fortfa-
rande en hel del att fundera kring. Fo-
rebygga kriser dr vil det allra viktigaste
och da handlar det ytterst om vara moj-
ligheter att ha forberett detta tillsammans
med vara partners; framst inom EU.

“Vart land dr ndra sammanflditat med
omvdrlden — ekonomiskt, politiskt och
kulturellt. Handel over grinserna dr en
grundval for var starka ekonomi. Sve-
rige dr ett oppet, konkurrenskraftigt och
hogteknologiskt land, fullt integrerat i
vdrldsekonomin, och dr som sadant vil
rustat for att dven framéver fullt ut ta till
vara globaliseringens majligheter.”

"Samtidigt innebdr globaliseringen en
okad sarbarhet for direkta och indirekta
effekter av globalt omfattande fordind-
ringar. Det kan gdlla hot kopplade till
klimat, miljo och resursbrist eller vip-
nade konflikter, valdsbejakande extre-
mism, terrorism, hdlsohot, okontrollerad
migration, klimatfordindringar, cyber-
hot, ekonomiska kriser och organiserad
brottslighet. Vart samhidilles vilstand och
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funktionalitet forutsdtter sdikra och fria
floden av varor, tjidnster och kommunika-

tion.”

Nistfoljande kapitel i handlingen har
rubriken “Sverige och omvérlden” och
ar till stora delar en sammanfattning av
de foregdende, dven om underrubriken
"Den globala utvecklingen har aldrig
haft sa stor betydelse for Sverige som i
dag” medfor, att dven vissa rent sdker-
hetspolitiska skeenden ocksd beskrivs
hédr. De vidxande migrationsstrommarna
— 1 handlingen ndgot oegentligt kallad
flyktingstrommar — Rysslands agerande
och det svensk- finldndska ndrmandet
anges sarskilt, men ger liten vigledning
om vara siakerhetspolitiska prioriteringer.
Sadana borde man kanske kunna ldsa
ut — i alla fall mellan raderna — i néista
avsnitt. ”Vara nationella intressen”, som
anges som en vigledning for hur vért
bredare sdkerhetspolitiska arbete for att
uppnd dessa mal. Den f6ljande beskriv-
ningen dr dessvérre alltfor allmént héllen
for att visa, hur just de svenska nationella
intressena kan se ut och det omdémet
géller ocksd for det avslutande kapitlet
“Hot mot var sdkerhet och dtgdrder for
att mota dem”. Just det kapitlet var ju
det, som blev sérskilt kritiserat redan da
grundhandlingen presenterades. Kritiken
ar kanske inte sa egendomlig, ndr exem-
pelvis kédrnvapen inte ens nidmns under
rubriken ”Militéra hot™!

Sammanfattningsvis anger var natio-
nella sékerhetsstrategi att vi ska fungera
aktivt tillsammans med vara partners;
framst inom EU, och for att krigiska kon-
flikter inte ska uppstd i vart ndromrade;
frimst norra Europa. Det betyder alltsa
att vi redan nu bér samordna och dva oss
tillsammans, framst inom EU-kretsen.
For var egen del anges, att det frimst dr
en fraga om hur vi ska kunna motverka



kriser inom var forsérjning, men for att
kunna detta borde vi bygga upp en tydligt
sjofartsskydd, som kan arbeta tillsam-
mans med vara grannar. Den slutsatsen
borde néstan vara sjialvklar, men dras inte
i alls i handlingen. Det borde ocksa fin-
nas en inriktning pa att forhindra — och
i vérsta fall mota — terroristattacker, som
ju ocksa kan vara sjoburna eller inriktade
mot viktiga hamnar. Men sa konkret ar
inte forslaget.

Det vore intressant att se om Sverige
kunde inse, att det i var tid sannolikt dr
battre att planera sitt forsvar i bredare be-
mirkelse och for for vad man sjélv vill
astadkomma och inte bara efter mer eller
mindre troviardiga hot, som man tror sig
mdta i en oviss framtid. Sett i ett sddant
perspektiv kan kanske handlingen ”Na-
tionell sdkerhetsstrategi” spela en roll,
eftersom den tydligt pekar pa Sveriges
behov av maritim sidkerhet, vilket kanske
bor uppfattas bredare och battre, 4n vad
som hittills skett.
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Ledamoten
Goran Wallén

Goran Wallén dr pensionerad konterami-
ral

Introduction to the "Kronstadt raid”

The Royal Navy deployed as early as in 1915 a number of submarines to the Bal-
tic. The six large E-class subs entered the Baltic through the Belt and the Sound.
The five smaller C-class units used the Russian rivers from the White Sea. The
objective for these submarines was to stop the shipping of iron ore from Northern

Sweden to Germany.

The Russian October Revolution in 1917
and the Russian Civil War (1917-1918) as
well as the Peace Agreement between
Russia and Germany in Brest-Litovsk on
3 Mars 1918 made it possible for Lithua-
nia (16 February), Estonia (24 February)
and Latvia (18 November) to proclaim
independence from Russia. Finland had
done so already on 6 December 1917.
The Latvian Prime Minister Karlius
Ulmanis had asked the Government in
London for military support. According
to the Armistice Agreement (11 Novem-
ber 1918) German troops would replace
the Russian military in the Baltic repu-
blics. The Germans would then succes-
sively be replaced by indigenous troops.
Winston Churchill, who was then Minis-
ter of War, argued strongly for sending a
naval force into the Baltic. The purpose
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of such action was to support the weak
armed forces of the three Baltic states
and at the same time support the White
Forces in the Russian Civil War and thus
fight against the Bolsheviks. The code
name of the RN campaign was Operation
Red Trek.

On 3 December 1918, a Royal Navy task
force sailed into the Baltic The force con-
sisted of the 1% Light Cruiser Squadron
and some destroyers. Rear-Admiral Wal-
ter Cowan, CB, DSO & Bar, MVO, who
was in command of the squadron, was in
January 1919 given command of all RN
units involved in Red Trek. His flag was
flying from the mast of the cruiser HMS
Cleopatra.

The Brittish naval forces were
withdrawn from the Baltic in February
1920.



Captain
Michael Rawlinson
OBE Royal Navy

Captain Michael Rawlinson bdrjade i
Royal Navy 1949 som flygobservator i
ubatsjaktflygplan som flog fran hangar-
fartygen, inklusiva HMAS SYDNEY
under Koreakriget. Senare flog han i
AEW spaningsplan och var chef for 849
marinflygflottiljen. Han var fartygschef
pd HMS BRISTOL, DEFENDER, AJAX
och PLYMOUTH. Korset i engelska kyr-
kogarden pa Hano restes av PLYMOUTH
under hans befél. Da han ldmnade Royal
Navy 1982, blev han chef for Middle East
Navigation Aids Service i Bahrain. Nu
pensionerad, héller han anknytning till
marinflyg som frivillig i Fleet Air Arm
Museum, Yeovilton, England

The Baltic 1919
The sinking of the Soviet cruiser Oleg

and the Kronstadt raid

May 1919. Lieutenant Augustus Agar Royal Navy had recently arrived in Helsing-
fors (today’s Helsinki) with a small team of officers and crew members awaiting
the arrival at Abo in western Finland of his two Coastal Motor Boats (CMBs) by
merchant vessel from England. They were to go to Biorko Sound some 150 miles
from Abo, and then a further 30 miles to a forward operating base at Terrioki on
the eastern Finnish coast, close to the Russian (Bolshevik) border. He had secret
orders from the British Secret Intelligence Service (SIS, today’s MI6) and was un-
der the direct command of the Head of the Service, Captain Mansfield Cumming
RN (the original ‘C’). He was to carry out the clandestine insertion and extraction
of courier agents into Russia. The couriers were to make contact with the British
spy ST25 (Paul Dukes), operating in Petrograd (St. Petersburg), to collect the vital
information he had gathered on the situation in the country following the 1917 Re-
volution. Agar was to bring Paul Dukes out in due course. A British Light Cruiser
Force under the command of Admiral Sir Walter Cowan was also operating in the
Baltic. Agar needed to make contact with the Admiral and he wrote to him seeking
a meeting.
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Agar’s SIS task is covered in his book
the Baltic Episode and in the well-re-
searched book Operation Kronstadt by
Harry Ferguson. This account concentra-
tes primarily on the operations of Coastal
Motor Boats (CMBs) and the Royal Air
Force (Royal Naval Air Service) in the
support of Admiral Cowan’s task and in
doing so draws on these two books and a
number of sources.

The Admiral was embarked in his flag-
ship HMS CLEOPATRA at Reval, Esto-
nia and replied that Agar should join the
destroyer HMS VANESSA for passage
to Reval. Agar knew Admiral Cowan by

CMBs at speed
Imperial War Museum (IWM) Q19908

reputation as a distinguished officer with
considerable active service, a quick mind
and good leader in action. Although not
under Admiral Cowan’s command Agar
wanted to explain his secret mission; he
also had an urgent request. The meeting
with the Admiral was on 3rd June and
attended by the Flag Captain, Captain
Charles Little. The latter was very scepti-
cal about Agar’s plans. The courier drop
locations required the penetration of a
line of sea forts guarding the approaches
to the heavily defended Bolshevik naval

70

base of Kronstadt outside Petrograd. He
was also concerned about transiting the
extensive mined areas. The Fleet had lost
one cruiser and another seriously dama-
ged due to mines. The Admiral, who was
not so risk averse, took a different view;
he saw Agar’s task as vital and an exciting
adventure. It appealed to his nature and
Agar quotes that the Admiral commented
‘Nothing is ever worthwhile doing unless
there’s arisk in it’...and... ‘always choose
the boldest course if you have any choice
at all’.

Agar’s request was for a destroyer
to tow his CMBs from Abo to Biorko
Sound. Admiral Cowan readily agreed
and during the meeting he mentioned
his own task in the area, to assist and
support as best possible, the Baltic Sta-
tes of Estonia, Latvia and Lithuania
in retaining their independence in the
face of military and political pressure
from Germany in the west and Bolshe-
vik Russia in the east and also that of
Finland. He expressed concern about
the two Bolshevik battleships PETRO-
PAVLOVSK and ANDREI PERVOZ-
VANNI and the heavily armoured crui-
ser OLEG based at Kronstadt. The range
of their guns and firepower outperformed
those of his own force. They would be a
major threat to the success of his mission
should they venture West to support their
ground forces.

Hearing this Agar appears to have had
an inspirational thought, (as there is no
indication that he had it in mind before
meeting the Admiral) by asking that he
may be provided with two torpedoes,
one for each of his CMBs. These were
for ‘self-defence’ should he find himself
up against Russian warships. The Admi-
ral had reservations. He was not keen on
the thought of men in civilian clothing



(as worn on their clandestine duty) ha-
ving such major weapons and also that
torpedoes were dangerous munitions to
handle. Agar, in pressing his request,
mentioned that Captain Cumming (SIS)
had agreed that they could carry a set of
uniform in their boats ‘for emergency
purposes’ and that he had a White Ensign
that would be flown. Additionally Agar’s
specialization was in the technical and
operational use of torpedoes and mines.
Clearly this swayed Admiral Cowan who
agreed to supply two torpedoes to him in
Biorko Sound.

The meeting had gone well and we can
conclude that the Admiral already ‘knew’
his man. He no doubt recognised that alt-
hough Agar used ‘self-defence’ as his re-
ason for requesting torpedoes, it was very
likely that if the situation arose, Agar
might well use the torpedoes offensively.
Cowan could not authorise (or condone)
such action officially but ended the mee-

PETROPAVLOVSK Public domain - Russia

ting with a ‘Good luck to you, Agar’.

The small remote village of Terrioki
was a good choice for Agar’s forward ope-
rating base. It was just three miles from
the Russian/ Finnish border. The disused
yacht club buildings were ideal for the

storage of fuel and stores. The couriers
had a datcha close by in the woods. The
few village inhabitants included seamen
with good local knowledge. On a hill abo-
ve the village was a church with a tower
from which it was possible to see the sea
forts and also the movement of warships
off Kronstadt. In the distance across the
Gulf of Finland the land fortress of Kras-
nya Gorka was also just visible. This fort-
ress was a vital stronghold of the White
Russians from which to launch an attack
on Petrograd to the East, but was coming
under a daily damaging bombardment
from the Bolshevik warships.

On the 13th of June, the day after Agar
arrived in Terrioki, he called on the local
Finnish Commandant. The meeting went
well, despite the Commandant being
wary of Agar’s presence in the area. He
agreed to provide security guards for the
Agar’s ‘enclave’ in the harbour and to use
the church tower as a viewing platform.

Following the successful in-
sertion of his first courier in the
early dawn light, Agar ventu-
red south and carried out closer
surveillance of the bombarding
battleships and their defending
destroyers off Krasnya Gor-
ka. It was considered that the
White Russians were unlikely
to withstand the bombardment
for much longer and the loss of
Krasnya Gorka would almost
certainly finish any chance of

the White Russians launching an

attack on Petrograd, which was vi-
tal if the Bolshevik revolution were to be
defeated.

Agar felt desperate to do something, ‘T
thought immediately of our two CMBs
and the two torpedoes we carried. Su-
rely they could provide, like a couple of
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hornets, the very sting required to drive
those Red bombarding ships away and
help the fortress hold out’. This was a
dilemma for Agar; he was under strict
SIS orders that confined his activity to
his intelligence work. He decided to send
an urgent message to London via agent
contacts asking for permission to attack
the Bolshevik warships. While awaiting
a reply the CMBs and torpedoes were
made ready and Agar went to the Church
tower. Through binoculars he could see
two bombarding battleships.

The reply he received that evening sta-
ted ‘Boats to be used for intelligence pur-
poses only — stop — Take no action unless
specially directed by SNO Baltic’.

The second sentence left a loop hole
for Agar, however there was not sufficient
time to go to Admiral Cowan and obtain
a specific order. Agar felt London did not
fully appreciate the situation or the fate of
those trapped in the fortress. He hastily
sent a second telegram directly to Cap-
tain Cumming, the head of the SIS, ex-
plaining in more detail the situation and
pointing out that there were more CMBs
in UK that could be sent to complete the
clandestine task if his boats were lost.
Agar doesn’t mention this telegram in his
book or the reply received late that eve-
ning, which was very specific: Admiralty
does not approve of any further boats
being sent - stop. You must do your best
with the material at your disposal - stop.
Boats should not be used for any other
but intelligence work - stop.  Agar read
and reread the reply. He had the oppor-
tunity and the ability to make a signifi-
cant change in the situation. His orders
were clear, not to use the boats. He would
have weighed up the consequences long
and hard. If he failed to carry out a suc-
cessful attack the worst case would be
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the destruction of his boats from gunfire,
and the likely death of himself and crews.
Should he survive, it would most proba-
bly be a court martial, and the end of his
career. However if he were successful, he
felt sure the Admiral would back him. He
also felt he knew what the Admiral would
wish. He knew what his team wanted.
The momentous decision was his and his
alone. He decided to attack.

Agar sent a message to the Admi-
ral of his intention to attack that night,
15th/16th June. With Lieutenant Sindall,
the captain of the second CMB, he made
his final plans for both boats to target one
of the bombarding ships with the two
torpedoes giving a greater chance of suc-
cess.

The two CMBs left Terrioki just before
midnight and headed south over the mine
fields. The boats were shallow draught
and when at speed skimmed over the sur-
face; mines were not considered a major
threat. All went well for the first half hour
but then disaster. Sindall’s boat hit so-
mething the force of which broke the pro-
peller shaft. There was no option but to
abandon the attack and tow the damaged
boat back to Terrioki. A spare shaft and
propeller, were on the way from the UK -
but not due for another two weeks.

The pressure on Agar was now intense.
Could he risk his remaining boat which
if lost would jeopardize the main task of
his SIS mission, that of bringing out Paul
Dukes. Of the two tasks, Agar concluded
that the relief of Krasnya Gorka was still
the most immediate. He sent a second
message to Admiral Cowan giving the
changed circumstances and that he in-
tended to attack with a single CMB that
night, 16th/17th June.

While the boat was being prepared,
Agar went to the church tower to find



that the two battleships had been repla-
ced by the large armoured cruiser, the
OLEQG, still with the destroyers forming
a protective screen. The weather was
less favourable by the evening; a ‘nasty
southerly wind’ had sprung up causing
a short, choppy sea to run into. With his
crew, Sub Lieutenant Hampsheir and his
trusted engineer CPO Beeley, he left Tor-
rioki just before mid-night. He headed
south west initially and then south, skir-
ting well clear of Tolboukin lighthouse,
to approach the target area from the
west. Agar could see the destroyer screen
ahead of him and slowed down to mini-
mize engine noise and spray from the
bow. He crept between the destroyers and
he hoped that this together with the boat’s
low profile would minimize the risk of
detection from lookouts. Suddenly while
making steady progress the boat shudde-
red. Thinking he had hit something Agar
stopped his engine. Hampsheir appeared
from the cockpit saying ‘The charge has
fired, sir’. This was the cordite charge
needed to activate the rammer to launch
the torpedo; it had gone off accidentally
while Hamsheir was priming it, injuring
his hand. Fortunately the lever on the tor-
pedo launch mechanism was in the ‘safe’
position. With Beeley, Hampsheir extrac-
ted the fired cartridge and loaded another,
a difficult task in the dark with cold hands
and the boat rolling in a choppy sea. To
Agar, with enemy guns just two to three
hundred yards away and their detection
likely at any moment, the ten to fifteen
minutes to reset the charge seemed in-
terminable. It was now just before one
o’clock in the morning; in the early dawn
light Agar could just make out the sil-
houette of the OLEG to the east. Once
fully operational, he engaged the clutch
and opening up to full speed he headed

straight for his target. ‘In a few moments
we were nearly on top of her, I fired my
torpedo less than five hundred yards
away, just as the first shots from her guns
was fired at us in return’. Putting the helm
hard over and turning almost a complete
circle Agar headed west. Now he had the
benefit of a following sea and the cover of
a darker western sky line. Looking back
he saw a large flash abreast the OLEG’s
foremost funnel followed by the noise of
an explosion and a huge column of black
smoke billowing above the ship. A direct
hit - but there was no time to celebrate.
With all ships and the closest forts now
firing at them Agar concentrated on his
escape. Fortunately in the poor light their
aim was wild; Agar headed west at full
speed as if for Biorko Sound to give the
impression that is where he had come
from before turning north for Terrioki.
They arrived back to the safety of their
small yacht harbour exhausted but unsca-
thed and jubilant.

Agar needed to report personally to
Admiral Cowan. The Admiral was in the
process of moving fleet units from Re-
val to Biorko Sound with the purpose of
putting pressure on the Russian fleet by
being that much closer to the Kronstadt.
Next morning the Finnish Commandant
at Terrioki made a car and driver availa-
ble to Agar and also arranged for Agar
to fly over the OLEG’s position from the
Finnish military airfield near Biorko if he
could get there.

On arriving at Biorko late at night he
learnt that the flagship was not due till
the following evening so he was able next
morning to take up the offer of the flight.
Just over twenty fours since making his
attack, Agar was over ‘the hulk of the
cruiser lying on her side like a large dead
whale...... So my effort was a complete
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success; I had dealt a blow to the Red
fleet. (then) for a moment I experienced a
feeling of horror at the thought that it was
I who was responsible for the fate of the
ship and the deaths of men......we (then)
flew over the large bastion of Krasnaya
Gorka. Imagine our dismay when instead
of the White Russian flag
were two if not three Red ones instead’ .
The fortress had fallen!

Although it was past midnight before
the arrival of HMS DELHI, now the flag-
ship, Agar felt sure the Admiral would
wish to see him. Also Agar needed to
know that he had the support of the Ad-
miral in defying orders from the head of
the Secret Service. Agar need not have
worried. Admiral Cowan was full of
admiration, recognising the courage in
making the decision and in Agar’s de-
termination to press on having failed on
the first attempt. In congratulating him
Admiral Cowan said ‘This enables me to
show them that I have a sting which I can
always use if they ever show their noses
out of Kronstadt’ and he assured Agar
that he would support him if there was a
hint of trouble from SIS, the Foreign Of-
fice or the Admiralty.

Two days later Agar brought his two
boats, one towing the other to Biorko. By
this time the word of his daring exploit
was around the fleet and as the two little
boats passed between the line of ships the
upper decks were manned by cheering
ships companies. A most fitting gesture
and a moving experience for the young
men of the new Coastal Motor Boat For-
ces.

In 1919 the Coastal Motor Boat service
was still very much a new branch of the
Royal Navy. It was formed in 1917 at a
base on Osea Island on the Blackwater
River in Essex. The first operational
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boats arrived in April 1917. They were of
two types and known by their length, the
‘forty footer’ and the ‘fifty five footer’.
Agar’s two boats were forty footers.

The sinking of the OLEG by a CMB
would have demonstrated clearly to Ad-
miral Cowan that they had considerable
potential. On his arrival at Biorko, Agar
received an urgent summons from Ad-
miral Cowan. He had clearly been con-
templating the use of CMBs for further
attacks. He had many questions. What
was the availability of more CMBs, the
best type, how long would it take to get
them to the Baltic? Agar would have
briefed the Admiral on the pros and cons
of the CMB. On the plus side; its high
speed, small target, small crew; the fify-
five footer would be the best option as it
had two engines, was faster with better
endurance: it could carry two torpedoes
and two Lewis guns. Against; CMBs
were very noisy at speed, they had no as-
tern power making it difficult to execute
tight turns especially at speed. To launch
a torpedo safely (and avoid it going into a
‘death dive’ or exploding under the CMB)
a speed of 30 knots plus was needed, and
ideally a straight run at the target with sea
room to make an immediate tight turn
away on launch. The lightly built hull and
exposure of crew made them very vulne-
rable to gunfire, even to the smallest cali-
bre munitions.

Cowan asked whether if with more
CMBs, a successful attack could be made
on ships in Kronstadt harbour? Adding
‘You see Agar, I want this to be a blow,
a kind of raid without landing troops and
demolition parties who only clutter up
the main striking force with parapher-
nalia ...... etc’!! It was clear the Admiral
wanted a quick in and out operation with
the maximum impact and with minimum



of forces involved. Agar was no doubt
expecting this question but no doubt he
was also stunned when asked .......Kron-
stadt!! It was one of the most strongly
defended harbours in the world, with a
narrow entrance, confined on all sides
restricting speed, and protected by sea
forts on the outer approaches. No deci-
sion was made immediately, but it would
have been discussed at length when as
Agar states ‘he (the Admiral) took me for
his afternoon walks on shore’. It was on
one of these walks that Agar was told that
he had been recommended for the award
of a Victoria Cross and awards for his
crew. Later at a meeting with Admiral
Cowan and his operational staff officers,
it was decided that a successful CMB raid
was possible given the prime element of
surprise and with the support of aircraft.
It was agreed that the raid would be at
night ‘in the quiet hours’. The approach
route would be through the line of
forts to the north east of Kotlin Island
and then a broad sweep to the south
approaching the harbour entrance from
the east. As a diversion, the plan called
for an air attack on the harbour defences

“Staff Outline. (A.Agar Baltic Episode
Conway Maritime Press 1983)”

immediately before the CMBs arrival
at the harbour entrance. Additionally,
fleet units would be deployed in distant
support in the event that Bolshevik
units broke out of the harbour. Urgent
signals to Admiralty requested the early
deployment of a Flotilla of ‘fiftyfive
footer’ CMBs and aircraft. The response
was immediate. The base staff at Osea
set to work to provide eight CMBs as
soon as possible. One holding factor
was the availability of engineering staff
to man the boats. These were specialist
engineers with the knowledge and skill
to maintain the serviceability of the
high performance CMB engines — the
Formula One equivalent of today. Most
of these specialists were ‘hostilities only’
personnel and many had been demobilised
after WW1. A call went out for volunteers
to reenlist. Osea reported that the earliest
date for deployment of the first CMBs
would be late July. The Admiralty was
requested to make destroyers available
to tow the boats, two per tow, being the
quickest method of getting the boats to
Biorko Sound.

Aircraft were more readily available.
The new ‘composite’ aircraft carrier HMS
VINDICTIVE, under the Command of
Captain Edgar Grace, was at Rosyth ha-
ving recently completed a work up. The
embarked aircraft of mixed types were no
longer of the Royal Naval Air Service but
now RAF following the formation of the
new Service in 1918. However most of the
aircrew were ex RNAS. The aircraft and
crews were commanded by Major Gra-
hame Donald (ex RNAS), an experienced
and decorated WW1 pilot. HMS VIN-
DICTIVE sailed for the Baltic on 2nd
July arriving in Biorko Sound on 20th
July. Seaplane moorings were hurriedly
laid at Sidinsari, in a small bay within
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sight of the moored fleet. At Koivisto a
two hundred yard airstrip was hacked out
of the pine forest and cleared of boulders
by Finnish troops. Apart from the smal-
ler Sopwith Camel, it was not ready to
take the other aircraft when the carrier
arrived.

Admiral Cowan was eager to use his
aircraft as soon as possible in bombing
and harassing raids on Kronstadt. The
first raid, on 30th July, was launched
from VINDICTIVE. The flying off deck
had been extended by 118 feet to operate
the aircraft loaded with bombs. The first
nine aircraft took off at 0200 followed by
three at 0400. They had some success,
setting off fires in shore side buildings
and the tanker TATIANA. All aircraft
landed safely at their sea and shore bases.

Carrier Launch (IWM Q69774I)

Thereafter, they carried out numerous
strikes and photographic reconnaissance
sorties over Kronstadt while preparations
were made for the joint raid in support of
the CMBs.

The first two CMBs arrived in Biorko
Sound on 25th July. The CMB Flotilla
was under the command of Commander
Claude Dobson, an ex-submariner. Only
he, plus three other officers of the flotilla,
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had battle experience the remainder be-
ing younger and relatively new to CMB
operations. Much was to be asked of them
in the coming days.

Following the disembarkation of the
aircraft on the 30th July, VINDICTIVE
assumed the role of support ship for the
CMBs, providing engineering work-
shops, accommodation and an operations
room. The last CMBs arrived on the 9th
August. Many had been swamped during
the tow from Osea, one had been lost.
They were all in a pretty poor state, the
engines in particular required considera-
ble attention and maintenance.

Admiral Cowan was, as was his natu-
re, ‘in a hurry’. He allowed just four days
for the overhaul of the boats, one day for
rehearsal and then be ready for the raid
by the night of 15th August. He briefed
that his priority targets were the two batt-
leships, the ANDREI PERVOZVANNI
and the PETROPAVLOSK, and the sub-
marine depot ship PAMIAT AZOVA.
Secondary targets were the old cruiser
RURIK, now used as a minelayer and the
dry dock, the only one capable of taking
the largest Russian warships.

Photographic reconnaissance flights
over Kronstadt harbour provided the
CMB crews with information on ship
movements and for planning the attack
runs on their targets. On Tuesday 12th
August, Commander Dobson and Lieu-
tenant Bill Bremner, the most experi-
enced CMB captain, were taken on a re-
connaissance flight over Konstradt. Both
men were shocked at the how cramped
the harbour was, looking much ‘tight-
er’ than on the chart, or from the photo-
graphs. They concluded that there was
not sufficient sea room for more than two
or three CMBs in the harbour at one time.



The entrance was narrow, about forty
five metres and there was the likelihood
of a defensive boom across the entrance.
An attack on PAMIAT AZOVA looked
straight forward as she was moored on
a jetty directly in line with the entrance.
The two battleships, alongside each
other were moored stern to on a jetty
in the northerly corner of the harbour
necessitating a tight difficult turn to port
at speed to achieve anything approaching
a straight run at the target. A hospital ship
moored clear of the target ships could
provide a ‘waiting position’ for CMBs
once they had completed their attack. Fast
patrol boats moored in a smaller harbour
had the potential of attacking the CMBs
as they made their run for home. However
of most concern was seeing a guard ship
destroyer, the GAVRIEL, in place about
two cables off the entrance to the harbour.
It would have to be neutralized before the

main attacking CMBs could enter the
harbour.

It was decided that the raid should be
in two waves of three boats each, with
the first clearing the harbour before the
second wave attacked. The difficult deci-
sion had to be made on the crewing bet-
ween experienced and less experienced
personnel.

The first wave would hopefully have
the element of surprise, the second wave
would face a fully alerted enemy, sugges-
ting the less experienced crews go first.
But the priority of success was paramount
and Dobson made the difficult decision,
the experienced crews would form the
first wave. A seventh CMB was needed to
deal with the guard ship, GAVRIEL, and
the eighth boat to target the patrol boats.

For ease of reference the details of the
eight CMBs, their crews and their wea-
pon load are numbered here in the order
in which they were to attack (1 to 8 in
red), (see page 88).
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The coordinated operation for the raid,
with air support, was finalised between
Commander Dobson and Major Donald.
The plan agreed was for the aircraft (fly-
ing from their shore and seaplane bases)
to commence attacking the harbour de-
fences before the first CMB entered the
harbour. Zero hour was set as 0045 on
Monday 18th, the time that the CMBs
were to pass through the line of forts.
Bombing would commence at Z minus 5
minutes and finish at 0105 the time that
the first CMBs entered the harbour to
start the raid.

On Thursday 14th August, Agar, who
Admiral Cowan had decreed earlier
should lead the CMB force to the target
area was fully engaged on his SIS task.
It was his last attempt to collect Paul Du-
kes before the Kronstadt Raid. As with
a number of earlier missions it was not
without tension and drama. Agar waited
close inshore, off Petrograd, for an hour

Agar’s courier routes (A. Agar “Baltic

Episode” op.cit.
beyond the rendezvous time. Unknown

to him, the small boat which Dukes and
an agent were using was swamped in a
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squall and had had swum back ashore.
Agar, on attempting to engage the engine
for the return journey, found, due to a
leak from the compressed air bottle, that
there was barely enough pressure to start
the engine. Again all depended on the
‘touch’ of Hugh Beeley the engineer who,
to Agar’s relief, was able to coax the eng-
ine into life. Then at the most dangerous
point, passing through the forts at about
one o’clock in the morning they were
caught in a heavy squall, water pouring
into the boat and threatening to swamp
the engine. Agar reduced speed right
down. They all bailed frantically as they
crawled slowly away from the forts. Af-
ter about a half an hour the squall eased
and arrived safely but shaken at Ter-
rioki. This last experience took its toll on
Agar’s trusted second crew member, Sub
Lieutenant Hampsheir, his nerve finally
cracked and sadly was invalided ashore.
Overnight Beeley worked on the engine
and early next day Friday 15th, Agar set
off for Biorko Sound, with two Finnish
smugglers. He had employed them ear-
lier and they were now needed to help
navigate the CMBs through the forts and
around the southern end of Kotlin Island
to the entrance to Kronstadt harbour.

In Biorko Sound, Friday 15th Au-
gust was rehearsal day for Dobson and
his CMBs. Buoys were laid as markers
depicting the entrance, the harbour li-
mits and target positions. Watched by
the other CMB crews from the deck of
HMS VINDICTIVE, Lieutenant Russell
MacBean the most experienced helms-
man in the team and the coxswain of
Commander Dobson’s boat roared into
the ‘harbour’ at 30 knots and endea-

voured to make the 120 degree turn at the
‘best point’ to run at ‘ANDREI PERVO-
ZANNT'. Despite some misjudgement he



achieved the turn but at 30 knots he ran
out of sea room, rocketing through the
‘target’ and ‘crashing’ into the ‘harbour
wall’. A sobering moment for all. The
crews practiced all afternoon trying to
perfect the best attack profile; some suc-
cessful some not. At this point all crews
would have realized the enormity of the
raid; particularly given the expected in-
tensity of gun fire at point blank range
from ship and shore and the blinding
search lights, all likely to cause disorien-
tation and adding to the increased proba-
bility of collision and heightening the risk
to personal survival.

As light relief the two Finnish smugg-
lers, one who was to go as a pilot with
Commander Dobson and the other with
Agar, probably realizing by now what
was planned were only kept ‘onboard’ by
the promise of double pay and two quarts
of British navy rum each!

When a wind got up and rapidly grew
to storm force the planned attack for that
night was called off. The storm lasted
for nearly two days, the waiting time
no doubt adding to the anxiety of some
crew members. Finally when the storm
eased on Sunday 17th August, Admi-
ral Cowan authorised the raid for that
night.

The engine in one of the CMB’s to be
commanded by Sub Lieutenant Howard
RNR, was giving trouble and was about
to be left behind. However Lieutenant
Commander Francis Yates, an expe-
rienced engineer (and recently married)
volunteered to go in the boat and do his
best to keep it running.

Another last minute volunteer was
Lieutenant Commander Frank Brade
who took command of Lieutenant
Chapman’s boat when he was taken ill.
Despite the risks, the actions by both

officers are an indication of the strong
team spirit that had been formed within
in the Flotilla.

Late that evening of Sunday 17th the
CMBs left Biorko Sound and made for
the RV position along the Finnish coast
off Point Inonini, about fifteen miles
north of the line of sea forts. It was a clear
night, with a half-moon occasionally
glimpsed through light cloud cover. The
sea was calm. By 2330 all boats were in
the RV position and waiting for ‘go time’.

There would undoubtedly have been a
mix of emotions among the crew as in the
semi darkness their boats gently moving
beneath them and engines ticking over;
excitement of the unknown by some and
anxiety by others and concern by Dobson
and Agar about the eventual outcome for
all.

At just before midnight, Dobson flas-
hed his torch with the signal to move off.
Agar (8) leading, the other CMBs formed
in line with Lieutenant Napier (1) detailed
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to attack GAVRIEL, immediately astern
of Agar, the other CMBs of the flotilla,
following in their attack order. After a
few minutes Agar could only make out
two or three boats following him. Over to
starboard he thought he could make out
the bow wave of another boat. Without
any method of signalling he decided to
press on with the agreed passage plan. He
made ready to increase speed to a maxi-
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mum as they approached the forts and did
so when gunfire started. For some reason
no searchlights came on as they had on
previous occasions. As a result the gun-
fire was haphazard and passing through
unscathed Agar, with whatever boats
were following reduced speed to twenty
knots and continued the planned run to
the southeast to keep out from the coast
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before sweeping round to the west to ap-
proach the harbour.

Unknown to Agar, just after passing
through the forts, the crankshaft of the
port engine of Howard’s (6) boat shattered
crippling that engine and damaging the
starboard engine. They were ‘dead’ in the
water. Fortunately, in the dark they were
not spotted but survival now depended
on Yates to make whatever repairs were

possible to get them underway. In the
meantime, Commander Dobson who had
lost sight of Agar and the others followed
the advice of his Finnish ‘pilot’ and mo-
ved off a few degrees to starboard, with
the other boats of his wave following. He
made for a gap between the forts closer to
Kotlin Island as the Finn claimed it was
safer. It was as they were not fired on.
However they were incredibly fortunate.



The storm force gales of the last couple
of days had built up the sea level at the
head of the Gulf giving increased depth
of water over the recently repaired under-
water breakwater between the inner forts,
otherwise the bottom of their boats would
have been torn out.

Having taken an ‘inner’ track Dob-

son(2), found himself rounding the south
end of Kotlin Island and approaching the
entrance to Kronstadtdt harbour ahead of
time. The carefully prepared coordinated
plan was now awry. Napier (1) program-
med to attack GAVRIEL before the first
wave went into the harbour was still some
minutes behind. Also there was no air
activity. In fact all was dark and comple-
tely silent. Dobson could see GAVRIEL
just ahead of him. There was no move-
ment or activity onboard or in the harbour
at all. He had achieved complete surpri-
se! Quickly assessing the new situation
Dobson decided to press on and Bremner
(2) moved cautiously forward, skirting
around GAVRIEL and on to the entrance
to check for a possible boom. His bow-
man reported that it was clear; there were
no underwater obstructions. Bremner im-
mediately opened up his engines and took

his boat in a wide circle to port and, ac-
celerating, lined up to go through the en-
trance on a direct line for his target - the
submarine depot ship PAMIAT AZOVA.
This would have been the signal to Dob-
son (3) and Reed (4) to prepare to make
their run.

As Bremner (2) passed through the
entrance, Major Donald and his aircraft
appeared overhead and commenced
bombing. They had been delayed due to
the low wind speed for the seaplanes to
take off loaded with the initial weight of
bombs and similar problems for the land
based aircraft using the short airstrip.
However their delayed arrival not only
helped the CMBs in achieving surprise
but initially attracted gunfire from them.
Bremner had a virtually unopposed run,
gaining the best speed to launch his tor-
pedo. With his second in command, Sub
Lieutenant Usborne shouting the engine
revolution count above the noise, Brem-
ner concentrated on the line of attack.
The boats had no aiming mechanism, all
had to be by eye, skill and judgement,
with slight nudges of the wheel to keep
on track. Bremner could see his target
directly ahead. He had only one torpedo
so it had to count. Just as he felt he was
running out of sea room Usborne shouted
they had reached 1100 rpm, Bremner pul-
led the torpedo release toggle. There was
a loud hiss as the hydraulic ram pushed
the torpedo down the launch chute and
over the stern. As Bremner pulled hard
away to port, the torpedo ran true and
within seconds there was a loud crunch
and a shudder that shook the boat. They
saw a cloud of smoke coming from the
PAMIAT AZOVA and it immediately be-
gan to heel over and settle to starboard.

At about this time Agar (8) and Napi-
er (1) rounded the south of the Island and
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realising the raid had started Napier ac-
celerated ahead to deal with GAVRIEL.
The destroyer still appeared un-alerted,
but Napier came under heavy fire from
shore batteries just as he saw another
CMB making for the harbour entrance.
To avoid a collision he pulled hard away
into a circle and coming out of the turn
released his torpedo as he settled on his
attack heading. Almost immediately
GAVRIEL opened fire on the boat and
at point blank range scoring direct hits.
The boat stopped dead in the water, Napi-
er was thrown overboard and other crew
members stunned. Coming to, Giddy,
Napier’s second in command, with crew
members tried to get the boat moving but
as they did so, other shells fell either side,
injuring crew members and splitting the
boat along its entire length. Wearing their
life jackets they floated off the stricken
vessel as it sank under them. Quoting
from Giddy...’So much had happened
in the last five minutes I felt little inter-
est in my own situation with eagerness
I watched the harbour mouth into which
our CMBs had disappeared. Soon a huge
flare arose above the searchlights which
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was  followed by
heavy explosions and
implied that things
were getting really
busy. I could see the
destroyer guard-ship
more plainly anchored
off the entrance and
realized our torpedo
had missed. She must
have seen our bobbing
heads in the water for
soon a machine gun
sprayed bullets around
us........ GAVRI-
EL was undamaged,
the torpedo having
missed. Now, a fully alerted guard ship
was in a position to rake any boat enter-
ing or leaving the harbour.

Commander Dobson (3) followed clo-
sely by Lieutenant Dayrell-Reed had en-
tered the harbour a few seconds earlier to
attack the battleships. Bremner (2) mean-
time holding to the north of the harbour
came under intense dockside gunfire and
had to take the risk of colliding with in
incoming CMBs by running to the wait-
ing position alongside hospital ship or be
killed.

Lieutenant Macbean conning Com-
mander Dobson’s CBM (3) raced towards
the northwest corner of the harbour con-
centrating hard while being picked out by
search lights and fired on from all direc-
tions. At the defined position, based on re-
hearsal experience, he slammed the port
throttle shut and pulled into a hard turn to
port to point at the ANDREI PERVOZ-
VANNTI, opening the throttles fully as he
came on line to achieve the best speed
possible for the torpedo launch. Dobson,
who was to launch the torpedoes, had to
hold his nerve until the optimum moment



before launching them. On doing so,
Macbean pulled the boat hard to port just
clearing the bows and experiencing two
huge explosions in their wake as the tor-
pedoes struck home as they made for the
relative safety of the hospital ship waiting
position.

Following closely behind in the same
track as Dobson, D-Reed (4) commenced
the same tight manoeuvre, turning hard
to port to line up on the PETROPAV-
LOVSK. They were under intense gun-
fire and Lieutenant Steele his second in
command who was standing above Reed,
returning fire with his Lewis gun, real-
ised that they were turning beyond the
attack line; looking down, Steele saw
Reed slumped across the wheel. Steele
leapt down into the cockpit and pushed
his badly injured friend aside (they had
served together at sea during WWI)
and regained control of the boat and
came back on the attack line and head-
ed straight for the PETROPAVLOVSK.
Almost immediately he had to pull the
torpedo release toggle, slamming shut the
port engine again to heave the boat clear.
There was a tremendous explosion along-
side as they and the torpedoes struck the
ships side, so close that the boat was cov-
ered with picric powder from the explod-
ing torpedoes. Miraculously they pulled

away from the pall of smoke and flames
that gushed out of the ship virtually un-
scathed and made for the hospital ship.
Ahead, Steele (4) joined Dobson (3) and
expecting Bremner (2) to join them,
they made a run for the entrance with
their guns blazing. Again fortune was
favouring the brave, they ran the gaunt-
let of intense fire from GAVRIEL and
got clear away to the east before turning
for home. Once clear Sub Lt Morley, the
third officer in D-Reed’s crew attended
to him. He had a massive wound to his
head. Morley tried to stop the loss of
blood as best as possible. To relieve the
pain he forced a morphine capsule into
his mouth. Reed was still breathing but
needed urgent medical treatment if he
were to survive.

Earlier, Agar (8) having seen Napier
go forward to his attack on GAVRIEL,
moved towards the smaller military har-
bour. As he did so, his second in com-
mand spotted boat movement among the
patrol craft (See Fig 3). Agar set up a turn
and made an attack run, successfully
launching his torpedo. Seeing it running
true through the narrow entrance he pul-
led away to starboard and moved to a safe
distance south of the harbour. There was
a tremendous explosion on the dockside
followed by subsidiary explosions confir-
ming success.

Flying Officer Eric Brewerton in a
Short Half Strutter and the other aircraft,
once they had completed their bombing,
were holding above the harbour to assist
the CMBs where possible. He saw Brade
(5) followed by Bodley (7) of the second
wave start their run to race pass GAV-
RIEL come under heavy fire and diving
raked the ship with their guns pulling
away to gain height for further attacks.
He watched Bodley, whose target was
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the Dry Dock, lose speed and pull away
to port before reaching the entrance.
Bodley’s carburettor had been split by a
bullet or shell splinter, and another had
damaged the torpedo launching gear. His
boat was in no operational state to carry
out an attack and thinking now of the sa-
fety of his crew, veered away and shaped
a course for home.

Brewerton probably also saw Bremner
(2) who had been delayed in the harbour
while assessing his situation after taking
hits to one of his engines start to move
from the hospital ship towards the en-
trance. As Bremner gained speed, Bre-
werton would have seen Brade (5) just
about to come through the entrance right
across the path of Bremner. As Brade
came through and turning to port, now
at full speed, to evade the blinding light
he hit Bremner’s boat amidships, parti-
ally riding over it and locking the boats
together (Fig 5). The crews of both boats
were knocked unconscious and the lock-
ed boats came under intense fire from all
sides. Brade was first to regain his senses,
and with his engines still running forced
both boats around to get clear of the har-
bour. Brewerton now with Major Donald
dived repeatedly trying to draw fire away
from the boats. Leading Seaman Sid
Holmes and Brade’s second in command
Sub. Lieutenant Hector Maclean fell to
the withering enemy gunfire. Bremner (2)
and his crew, tried desperately to separate
the boats as young Usborne was cut down
at his side. Eventually the boats broke
clear. Then with great presence of mind
and courage amidst all the chaos around
him Brade (5), instead of making run for
safety, cut his engine so that Bremner and
surviving crew members could clamber
aboard. Bremner, last to leave his boat
ignited the cordite charge brought to de-
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stroy the harbour boom.

As Brade opened the throttles of the
surviving boat there was a tremendous
explosion astern as the petrol tanks of
Bremner’s boat exploded, so fierce that
Agar still holding off watching the en-
trance thought it must have been the
GAVRIEL that had been hit.

But not so. GAVRIEL brought down
more fire on Brade’s boat as he came out
of the harbour. Sheltered as best he could
below the cockpit canopy, Brade still had
his two torpedoes. He shouted to Brem-
ner that he was going for GAVRIEL and
altered course to take aim as he increased
speed towards the open sea. Moments
later he fell dead. Bremner, who had
been hit several times, hauled himself
up and moving Brade aside corrected the
heading for GAVRIEL, and now only a
short distance away he launched both tor-
pedoes. He saw them run true. At point
blank range a salvo from GAVRIEL hit
the engine compartment of the boat kil-
ling the 21 year old Chief Motor Mecha-
nic Francis Thatcher and bringing the
boat to a complete stop. Bremner was not
giving up; he called for his own mecha-
nic, Henry Dunkley, to go below to see
what he could do while he took over the
gun from the dying Able Seaman Willi-
am Smith. GAVRIEL was still firing. The
torpedoes had missed, probably not gain-
ing sufficient speed and had sunk passing
under the target. A final salvo struck the
gallant little boat. She foundered and
quickly sank in a pool of fire. Amazingly,
the badly injured Bremner and some of
the crew survived. As for Agar, waiting
to accompany the last boats home it must



have been agonising to watch the loss
of these boats and not knowing whether
any of the crews had survived. There was
nothing more he could do and set off for
home.

Battle at the Sea Forts. By now the
sea forts were at full action stations and
waiting for the returning CMBs. Dobson
(3) and Steele (4) were well ahead of the
others, and were first to run the gauntlet.
Searchlights were sweeping the waters
ahead of them. Unknown to them, in
the darkness above was Captain Randall
flying the only Sopwith Camel. He had
engine trouble after take-off and fell well
behind the other aircraft as it kept cut-
ting out. At one stage having lost height
and expecting to ditch he ‘blipped’ the
engine just once more. The engine burst
into life and knowing the importance of
every aircraft over Kronstadt he regained
height and pressed on. As he did so the
searchlights on the forts attracted his at-
tention and he picked out the two CMBs
racing towards a gap between two forts.
He quickly realised they were in dire
trouble and dived to make a head on at-
tack, strafing the forts with his forward
facing twin barrelled machine gun, clim-
bing and diving time and time again,
shooting out one searchlight and probably
scattering the guns crew for cover. Dob-
son and Steele, at full speed went through
the gap with no serious damage and alte-
red course and raced for the Flagship and
medical assistance for Lieutenant Reed.
Captain Randall having helped the two
boats climbed away; as he did so his engi-
ne started playing up again and reluctant-
ly turned for base. Lieutenant Reed was
still alive when the two CMBs reached
HMS DELHI but sadly died soon after.

As Sub Lieutenant Bodley (7) ap-

proached the forts he caught sight of Sub
Lieutenant Howard’s (6) crippled CMB
limping towards the forts at about seven
knots. Bodley was caught in one of the
searchlights but zigzagging he got clear
and closed Howard and passed him a tow
line. Again assistance came from the air.
Lieutenants Fairbrother and Walne in one
of the Sopwith Griffins aircraft spotted
the two CMBs. Like Randall they dived
on the forts firing at the searchlights on
several passes. 18 year old Fairbrother
wrote later ‘And now we come to the
most heroic deed of the day of heroism.
We were trying hard to put out the search
lights and out of the dark came the (last
of) CMBs, (one) with her steering gear
damaged (?) and (the other) on one eng-
ine. She came alongside her sister to try a
tow and, even though under fire both bo-
ats engaged the forts with their machine
guns. Eventually they got going and were
out of range by the time we had to scoot
for home as we were running short of pet-
rol.” The tow infact broke. Bodley was
waved ahead to get clear by Howard who
now back to seven knots crawled through
forts with bullets splattering all around
his CMB. Howard eventually pulled clear
only to come under fire from the 7.5inch
guns of Fort Alexander and to quote Ac-
ting Sub Lt Howard, ‘which was pretty
gummy as the shooting was rather good.
My Sub (Wright) distinguished himself
by getting the towing gear ready almost
single-handedly and we resumed (the
tow) when we were out of range’. They
made their way towards Biorko and once
clear of the minefields they were taken in
tow by the destroyer HMS WESSEX.
Lieutenant Agar (8) would have heard
the continuous gunfire and seen the sear-
chlights sweeping the sea ahead of him
as he approached the forts. Dawn was
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coming. He could make out Bodley and
Howard beyond the forts and would have
realised that with all the gun fire from
the forts able to concentrate on just his
one CMB, his chances of getting through
unscathed were slim.

He lined up for one of the gaps and
increased to full speed, as he did so an-
other aircraft, this time a Short Seaplane
with Flight Lieutenant Fletcher piloting
and Pilot Officer Jenner as his observer
came to his assistance, Fletcher dived
low and levelled out so that Jenner could
strafe the searchlight and gun platforms
with his machine gun from the rear seat.
They made repeated attacks on the forts,
diverting fire from Agar who raced th-
rough the gap and now running low on
fuel made for his old and closer base at
Terrioki. He rejoined the fleet in Biorko
Sound next morning. Agar later wrote
that there is no doubt that Fletcher and
Jenner had saved their lives.

Early next morning, as soon as it was
light, Major Donald took off on a recon-
naissance flight and returned to report
that the main targets, the two battleships,
were down in the water either sunk or sit-
ting on the sea bed and both badly dama-
ged, and that the PAMIAT AZOVA was
heeled well over and resting on the bot-
tom.

Admiral Cowan, having received the
report gathered all those who had taken
part and the following are extracts from
his speech which Agar described as
‘simple words, but came from the heart of
this flag officer; small in stature but great
in leadership...... ’

“This action was a very complete ex-
ample of gallant unselfish and perfectly
disciplined co-operation between Sea
and Air. ........(you) made what the out-
side world would have called a forlorn
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hope into a legitimate and practicable
operation which has met with far greater
success than I ever hoped. And this suc-
cess is the result of cool matter of fact and
business like direction, preparation and
organisation by the two Leaders, Com-
mander C.C.Dobson, R.N. and Major
D.G.Donald, R.A.F. followed by gallant
confident leading and backed as I well
knew it would be, by cool disciplined da-
re-devil gallantry from every one of you.

“Between you, you have written an-
other very brilliant chapter in our Navy’s
History, and its faultless execution is due
to your splendid discipline, and also to
what is our Service’s strongest and fairest
characteristic, namely the sympathy, trust
and understanding between all Ranks.’

In his Report of Proceedings after the
raid, and printed in The London Gazette
Admiral Cowan paid particular praise to
the contribution played by the aircraft.
He wrote, describing the airstrip ‘as
a wilderness of trees and rocks only a
month earlier and its use and its size quite
inadequate from which to rise in the dark
not one of the machines (sea and land)
failed to keep to its time table or to lend
the utmost and most effective support
during and after the attack to the Coastal
Motor Torpedo Boats’

And on the receipt of Rear Admiral
Cowan’s report of the operation the Com-
mander of the Grand Fleet, Admiral Sir
Charles Madden wrote

... This successful enterprise will
rank among the most daring and skil-
fully executed of the Naval Operations of
this War. On no other occasions during
hostilities has so small a force inflicted so
much damage on the enemy.

The loss of life in the raid was high,
eight in total; four officers and four se-
nior and junior ratings. Some weeks later



good news was received; nine crew mem-
bers, three officers and six senior and ju-
nior ratings had miraculously survived
and were held as prisoners. One was Lie-
utenant Bremner. He had survived eleven
wounds including a serious wound to his
thigh, severe shock, the mental exhaus-
tion of the battle and life threatening ex-
posure in the water before being pulled
out of the sea, with the other survivors, by
Russian seamen. It was learnt later that
the dead were given a military funeral by
the Russians. The nine survivors were re-
patriated in March 1920.

There was no loss of aircraft or aircrew.

His Majesty King George V awarded
34 medals to the CMB crews who took
part in the Kronstadt Raid:

*  Two Victoria Crosses to:
Commander Dobson Royal Navy
Lieutenant Gordon Steele Royal
Navy

*  Eight Distinguished Service Crosses
including one to Lieutenant Agar VC

»  Fifteen Distinguished Service Med-
als.

e Three Mention in Dispatches

e Plus fourteen awards for gallantry in
the air to crews of the RAF (Royal
Naval Air Service}

References include

*  Baltic Episode by Captain Augustus
Agar DSO VC

e Operation Kronstadt by Harry Fer-
guson

e Articles in The Coastal Forces Heri-
tage Trust Newsletter

e HMS Vindictive records
*  The London Gazette April 1920

*  Wikipedia various

(Public Domain Russia)
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Comments by Admiral
Goran Wallén

What lessons could today’s naval officers

learn?

Can the events in the Gulf of Finland for
nearly 100 years ago give today’s young
naval officers any lessons of importance?
Taking into account all the technologi-
cal developments since then one might
say no. Satellite reconnaissance, radar,
infra-red sensors, coded radio-telephony,
remote controlled drones, etc. would cer-
tainly today make a raid, along the lines
of this one, into the Russian naval base
Kronstadt impossible. But there are a
number of eternal rules in naval warfare
that are applicable. Let’s go through them

in a sort of chronological order.

One important factor in all forms of
warfare is surprise. To attain this one has
to think “outside the box”, to use one’s
imagination in order to find a way to plan
an action not expected or thought of by
the enemy — not even by one’s own com-
mand. I refer to Lt Agar’s proposal to
Radm Cowan to allot him two torpedoes
making it possible for Agar to carry out
a surprise attack on the Russian (Bolshe-
vik) cruiser Oleg and the admiral’s deci-
sion to make the Kronstadt raid.

In all planning one has at first to see
the potentialities and not the difficulties.
But it is mandatory to assess the risks.
The risks must be weighted against the
value of a successful operation.

Of utmost importance is of course to
keep the planning for an operation based
on surprise top secret. The individuals in-
volved in the preparations must be kept as
few as possible.

To carry out a plan one needs intelli-
gence. Intelligence must be actual. If es-
sential information is lacking, one has to
collect updated intelligence. Lt Agar used
the churchtower to survey the area of his
planned attack. In order to supplement
the air photographs, taken from one of
the RAF airplanes, Cdr Dobson made a
reconnaissance flight over the Kronstadt
harbour.

To carry out an operation with several
units in an extremely cramped battle sce-
ne necessitates a detailed plan. To assess
whether the plan is feasible or not, one
has to test it in a war-game or - even bet-
ter — through a preliminary exercise (re-
hearsal). Cdr Dobson did so and found it
necessary to modify the plan. Moreover it
is absolutely indispensable to summon all
COs of participating units for a briefing
describing all details of the operation.

An operation based on coordinated at-
tacks of several naval and airforce units
within a confined area like the Kronstadt
port implies a very exact time synchro-
nization, in particular during complete
darkness. The air attack had not begun
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and the first CMB, tasked with torpe-
doing the destroyer Gavriel guarding the
port entrance, had not arrived. This could
have jeopardized the whole operation,
and despite having a good plan a CO must
be bold and ready to change it if unfore-
seen circumstances arise.

The weather conditions have always
a great influence on operations with all
types of similar small, high speed crafts,
like the CMBs. Weather forcasts are thus
necessary. Planning must include alterna-
tives in case of unsuitable weather.

The Kronstadt raid was one of the
very first operations when airplanes and
CMBs worked together in a coordinated
joint operation. The aircraft should th-
rough bombing both cause damage to the
Russians and divert the defenders’ atten-
tion from the CMBs entering the harbour
basin. During the attack they supported
the CMBs by machine-gun fire. Coopera-
tion between naval forces and air forces
increases the effect of both types of for-
ces, in particular when the air force is a
part of the navy. The aircaft crews invol-
ved in the raid had earlier served in the
RNAS which was valuable.

A sine qua non for a success of such a
daring operation is a complete surprise.
But even if an operation is planned in de-
tail, one can never take for granted that
everything proceeds smothly. And when
the enemy realizes what is going on one
must be prepared to act immediately.
First thing is to fulfill your assigned task.
If this is not possible act in the spirit of
your boss. Take initiative! The raid gives
good examples of such acting. It is also
of great importance to support and give
help to other units even if this could result
in difficulties for your own unit. This is
solidarity and real team spirit.
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Technical problems occur always and
can be serious in particular if it happens
at a critical moment during an operation.
A vessel’s survival might hinge on the
knowledge and experience of the crew
member responsible for the item affected.
The whole crew must be so trained that
a malfunctioning component rapidly can
be put in good working order again. It is
also of importance to have a base equip-
ped with adequate maintenance resour-
ces.

Excellent and precise navigation is of
course of basic importance. But in a coas-
tal environment one has to be observant
on the actual water-level. Our fairly small
craft have low draught. In a situation with
high water-level it could be possible to
pass over shoals and thus create surprise.

A few words on personnel. It is unavoi-
dable that naval operations result in los-
ses of material and personnel. All officers
in command have to minimize this to the
extent possible. But all crew members
must be aware of the risk that the fight
against the enemy can end by loosing the
life. The COs must create a high morale
among his crew members in order to ob-
tain a real fighting spirit so every man is
ready to combat to the bitter end.

However, we are all human beings and
some of us do not have nerves strong
enough to stand the horror of a naval batt-
le. It is of utmost importance that the CO
recognises such a crew member early so
he can be replaced. Otherwise he would
be arisk for the ship and the entire crew.

The most important lesson from this
daring raid is the following: When all in-
dividuals engaged in an operation show
such splendid fighting spirit, remarkable
courage and strong resolve not to give up,



one can obtain impressive results. The
CMBs, raid into the Kronstadt port resul-
ted in two battleships (Andrei Pervozvan-
ni and Petropavlovsk) and one submarine
depot ship (Pamiat Azova) became so se-
verely damaged that they sunk and rested
on the bottom.
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Ledmoten
Bo Rask

Kommendér Bo Rask dr Kungl. Orlogs-
mannasillskapets sekreterare

Bokrecension Minkriget i Ostersjén 1914-1915

Orlogskapten Gunnar Méller utkom
hosten 2016 med en bok om minkriget i
Ostersjon 1914 — 1915.! Boken behandlar
de forsta hindelserika vérldskrigséren.
Forfattaren beskriver med en mycket bra
penna och ingdende detaljkunskaper de
forsta forsoken med minor 1 savél vér
del av vérlden som i det amerikanska
inbordeskriget samt det rysk-japanska
kriget. Minkrigsmaterielens utveckling
beskrivs detaljerat.

Boken beskriver de strategiska malen,
de tillgéngliga fartygsresurserna samt
uppgifterna for de forsta defensiva och
offensiva minkrigsforetagen vid vérlds-
krigets utbrott. Kontrahenternas basom-
rdden med dessa svagheter och styrkor
beskrivs ingdende. De genomférda mine-
ringsforetagen fran alla parter i konflik-
ten Tyskland, Storbritannien och Ryss-
land) samt for de neutrala Sverige och
Danmark redovisas i en naturlig sekvens.
Order of battle och befélsstrukturen re-

1 Gunnar Méller, Minkriget i Ostersjon 1914-
1915, Columbus forlag, 2016.
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dovisas for de krigférande och dven hur
den kom att dndras under konfliktens
lopp samt hur chefer som inte var till-
rackligt drivande avskedades eller gavs
andra uppgifter.

Forfattaren dr vél fortrogen med mi-
litirgeografin i Ostersjdomradet och be-
skriver ingdende med st6d av omfattande
arkivforskning hur chefer resonerade
och agerade. Beskrivningarna dr mycket
detaljerade och innehaller klassiska san-
ningar som vikten av ett gott navigato-
riskt 1dge, god utkikstjanst och vikten av
att ha forberett for forstoring av hemliga
handlingar och sjokort i den hdndelse far-
tyget maste overges. Vikten av sekretess
och radiotystnad till sjoss dr andra san-
ningar som ges gott om utrymme i boken.
Slutligen beskrivs vikten av att chefer
kan improvisera i svara ldgen.

Kampen for att neutralisera minhotet
beskrivs med savél primitiv som mer ut-
vecklad materiel. De fartygsforluster som
mineringarna orsakade redovisas.

Boken ér ett vl illustrerat referens-



verk med kartor, skisser och bilder vars
styrka &r att den ticker hdndelserna fran
strategisk ner till stridsteknisk niva (far-
tygschef).

Boken visar tydligt hur minan, dven de
relativt enkla hornminorna, pa ett tydligt
sitt kunde anvindas for savil offensiva
som defensiva mineringar i Ostersjon.
Ostersjon 4r lamplig for minkrigforing
och svarigheterna och tidsatgdngen att
roja samt sdkra sjovdgarna ger insikter
som bir dven in i var tid. Det finns fort-
farande behov av klassisk minsvepning.
Mojligen har detta faktum kommit att un-
derskattas med utvecklingen av avance-
rade minjaktsystem. Minan dr fortfaran-
de ett formidabelt vapen som kan skydda
viktiga havsomraden samt kanalisera och
forsena en fiendes aktiviteter till sjoss.

Boken passar védl i undervisningen
inom sjokrigskonsten med dess otaliga
exempel och dr sa vilskriven att jag re-
dan ser fram mot fortsittningen. Boken
kommer att bli ett standardverk for den
sjokrigsintresserade.
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Havet

Ledamoten
Lars Wedin

Kommenddor Lars Wedin dr redaktor for
Tidskrift i Sjovdsendet

Till sist en kort betraktelse over havet, var framtid.
At last, a brief reflection on the sea; our future is linked to the growth of the Blue
Economy which needs naval forces for its protection.

Havet dr ett; alla hav och oceaner (utom-

Kaspiska havet) hianger ihop. Det ticker
71% av jordens yta; hilften av jordens
befolkning lever inom 80 km frén kust;
siffran Okar. Detta kan jamforas med
rackvidden hos en Tomahawk-robot:
1250 — 1500 km beroende pa version.

EU har lagt fast en politik for bla tillvaxt;
en ndring som idag motsvarar cirka 5,4
miljoner arbetstillfdllen och 500 miljar-
der € per ar; siffror som berdknas oka
kraftigt (med reservation for BREXIT).
Denna politik motsvaras av den svenska
maritima strategin (som dock inte inne-
héller ndgra sdkerhets-/forsvarspolitiska
aspekter). EU har ockséd tagit fram en
“riktig” maritim sédkerhetsstrategi: EU
Maritime Security Strategy. Huruvida
denna kommer att & en svensk tillimp-
ningsstrategi ar osdkert. EU har slutligen
satt upp en gemensam Border and Coast
Guard Agency. 90 % av EU:s "utrikes-
handel” och 40% av dess “inrikeshandel”
gar pd kol. EU:s redare kontrollerar 40 %
av virldens handelsfartyg.
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Havsritten regleras av FN:s havsritts-
konvention, UNCLOS. Huvudprincipen
dr att havet utanfor territorialhavsgrin-
serna dr res communis; d.v.s. gemensam
egendom for jordens innevanare med
vissa begransningar inom kuststaternas
ekonomiska zoner och pé dess kontinen-
talsocklar. En annan béarande princip &r
rorelsefriheten till sjoss. Fartyg, dven or-
logsfartyg, far navigera dverallt inklusive
pa andra staters territorialhav (vid s.k.
oskadlig genomfart). Denna ritt utma-
nas nu, fraimst av Kina i Kinesiska sjon;
Kina hdvdar 6verhdghet 6ver storre delen
av detta resursrika hav i strid med folk-
ritten. Harav f6ljer konflikt med grann-
landerna inkl. USA. Detta dr ocksd en
fundamental fraga for hela det internatio-
nella réttssystemet.

I praktiken begrénsas rorelsefriheten
av ett antal utvecklingstendenser: ut-
byggnad av infrastruktur till sjoss (vind-
och andra kraftverk, olje- och gasriggar
m.m.), trafikregleringar (havsplanering)
och naturreservat. Hartill kommer sjo-
fartens egna regleringar som syftar till



att forbattra ekonomin; i praktiken gar vi
mot ndgon form av trafikkontrollsystem
bl.a. for att undvika trafikstockningar i
viktiga hamnar och kanaler (frimst Pa-
nama- och Suez-kanalerna).

Oceanerna utgér jordens lungor; hir
produceras 50% av det syre vi andas. Ha-
vet absorberar ocksa 80% av utsldppet av
vixthusgaser och en stor del av den up-
pvarmning som foljer av klimatforéndrin-
garna. Men havet kan inte absorbera hur
mycket som helst. Och syreproduktionen
hotas bl.a. av den s.k. mikroplasten;
mikroskopiska plastbitar som forore-
na ekosystemet. Oceanernas “vilbefin-
nande” dr en avgorande fraga for hela
ménskligheten.

Den globala ekonomin dr beroende
av sjofarten; globaliseringen hdnger in-
timt samman med maritimiseringen av
virldens ekonomi. Beroende pa hur man
raknar (volym, vikt, vdarde) gar mellan 80
och 90 % av allt gods pa de mer &n 59 000
fartyg (om mer @n 500 ton) som trafike-
rar haven. Som jamforelse kan ndmnas
att mer &n 60 000 fartyg per ar gar ut och
in till Ostersjon via Skagen, motsvarande
siffra for Kielkanalen dr mer dn 30 000.
Den viktigaste trafikleden passerar Indiska
Oceanen. Ett stopp i nagon av vérldens
viktigaste fortrdngningar (Suez, Panama,
Bab-el-Mandeb, Singapore straits, Os-
tersjoutloppen och Nordsjon etc.) skulle
direkt fa mycket stora konsekvenser for
virldsekonomin.

De storsta containerfartygen tar idag
18 000 standardcontainrar. Dessa stora
fartyg kan inte anldpa annat én ett rela-
tivt f4 hamnar. De stora rederierna har
déarfor konstruerat ett litet antal (kanske
totalt 20) s.k. hubs for omlastning. Dessa
hubs utgor noder i sjofartens strategiska
nitverk. Containertrafiken, speciellt
hamnarna, ar extremt beroende av infor-

mationsteknologi och dirmed kénslig for
cyberattacker.

95 % av all elektronisk information gar
genom kablar pa havsbotten.

Havet dr rikt pa resurser. Fisket — kéns-
ligt f6r miljoforstoring och illegalt fiske
— dr en vital basnéring for en stor del av
jordens befolkning. En allt storre del av
elektrisk energi kommer fran olika typer
av kraftverk till havs. Jordens gas- och ol-
jereserver finns huvudsakligen pa havs-
botten. Havsvatten innehaller méngder
av dmnen av stor och dkande industriell
betydelse. Gruvdrift pad havsbotten blir
med tiden en ekonomiskt mycket viktig
ndring. Med hjdlp av solenergi kan havs-
vatten omvandlas till dricksvatten i stor
skala.

Den illegala verksamheten till sjoss ar
omfattande: trafficking av olika slag, pi-
rater, terrorister, och vanliga forbrytare
(exvis forsdkringsbedrdgerier) drar nytta
av havens frihet. Att halla ordning till
sjoss dr en grundliggande uppgift inom
ramen for varje maritim strategi.

Turism till sjoss dr ekonomiskt mycket
viktig — 400 miljoner passagerare pas-
serar varje ar EU:s hamnar. Den innebdr
ocksa faror: ett modernt kryssningsfartyg
som Harmony of the Seas tar 5000 pas-
sagerare och har 2000 besittningsme-
dlemmar. En brand eller en terroristattack
skulle utgora en stor katastrof och kriva
avsevirda resurser.

Havsritten ger orlogsflottor stor strate-
gisk rorlighet. Fran havet kan dessa hjil-
pa och stdodja allierade samt avskridcka
och bekimpa fiender. Orlogsflottor inkl.
kustbevakningar (organisationen varie-
rar) svarar for ordning och sékerhet till
sjoss i alla konfliktnivaer.

Havet utgér ocksé ett hinder for den
som inte har tillrdckliga medel for att
sékra sina rorelser. Den kinesiska A2/AD
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(Anti-Access, Area Denial) syftar till att
stédnga ute andra aktorer, spec. USA, fran
Kinesiska sjon. Det antas att Ryssland ef-
terstrdvar en sddan strategi for att sdkra
handlingsfriheten i Ostersjon.

En marin strategi syftar normalt till
havskontroll (Sea Control) eller atmins-
tone till att bekdmpa motstdndarens havs-
kontroll. Beroende pa om man har havs-
kontroll eller ej kan man:

e Ien offensiv mod attackera
motstédndarens sjofart och andra
intressen till sjoss samt attacke-
ra honom fran havet;

e Ien defensiv mod forsvara egen
sjofart och andra intressen samt
hindra motstandaren frén att
attackera eget territorium.

Till havs dar det inte gér att bygga be-
fastningar eller gdbmma sig bakom natur-
hinder far striden karaktdr av duell dér
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den starkaste och den snabbaste vinner.
Det ér svart att kompensera for bristande
teknologisk niva. Detta gor ocksa att far-
tyg har en professionell bemanning. Det
kustndra omradet, inklusive vindkraft-
verk och andra installationer, kan sidgas
utgéra en Overgangsfas mellan land och
hav.

For en kuststat dr havet den forsta for-
svarslinjen. Beroendet av sjofart gor att
behovet av forsvar stracker sig langt ut
fran egna vatten; fa stater kan dock svara
upp mot detta behov — det kriavs samver-
kan mellan maritima stater. Det direkta
forsvaret av landet borjar inte vid kusten
utan vid den ekonomiska zonens yttre
grians. Innanfér denna har staten behov
av att i alla ldgen kunna forsvara — i vid
mening — sina intressen.



