
1944.
107:e årgången.

Häfte N:r 5
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Meddelande från Kungl. Örlogsmanna:: 
sällskapet nr 5/44. 

Extra swnmcmträde de11' 3 maj 1944 . 

1. Beslöt Sällskapet att till Sjöhistoriska Museet såsom 
gåva överlämna ett graverat karlblad med kompassrosor och 
kompasstreck. 

2. Valdes till ordinarie medlemmar av Beredningsutskot­
tet ledamöterna ilgren , G. E. Holmberg och Mö/ler. 

Till suppleanter valdes i nu nämnd ordning ledamöterna 
Lagerman, Fredholm och Nyman. 

3. Valdes ledamolen Lagerman till bibliotekarie fr. o. 
m. den l oktober 1944. 

4. Föredrog ledamoten Fredholm utdrag ur av ledamo­
ten F'. Lindgren ingiven årsber~ittelse i vetenskapsgrenen Beg­
lementen och förvaltning. 

5. Föredrog ledamolen Agren av ledamoten Th. Lindgren 
ingivet inträdesanförande över ämnet >> Minkrig från luften. 

Karlskrona den 6 maj 194-! . 

1'idslc ·t· . . .. .. r; t ~ S]o vasendet. 

B. Ramel. 
sekreterare. 

16 
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Arsberättelse i navigation och sjöfart. 
Avgiwn å r 1944 av ledamoten Oalw . 

(Ports. från hlift. "1, si ll. ~'14) 

Sveriges statliga isbrytningsverksamhet i 942- 1943. 

Med vederbörligt tills tånd lämnas efterfölj ande u tdrag av 

l'darinstabens isbrytardetalj utarbetad årsredogörelse. 

Dc tre stränga vintrarna 1939/40- 1941/42 följ des av en 

•mild Yinler 1942/43. Medeltempera luren för denna sistnämn­

da vinter låg genomsnittligt c :a 2° över normal medeltempe­

ra tur. Januari m ånad utgjorde det undantag, som b ekräftar 

regeln, i det a tt däruneler temperaturen höU sig 1°-2 · uneler 

normalt medan däremo t februari uppvisar ett temperaturörcr· 

skott av 3,5°-6° . 
Isförh ållandena, som jämväl ä ro avhängiga av Yi ndens 

riktning och s tyrka, voro likarta de med dem under Hl i10 -tnlcls 

milda vintrar. 
Den sta lliga isbrytningsverksamh eten, i vilken cwlas t dc 

båda stat~.isb ry tarna Atlc och Ymer detta år voro sysscls:.liW, 

omfattade enelast Bottenviken, N. Bottenhavet och Öregr unds: 

grepen, den sistnämnda av det skäl a tt Norrlandssjöfar ten pn 

grund av mineringar i Ålands hav var hänvisad l'ill a ll un· 

\·ända sig av farleelen genom Öregrunds skärgård. . . 
Liksom under dc tre föregående krigsåren omhesörJC' 

även vintern 1942/43 ledningen av den sta tliga ishrytnings,·crl;· 
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bclell ::tY chefen för m arinen genom cu s}irskilcl isbrytar-
1<1111 . t J 't' -

11· i manns a Jen, Y n ITran centralt leddes de båda isbry­
dciU 

,1c verksamhet. 
tnfll ' ~ ~-· · 11.11n·er1 ,,r· d ] · r s le · 1·1· t I3 Ll ' J b'· Is aggi o ~ 1 · rna 1 norc 1gas e o CJWJ -.en or-

·.1de vid ungefär n ormal ti d under först a dagarn a av nm,cm ­

i;cr men söder därom försl 1- 2 veck or senare ~in normalt. 

eneler större delen av 110'\'ember, varunder medeltemperaturen 

i de9sa nordliga farvalten höll sig c:a 1,5° över normalt, in­

träffade inga större föriindringar i issituationen. En c :a 11 

tingars köldperiod med hörjan i slutet av november och på­

••åencle till omkring den l O december orsakade emellertid, dels 
o 
att havs.jsen härunder började lägga s.ig i Bottenviken, dels 

också att kustis bilda des i.iven vid Bottenhavets kust. Under 

res ten av december, Yarunder Inedelleinperaturen i dessa far­

ra tten låg c :a 1° Ö Y er normalt, b ihehöllo s.ig isförh ållanden a 

i stort sett oförändrade. 
Den låga temperaturen i sl utet av november orsak ade a lt 

sjöfarten på Luleå b ereddes svårigheter till h avs varför Atle, 

>Om efter provtur i början av november hål.lits i bcre·llskap i 

lockholm, deH 1 december avgick därifrån och elen 3 påbör­

jade sitt arbete i Lulc~tdistriktet. Detta arbete, som under första 

reckan var sä rskilt livligt, avslutades elen 16 december, varefter 

:1tle till en början använde Hol m sund och från den 23 december 

Örnsköldsvik som bas. eneler tiden 10- 13 januari assis terades 

dc sista sydgående fartygen fdn Holmsund, Örnsköldsvik o>Ch 

.\ngermanälveu till öppet valten till sjöss. Från den 14 ja ­

nuari hade Atle sitt arbete förlagt till Örcgnmd s.grcpcn , där 

den vintern igen om p å Gi.ivle p:tgående sjöfar ten mötte de enda 

Ishinder, som ej kund e b em ästras av fartygen själva eller lo­

kala i·sbry tark rafter. Trots den förut nämnda h öga medel­

l~lllperaturen under februari m ånad erfordrades isbrytaras-
Ststen < a 1· o.. l d f' ·11 t"· l l 
1
• -~ · v samt 1ga regru nc p asseran e artyg, v1 zen or;: a-
l as darav, alt de övervägande nordliga vimlarn a i Södra Bot­

l~nlhavet under januari m~l.nacl i Öregrun dsgrepen samlat be-
hande ·· 1 h · n1angc er av av1s. 

~lek y~ler, som under sommaren och h ös len 1942 vid Kockmns 
anlska Verkslad i Malmö genomgCt tt en mycket grundlig 
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m oloröYer,;yn, aYgick från l\Ialmö den :30 december och 
1 . . t' d l' tt. förde und er första Ycckan av Januan er or .er 1ga ma sk inpr 

S f. b 'k . ov m. m . i Slockholms skärgård . edan c ter es t · tnm g av 111 . . .. n. 
~; ki neriet ägt rum under :Hers toden av Januan mwandes feb. 
ruari m [mad för särs kilda övningar m ed fartyget och dess be. 
sä ttning. Då Ymer ~ir driftbilligare än At/e avlöst es det se. 
nare far tyget den 3 mars i Öregrundsgrepen av Ym cr. Atle 
avg ick den 3 mars till S tockholm där fartyget, dtc r att un. 
der en kortare tid h a hallit beredskap, avmöns trades den 3[ 
1nars. 

Ymers arbete i Öregrundsgrepen pågick till den lfi mars. 
då i;;svarighe terna i Öregrundsgrepen upphört. Scdnn lig is. 
hrvtnino· r)ft Norrland;;kusten inställdes, Yarför Yme r den 20 • to 

mars avgick till Stockholm , där fartygets isbrytni ng-cxpedi. 
tion upphörde den 27 mars , nnmed årets statl iga isbrY tn ings. 
kampanj nu anlutad. 

1941 års isbrytarutredning. 

I föregående å r sberä ttelse lämnades en kor tfall ad Ö\'CI'· 

sikt över dc viktigare smnmanfallningar och förslag, ··o m ater· 
finnas i utredningens den 8 december l U~2 avgivna »lktii.nkan· 
de med förslag till ordnande av statens isbry tningsverksamhel · 

I det följande lämna~. en sammanställning Ön'r dc rik· 
tigaste förslagen i belänkandet jämte av myndighckr. före· 
ningar, handclskamm~tre m. fl. avgivna principyll ramk n. 

Rehovet rw isbrytw·e och dess tillgndos!'ende. 

Utredningens förslog. 

f.· · · l J l l · f' l t e 1 ·]·l'l''' 't"l)n· tnrr 1\.nska tnmg av lS J rYtare ~· ~a onl' a a 1 , " ' -
:. ~ . . " · . 1 J-· l t~"P· för Oresund samt statsb1clrag till tva Isbryt a re av o ''1 

·. 1. 
en för l'\ orrlnndskustcn och en för Öresund och Skancs 5

' c 1 

kllst För haYsisbntnino· i Kattega tt och Skagerack hiir fldn . • o , .. le n' 
träffas med Göteborgs. stads h amnst yrelse om anvanclanc . ~ 
•i,;brytaren Göta Lejon. För statens medverkan vid ishrYt

111110 
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. ,~11 ern och Trollh ättc kanal samt till stöd åt fisket p<t södra 
1 \)lusl;:usten hör avtal träffas med Gö teborgs Bogserings- och 
130 .111·11 o·s AkticbolaQ' . För isbrv tnin!.!' i ?l'lälar·cn för statens Bii ro t> . ~ " ~ 

.. ~ , . 1:ing bör tillsvidare ianspråktagas Stockholms s iad tillhöri­
ln ~ IT 
,,,

1 
Isbrytaren 1. 

~ )\fot för slaget om am:k affning av isbr~· tare h ava resen-a-
tioner avgivits av tre utredn ingsmän , vilka anse att, förutom 
den i utredn ingen i övrigt föreslagna förstärkningen av isbry­
tn rmaterielcn, ~in nu en h a vs i brytare a v Y m ers typ snarast 
]Jör byggas . 

l{omm erslw llegium Ii llslyrker utredningens förslag och 
]lems.täller , a tt medel till byggande av den nya havsisbrytaren 
för Öresund skall äskas redan av HJ43 i\.rs ri ksdag. 

Lotss tyrelsen tillstyrker förslaget men framhåller , alt den 
av stockhalms stad betingade er sättningen för nyttjande av 
Isbrytaren II synes. väl hög. 

Vattenfallss tyrelsen anser, att frågan om ans kaffande av 
en ·ärskilcl s la tsi sbry larc, avsedd för Viincrn och Trollbälte 
kanal samt som hjälp åt fisket på Väs.tkusten, bör utredas. 

Järnväg~;styrclsen ifrågasätter, om den nya Öresundsisbry­
taren är kraftig nog all kunna hjä lpa Sassnitzfärjorna, och 
anser det nödvändigt ell er i\ lminstonc i hög grad önskvärt, att 
en ny Ymerisbrytnre hygges speciellt för arbete i södra Öster­
sjön. 

Statskonlorel uttalar tvekan om lämpligheten och möjlig­
heten av att nu bygga en ny havsisbrytare för Öresund; i 
~>lä llet bör bättre kontakt med det danska isbrytningsväsendet 
eftersträvas. s tatskontoret ställer sig i princip avvisande till 
förslaget om s talsbidrag till hyggande av kommunala ishryta· 
re. Avtalen med Stockholm och Göteborg om JWI t janelerätt 
ti ll l•b ·t II G" L . 1' " "1 l .. u l Y aren , resp. o ta C JOn a vs lyr ~c s p a c. et · Jcstam-
das te · st t J .. I l f' l f" · ' 
l . ' ·a en )Or 1vra c cssa ·artvg ene as t ·or varJe !.!'an!.!', smn l h .J • < - ~ ~ h: ov därav yppas. Stallig issbrytning i Vänern och i Troll-
atte kanal kan icke h eller tillstvrkas. 
. Överbcfälhavm·en kräver ytt;rlin-nrc en ny hnYSishrytare, 

1111115t lika stark som Ymer. " " 
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Chefen för marinen anser a l L utöver den nya On'~ lin tl 
isbrytaren erfordras en n y han isbrytare av Ymertyp . D~: t .

1
· 

. . . t k l\. bryland e örlogsfar tYg som 'l smom Ile ·ommer all hc":·1. 
J J ' '"'' t a1 

behövs såsom reserv. ' 

:\Iarinförvallningen går på samma linje som che fen för 
m ar inen och ifrågasä tter om ej beho\'Cl av en lla,·-;i-,bryture 
för Go tland bör särskilt utredas. 

Industrikommi~sionen h a r icke funnit anlednin ~ alt tir 
materialsynpunkt m otsälta sig anskaffning av dc ~w u ln'dning. 
en föreslagna tre nya isbrytarna. 

K B. i ~m-bottens län anser, a lt minst två haY si ~b r~· tare 
samtidigt bör a vara disponibla för enbart 1'\orrlandskus lt'n och 
tillstyrker därför byggande av en ny Yn'lerisbry tare u liiYe r ut. 

redningens program; av samma mening är K. B. i Viislcr. 
bottens län. K B. i V~isternorrlancls län och K. B. i Gii v\c. 
borgs Hin ansluta sig till r eservanLerna . 

K . B. i Gotlands län unelerstryker krafligt b ehow l m· yt­
terligare en havsisbrytare, huvudsakligen avsedd för \or rland 

' och Östersjön, Dch föresli'tr skyndsam utredning om himp· 

lig lyp. 
K B. i ~Ialmöhus län utta lar sitt gillande om u tredning· 

ens förs lag. 
K. B. i Älvsborgs län an ser, att staten bör bygga en il· 

brytare för Trollhäll e kana l och Vänern. K. B. i Vii rmlands 
hin är inne pä samma tankegång men nöje r sig till svidare nJed 

] . f.. l ] .. .. IT 13 . SJ·' "liJO l'''S 1Hi1· utrecmugens or s ag; c etta go r a ven \.. . 1 .... u ' ,. 

Alla handelskammare i Norr land samt Gotlands handels· 
kammare in stämma 1ned reservanterna . Övriga h andcls.kanl· 
mare ä ro i stort ~e tt tillfredss tällda m ed utrednin gl'll ~ förs lag. 

.. • .. o • , _ 111red· 
Sveriges allmänna expor tforenmg foreslar tekmsn. -~ 

ning om ~n ny Ymerisbrytare, enär ett nybyggt sådan ~ f;l~:;~~ 
.. ... s · · ·1 t ' f " 1 1 1 s,·e!l" erfordras i Osters Jon. venges mc u s T l ·or mnc oc l • p 

l .. '"f f " ' .. . o l' 'e s ,·rns a l manna SJ O arts ·oremng aro 1m1e p a samma tn.J · · k:l 

(' ll l ("' . S J l .. f" ' . . ) Cil S,·ens ,e u os~Yorenmgen, vens ut ra masse menmgen l • 
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.. , rucxportföreningen ansluta s.ig till reservanterna ; detta 
lf~l~ ~ven Kooperativa förbundet. Sveriges grossistförbund ön-
,,or ' . . . \ar utrednmg om byggande av yllerl1gare en ny h avsisbry tar e 
, . del för Norrland och Gotland. Sveriges reclarcförenina är 
~~ b 

'·nfredsställd m ed utredningens förslag , men S Iockholms re-
~eriförening önskar y tterligare en ny isbrytare motsvarande 

aefär Ymcr, så sna r t fö rhållandena så medgiva Föreninu-un, - · ~ 

en Sveriges inrikessjöfart anser, att Sverige normalt b ehöver 
feU1 havsisbrytare el. v. s. en utöver utredningens program, och 
begär enträge t alt Öresundsisbrytaren bygges så fort som 

möjligt. 
Ångfartygsbefälhavaresällskapet anser alt goda skäl tala 

för reservanternas m ening men att m an kan nöja sig med 
utredningen för slag intill dess att det s ta tSifinansiella läget för­
bättrats. Sveriges fartygsbefälsförening staller sig obelingat 
på utredningens sida. 

Norrländska hamnförbundet pftyrkar en havsisbrytare av 
Ymertyp utöver utredningens program. Ångfar tygsaktiebola­
get Gotland instämmer helt med reservanterna. 

Ledningen au stalens isbrytningsverksamhet samt isbrytarnas 
bemanning. 

Utredningens förslog. 

. Kommerskollegi um .ska ll h andhava ledningen av den stat­
liga isbrytningsverksamheten, förvalta de för denna verksam­
het anslagna m edlen samt ombesörja underhåll och vård av 
,,tatens isbryla rfartyg. statsisbrytarna skola erhålla civil be­
lnanning. 

Reservation har avgivits av en utredningsman, som före­
slacrit l l . . . . . . f t> c e s att ledmngen av statens 1sbry tnmgsYerksamhet 1 t d som krig ska ll utövas av chefen för marinen samt all 
i 

0
fllll1lerskolleg ium genom reglementerat samråd beredes med­

l~i!~~-ande i ledningen , dels alt s taten s isbrytare skola erhålla 
ar bemanning. 
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Yttranden. 

u lrcclningens förs.lag har li !! styrkts av lotsstyrei st Il. 1\. n 
Västmanlands län , Västernorrlands och Jän1tlands liins hu · 

delskammare, Skånes h andelskammare, Sveriges in clw; trif' .. 'l­
OJ·_ 

hu n d, Svenska Cellulosafören ingen , Svenska trävaru ex port f ö. .. te. 
ningen, Svenska träma~.sefören ingen, Angfartygsbeiiil b a" ~ re. 
~;ä ll skape l , Sveriges fartygsbenilsförening och Ski\.nsb h :1 n111 _ 

förbundet. 
Kommerskollegium anser a lt övervägande skii l la la för 

civil ledning i fredstid men att omorganisationsfn1. gan icke 
bör avgöras förrän mera normala förhållanden int riitt. olll 
ledningen är civil bör bemanningen vara civiL 

Sveriges redareförenings styrelse anför, att ett ll l'r tnl be­
lydande rederier uttalat sig till förmån för den råd a nde ord­
ningen, men att styrelsen ansett sig böra tills tyrka lll rl'clning­
cns fö rslag . 

Svenska maskinbefälsförbundet och Svenska sjöl'ol ksför­
bundct anse, alt utredningen i princip har rätt, men amniirka, 
alt utredningen räknat med alldeles för små civila hesiill ningar 
på isbrytarna. 

Den militära reservat ionslinjen fö rordas av stat skontoret, 
överbefälh avaren, chefen för marinen , marinförvaltn ingen, l\. 
B. i Norrbottens, Västerbollen , Gävleborgs och Gotl n 11 d ~ Hin, 
Norrhottens och Västerbottens läns handelskamm.art' , handels· 
kammaren i Gävle, Gollands handelskammare, h andt'ls b mma· 
r en i Göteborg, Sveriges allmänna exportförcning, Stoekholms 
rederiförening, Föreningen Sveriges inrikessjöfnrt, 1\'or rlii nd­
ska hamnförbundet och Ångfartygsak ti ebolaget Gotb nd . 

Sjöfartens och vomägarnas bidmg t ill driftsJ..:ostn rH fl'r nrt 
för statens isbrytningsverl,:samhet. 

Utredningens förslag. 

Förslaget innebär införnndet av isbry taravgift , Yi lken u!· 
går dels såsom j'ortygsaugift och dels s~lsom unnwugi/1. 

- 251-

Yttranden. 

pet föreslag na avgiftssysteme t tills tyrkes lill sma grund-

av kommerskol legium, lotsstyrelsen, genera llull stnelsen, . jcr ' .J 

h_il ]3. i östergö llands län, Stockholms hand elskammare, Små-
h· ds och Blekinge handelskammare, Sk i\ncs h andelskamma-
1'111 . G.. b h l l l . 0.. l 

l andelskamnlaren 1 ·o te or g, an cc "· ~a nunaren 1 re )l' O, ·e le 1
,
1
:eriges allmänna exportförening, Sveriges industriförbund, 

~renska Cellulosaföreningen, Svenska lrä var u exportföreningen, 
Srenska träm asseförcning·cn, Sveriges grossistförbund, Sveri­
,rcs allmänna sjöfal'l,.förening, Sveriges rcdnreförcning, Stock­
~olms rcderiförcning, SYenska hamnförbundet och Göteborgs 
hamnstyrelse. 

Avgiftsfö r laget avs tyrkes. av s tatskon tore t, E. B. i :\'orr­
boltens, Västerbottens och Gävleborgs län , a ll a handelskam­
mare i l\or rlanll och Norrländska hamnförbundet. 

Kungl. Sjökarteverket. 

Under å ret hava sjömälningsfartygl'll Gust af af Klint , 
Srensksuncl , J o h an .l\ ordenanckar, Ejdern och Peter Gedda 
Yarit rustade. Dessutom Yar en m indre expedition ntrustad 

för arbete på L:a Värtan liden 25/11- 8/12 . Antalet mätnings­
enheter har utgjort 22. 

Sjömätningar hava utförts enligt följande: nymiitning i 
Haparanda skärg[rrd av farleden Ses ka r Furö- I-laparanda 
hamn och i angr~insand e farvallen; i S Iockholms skärgård fort­
att mätning å St. Värtan samt smärre m~ilningar å L:a Vär­

tan, i Södertäljevi ken och i Stockholm s ~ödra skärgård ; i Kal­
ll1arsund nymälning av kustfarvattnet Torhamnsudde-Kal­
~la r och ramning av Kalmarsunds djupränna till 8 m djup; i 
oh usla" n k.. o l .. · · b 1 l J 1 'l J .. . s s ·arl.!arc malnml.!ar 1 san1 anc mcc u 1 u vens 1an2·-n1 ~ " " 

'ang, .varvid en led m ed 35 m djup uppmältes fr~m SO St. Pöl-
~~~. ·trll Marstrandsfjorden; 'l Vänern fortsal t uppmätning av 
Så.te.~tadssjön med tillfartsleder jämte smärre mätningar V'id 

enas och Vännlandsnäs. Sammanlagt har en areal av :390 
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kvk m uppmätts i sk alor från l: 10,000 Lill l: 20,000, ~an1 u. Iga 
kus lmätn ingsk artor. 

Förutom n~imnda sjömätningsarbeten har även mil it~irsJ· .. 
o. 

mätrring utförts. 
Försök en med ortsbeslämning genom radiopejling fra 

fas ta sta tioner i land, som börjades år 1942, hava fortsa t t~ 
och fortsk rieli t så långt, att det bestämt kan fastslås att l1le. 

loden ger tillräckligt noggr anna resultat för att kunna använ. 
das för sjömätningsändamåL Avsikten är att efter l:om plette. 

ring och förbättring av hiUills använd apparatur for tsii tta för. 

söken sommaren 1944. 
Umler fn·et hava utgivils sjökortet n:r 333 Ch tcrsjön 

Ölands södra udde- Sandhammaren i skalan l: 200,000, fo to' 
!iLografi; specialen Farleden vid Orcgrund i skalan 1: 50,000, 
fotolitografi (tilläggsblad till kort n:r 232); Specialen Figcholm 
i skalan l: 50,000, fotolitografi ( tilläggsblad till kor l n:r 6-1). 
Beträffande ~.jökortsutgivningen kan i övrigt nämnas att ut­
arbetandet av originalritningar avslutat,, till sjökor t n: r 33G 
Kattcgail i skalan l: 250,000 och pågår liil n:r 3::57 Skagcrak, 
östra delen, i skalan l: 200,000 och n :r 95 Kalmarsuml, södra 

delen i skalan 1: 100,000. 
Kontrollstationerna h ava under året prövat 4,1 ~12 lanter­

nor och kompasser mot 4,931 år 1942. 
Utförda prov hava visat att en betydande del av dc kom­

penseringsmagnelcr, som användas på fartyg, torde nu·a av 
underhaltigt stål. Då detta kan medföra risker fö r navige· 
rino·en har instrumcntkonlrollavdelninl!en trätt i samarbete 

b ' u 

med ASEA, som framställt en ny typ dylika magnelc r, vil ka 
förts i handeln. En vibrationsapparat för kompasser, magnet­
stål och mjukjärn har tagits i bruk och användes hl. a. för 
laboratorieprov beträffande den föränderliga magn eti smen 

1 

fartygsjärn. 
. d . l d l . l ten ]z ~n Beträffande .JOr magnet1s ;;,a av c mngcns ar ) C :\· 

.. ·1 " h " tl' · Fl cts deP' nan1nas att une er aret ar pa smn 1ga yvapn f'\ 
. .. . f" lt l J· 11S f[! IC' platser gJorts noggranna malnmgar · or a · (Unna ~ o da 

. " l ' ] 'll .. ,.sed graden av magnetiskt lugn pa c e omraccn, vJ Gl aro a · 
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1 devierings.p labcr. Den lV-± 2 utförda <:ckuhimätsmiit-
5'150 n l · l t·t · 1 l l · tl .. · ·1 · . J"cn h ar ;;_ omp c cr ms c. e s mec aznnu )Cslmnnmgar, c els 
j) il " . . l . .. l l c l l f ' cd 11ymåtnmg a Y pun \.ler 1 os l ra c e en av Ya r t a nc · ran 
Jl l · t'll G tl · . l • .. 1 D .. . .. ·e"Tund 'I norr 1 C)' . an u 1 so c er. essa senare 1natrangar, 
()l " d .. d . l' -

l 1tf'ördes n1c anvan n1ng a v >> 'I..Olnpass >> sason1 transporl­
<Olll 
"nedel, kombinerades med 01 undersökning av n[tgra nya in-
1 tnun ent avsedda för mätningar av H- och Z-komponenterna 
~i ii sjöss . Registreringarna vid det magnetiska observatoriet 
å Lovö hava pågått i .normal ordning liksom hearbetningen 

;v därifrån erhållet materiel. Obs-ervatoriet har uneler året 
utökats rned elt omagnetiskt hus . Beträffande de registreran­
de instrumenten h ar det visat sig att genom fuktighet kan 
åstadkommas biologi~~ka fenomen, som åstadkomma varjatio­
ner i skal- och basvärden. Liknande erfarenheter hava gjort,; 
i Tyskland. Härigenom frams-tår betydelsen av alt, som f. n. 
är fallet , hava minst två av varandra oberoende registrerings­
system. F ör dc magnetiska mätningarna till sjöss har ett be­
tydelsefullt steg framåt tagi ts genom användandet av en av 

professor lsing konsh'lrcrad galvanometer, vilkens k~inslighet 

för vibrationer är minimal. 
Ny upplaga av seglingsbeskrivningen Svensk Lots del IV 

har under året ut•rivi ts J'ämte tilläo·o· 1943 till del A I II III 
b • . bL'! . ' ' ' 

och V. Om m'b elning av Svensk Lots del II har påbörjats. 
Omfattningen av sjökartevcrkets försäljning av sjökort 

och andra p ublika tioner framgår av följande s.iffror, varvid 
för jämförelse inom parentes angivits motsvarande siffror un­
der år 1942: sjökort 42 ,:309 (53,685), neutraliletskort 2,691 
(9,146) och övriga publikationer 1 , 25~~ (1,731) . 

l sin årsb erättelse för kalenderåret 19-±3 framh~l.ller che­
fen för sjökar teverket betydelsen av alt åtgärder med det sna­
r~ste vidtagas för hejclaude :w den alltjämt fortg~tende försäm­

~~-~gen av verke ts hesländ av kustmätningsfartyg och lämnar 
arvid bl. a. följande intres5anla uppgifter rörande de p<'ttagli-

gaste br· t · l ... l l 1· l l · · 
0 

I s erna 1 nuvaranc c SJO ;;_ort oc 1 seg 'lllgs )CS.\.nvnmgar 
eh de på grund d}1J·av mest aktuella behoven av mätning och 
!ekon . 

:snosenng. 
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~led h änsyn till sjötrafikens krav äro bristema 1-.1 

mest p~iJallande i samtliga sjökort Ö·ver Bohuskuslcn ' (e
1

~8k~ 
luellt med undantag för specialkorlen Strömslad och G·:ll. 

horg) . I dessa kort äro icke blott de hydrografiska uppg ifte~te. 
( ]' 'ff ) . . .. .. li] ·l 
(jUp-si · ror m n1 synnerhgen osakra, ulan aven str·tndko · 

turerna i a llmänhet mycket felaktiga. Senaste sjömiit nin.,IJ. 
· . f , 1 , , .. d . ~ar 
1 1 Taga varan( e omrauen aro - m e undantag fi irr· en d 

o;märre revisionsmätningar - utförda under medi o ~1\' l8Q~~ 
talet. 

Skancs syd- och os.lkust är scnasl mält under l K-10- tal et. 

Särskilt under r·ågående krig, då trafiken tvinga s •tiinnare 

land, hava bristerna i sjökorlen över dessa områden tvcl li ot . ~ 

framträtt och vållat Lill synes onödiga h averier. 

Ölands os tkust , som senast mälles 1835-- 1844, har \Cdan 

länge varit upplagen i verkets arbetsplan, men icke k un nat åt. 

gärdas . Dessa farvatten bliva av s törre bctydcl ·c da trafiken 

efter krigets slut återtar sina sedvanliga router. D, !sam ma 

gäller, ehuru i något mindre gra•d, Go ll ands kustfana llc n, som 

mättes under 1830-talet. 
l Smålands skärgård saknas fortfarande två a v dc spe· 

cialkort i skalan l: 50,000 över rikets kuster , vilka 'Kungl. 

:vra j :t år 1932 beslöt skulle utgivas. Mätningarna i sliirrc dc­

lc'n av ifrågavarande o mn"tclen utfördes åren 1835-lHH. 

Beträffande den uneler ofredstider aktuella neutrali tets· 

leden är densamm a numera någorlunda tillfredsställande fran 
uerska gränsen runt Skåne och nordvart till Gävle. Ctcfter 

Norrlandskusten är leden på ett flertal ställen oli lli örl illi g. 

Kontrollmätningar därstädes har år från år undanskju tit s, enär 

b ehovet av en neutralitets.led utefler '!';'orrlandskusten anseiii 

Yara av mindre betydelse i hittill s r~l dande politiska liige. Be· 
träffande dc enligt ovan »tillfred sställande » delarna ar neu· 

!ralitetsleclen bör erinras om, att delta omdöme endast gii iier 

navigering i leden. Vid förminskad si kt torde dock ofta rnrn 
omöjligt att förhindra alt fartyg oavsiktligt komm a Yid sid~;

1 

aY leden, vilket kan föranleda och ~iven för::mlelt grun(· 

s tötning. 
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för marinens del tillkomma härutöYer vissa speciella 

!JchO"· 

Kungl. Lotsverket. 

Lotsverkels verksamhet har jämväl under år J \J43 j hög 

,q·ad rönt inflytande av krigsförhallanclena om iin i n[lgo\ 

~tindre omfa ttn ing än under ar l\H2. Även {u· 1943 har n~u­
tralitetsledcn under h ela året hållils utprickad , oc.h har sjö­

fa rten i en jämfört med fredliga förhå ll anden synnerligen stor 

utsträckning framgått i inom:skärsfarlcclcrna. Antalet lots­

ningar uneler åre t har varit avsevärt s törre än normalt, ehuru 

ej lika s tort som under å r 1942. Si~lnämncla [u· utfördes 

nämligen omkring 92,000 lotsningar mot omkring 7 7,000 u n­

der år 1943, medan normalt mellan 40,000 och 50,000 lots­

ningar p er år pläga förekomma. Den relativa nedgång i lots­

ningsfrekvensen, som förekommit under år 1943, har emeller­

tid icke varit jämnl ,fördclad över samlliga lotsningsområden . 

Pa vi-ssa kuststräckor så~:om från Öregrund till Landsort samt 

i Kalmarsund har sålunda någon mera betydande minskning 

i lotsningarnas antal icke kunnat förmärkas. Aven uneler år 

1943 har därför lotspersonalen på n~imnda ku sl.s lriot ckor mii.st 

l?r~tärkas med lotsar från p latser, där sjöfarlen varit mindre 
h v h" Sa' lt111d J l t f• o .. l · · t>· c a 1a o sar ran ovre 110rra otsd1stnktet under 

a,r 1943 tjänstgjort inom mellersta och östra lotsdistrikten. 

l.: I~der l?ela seglationsliden har ett lotsuppassningsLtrtyg varit 
lor [ant l Ba ... l f"· . l ... . . .. [. , 
)f' t> c Iosune or )e!Janmg av SJO arren i tarleden Ark0-

aradskär. 

, .~tskilliga nya säkerhetsanstalter för sjöfarl en hava under 
,\re t till k . . . . , .. ... ' 
lll ommtt genom lotsverkets forsorg, varpmte arbetet 

kc~ 1110 derniscring av redan bcfint]ina dvlika yllerli.,·are fort-
s l'Idit. o . • . .. • .. b • . . . b . .. 
f· 

1 
Saluncla har fot uncledattande av JWVJ"enn"'cn 1 soclra 

,\r eden till N l l .. lJ . o .. t> l"l 
CJt·d l orr )ys ~ar mc an umca och OrnskölclsYik an-

~~"" 11~ats fyrbelysning medelst två 6:e ordningens em:fyrar med 
ti« JU . , . 

s samt en eleklnsk fyr. Fyren Gashiillan, belii.gen i havs-
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bandel nordost om :\ orr:;undet, har ombyggts. Fy n ' n LtigGt't. 
numera a" etl vitt, 8 m eter högt fyrtorn m ed -!: e ordnin"e · 
linsapparat cch agaljus som ljusbilla. Den Yid Sl ockh;ln1 

.. .. · 1 1.. ±' s· .. 11 1 n11 
skargards norra angormg Jc.agna yrcn nnpnas ~ u )b 11 nr 
hell o mbyggts, Yarvid den gamla fyrbyggnaden ersau , 111cl] e 

' l L. l "U 11 
nyll, 1G,ö meter högt tyrtorn av Jetong. JUS -.a an so 111 Ii. 
digare utgjordes av fol ogenljus, har i den nya fyren iindruil 
lill elektrisk t ljus. Platsens förulv:uande tyfon för mi,,ls ignn. 
lering har sam tidigt ersalls med en nautofon. Den l'lt'kl ri ska 
s trö m men för fyr- och mislsignala ppara te rna erhålk~ no nnait 
genom kabel fr~m land, m en är därjämte i fyren anord nat e[l 
rese rYaggregrat för s lrömalslring, som automati sk t tr iider i 
funkti on vid strömavbrott pa kabeln. Fyr- och m is h igna]. 
apparaterna k omma alt fjärrmanövreras från A1"h olma lots. 
plats.. I samband med ombyggnaden av fyren Sim p;liis klubb 
har den närbelägna fyren Näskubben elektrifierats. l),, under 
iu· 1942 påbörjade arbetena med uppförand et av holl t'nbslQ 
fyrar å grunden Sillå,;cn och Slotlshrcdan i Kalm arsu nd ha. 
va under året forlskridil och beräknas fyrarna blivtt fiirdig. 

• ~; t ä llda under år 194-±. I farleden mellan Lekskät· oc:h Hum· 
h olmen ~öder om :\Iars trand h ar anordnats en ny Ii :c ord· 
ningens agafyr, benämnd Stora Sillcsund , varjämte Cl t'fyrarnQ 
H.amholmcn nedre och övre flyttals n:'tgot os.lYart för all bä ttre 
~äkerställa n avigeringen förbi c lt i fanattncl söder om Ram· 
h e lmen nyupptäckt grund. I och med öppnamlcl a1· furie· 
den mellan Ellös- och Jia ,·stcnsfjonlarna (:\'orra 1..\l dc,·alla~ 
leden) för trafik hava under åren 1942 och 1943 uppl'ii rda 

11 

~; t ycken nya fyrar jämte ett antal fa sadbelysta kum 1nel och 
lavlor trätt i funktion. Arbel.eL med automa tisering av lots· 

l .. .. · · l l · , If · - l1 · fo ·t·o· c tt S ·du nd~ ver .;:els sturre angonngs- oe 1 "us Yl ai at 1 to"' · . • ' h 
har på fyrarna Högbonden , Draghällan, Storjungl run oc 
Häradskär fotooenglödlju<;ct ersatts med dah~nljus. 

t> . .. 5tc· 
Slutligen kan nämnas, a lt unele r å r ~943 clt n yll I J~10{el· 

fartyg för södra lotsdistrikt et levererats hll lolsverkcl H' 
1
.
1
,.,, 

singborgs Varfs Aktiebolag. F artyget , som är ett s)::- tt> rf:\1 iö~ 
lill cl t av samma varv år 1941 levererat tjäns te1i arl Y<? 
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llo rra lotsdis trikte t, har en liin:.:d aY 37 05 m eter en tre ~ ' ' 
11etdd av 8,8 meter, c lt djupgående av 3,2 meter samt ett de-
bre n1ent av 4.40 ton. Propellermaskinericl utgöres av eH 
Jace . . . . 

P.
0

J:[.-\.B-dteselmo ior, -1-cylmdng och av 2-takislyp, v1lken ut -
::-,cJdar en maskin s tyrka om 500 cff. hkr vid 220 var \' per 
'~. trt P ropellern är av Ka:\Ie\Vas fabrikat och ~:ålun da för-
nt ll1 .. . . .. " 
sedd 111ecl vn clbara blad , v1lka manovrera s fn1n bryggan. 

Kungl . Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen. 

Farleden EllösefJorden~Hcwstens/jorclen (den s. k. norra 
Cclcrallaleclen) öppnad es. för trafik i oktober 19±3. Arbe lcl , 
som utförts av arbetslöshelskommissionen i väg- och valten­
byggnads,. lyrelscns regi, påbörjades hösten l 935 . 

Den nu filrcligs täl lda farleelen har e l L djup vid lågvatten 
av 8 m, m olsvarande 8,8 m vid medelval ben. Minsta botten­
bredden är 40 m. Farleden ans.cs kunna utnyttjas såson1 
dubbelled för fartyg med 'intill 5,7 m djupg~tcnd c . För fartyG 
med 5,7 och in till 7 m djupgående avses muddrade delar av 
fa rleden kunna utnyttjas som dubbelled , sprängda 'delar där­
emo t endast som enkelled. 

Ehuru farleelen teor e tiskt m edgiver passage av fartyg med 
8 m djupgående torde det vara förenat med s tora risker för 
:lön·e fartyg at t begagna leden på grund av ledens ringa bredel 
' förhållande till den tidvis starka s.trömsällningen. Det är 
darför sannolikt, att å tgärder komma att vidLagas för att söka 
neutralisera :strömsällningen exempelvis genom aubringandel 
av skärmar, såsom fallet är vid Falstcrbokanalcn. 

Rns tnaderna ha uppgått till något över 4,000,000 kronor . 
v· :\t·betet med fördjupning av ](alnwrsundsrännan fortgår. 
ä Id arskifbet Hl43~1944 är rännan fördjupad till 7,6 m och 
ä;en Öppnad för trafik med hänsyn till delta djup. Avsikten 
tn att bortmu ddra en del grundklackar S om Skäggcnäs, vilka 
be~~ l1ll Blåste kringgå med hjälp av tillfällig utprickning. Ar-

l1led denna muddring och rännans slutgiltiga fördjupning 
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till 8 m Yid medelvallen beräknas vara aYslutut Ull(kr f" 
Ot\ tq 

halvåret 1944. 
I uvslut at skick beräknas a rb etet draga en kos tnad 

cmkring 3,000,000 kronor. "' 
Arbetet med fördjupning av Tjuvholmssund (Luk a inlo 

till 9,1 m vid m edelYall en för alt m edgiva passage ti ll Lt:;; 
malmskeppningskajer aY far tyg med slörsta djupg ~wn dc a1.1e~ 
påbörjas snuras t möjl igt. 

Militär väderlekstjänst. 

Den militära Yäderlekstjänsten har under [u· 1\1-1::) hand. 
hafts av en särs.kilcl avdelning inom meteorologiska anstalten. 
Omfattningen av avdelningens verksamhet och fo r merna för 
dess samarbete m ed krigsmakten h ava faslställts med ~ löd a1 
direk tiv, utfärdade uv chefen för flygvapnet i samråd med sta. 
t ens m eteorologis.k-hydrografiska anstalt. 

Genom beslut den 5 mars 1943 b emyndigade Ku ngl. ~laj: l 
' ·Chefen för försY:::trsdepurtemenbet att tillkulla sakkunniga för 

att inom departementet biträda med utredning av fragan om 
försvare ts yäderlekstjänst samt avgiva de förslag , ,·a rtil\ ni· 
r edningen kunde föranleda. Med skriveb·e den 10 maj 1913 
överlämnade utrHlningen - , 19-±3 års väderleksutred ni ng• -
bdänkancle med förslag till den militära väderl ek st jänslct~> 
<:rganisation. I en till utredningen överlämnad p ro rnemona 

f 1
,.. . .. l .. l' 'l t c full ''od framhöll che .en or marmen noc vanctg Je en a v n " 

m arin ,-äderlek ~: tjänst, ;.;om intimt kan samarbeta med den 
Cj)era tiva lednin gen. . l . ·t och 

J)Lt u t redningens försla g, som följts av h. ung l. \ Hl . . 1 .. . 1 vuds~' nun1:era vunnit riksel agens godkännande, wne )ar 1 n r 

följande. d .. l J ... l en n, e Ett centralor gan för elen militära vac erle .;.stpns 1.1.,,. . f" l o l' t•tJ15 lr huvudsaklig uppgift a! t avgtva prognoser or ::mgl ts ' .. 
1 

fl'·~-
ningar underställes ch efen för flvgvapnct, förliigg c•; tt l : .. 1. 

. • • o • . ·n[l f\11• ledningens ämb ctsbyggnad och mgar 1 fl~·gvapneh oJ,., 
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5
.o15otn en till flygsl'aben hörande väclerleksavclelnin()' Viss tiotl ' . . .. o • o· · . avclelmngens personal uppfores pa mannens personalstat. 

;l \ ' 
f ör kustfiollan samt för sydkus tens och västkustens. ma-

·indistrikt avses särskilda militärmeteorologer i civilmilitär 
1

1
ällning. Härtill komma värnpliktiga väderleksunderbefäl 

, 11 väderleksbiträden vid såväl kustflottan som samtlina ma-~ o 
rindistrikt. Observationsnätet erhåller en avsevärd utökning. 

övergången till den nya organisationen skall ske fr. o. m. 
]Juclgetåret 1944/45 i vad avser elen centrala ledningen av vä­
derlekstjänsten. De nya tjänstebefattningarna tillsätta:s dock 
cncla ~ t i elen mån kvalificerade sökanden finnas att tillgå. Ut­
byggnaden av observationsnätet påbörjas den l januari 19-±-± 
och fullföljes så snart som n1.öjligt. 

Navigation. 

l. El.:oloclbww på Mysingen. 

På Mysingen har anordnats en ekoloclbana, vilken utgör 
en del av elistansbanan därstädes. Uppgliter beträffande ba­
nan avses k omma till införande i Svensk Lots del II. 

Ekolodbanan har tillkommit på förslag av chefen för kust­
flo ttan, seelan det visat sig att vissa svårigheter fördunnos att 
medelst lod och lina kontrolle ra och inreglera ekolodet. Ba­
n~n avses även komma till utnyttjande för prov med ekoloden, 
da fartygen framföres med olika farter. 

Någon erfarenhet beträffande ekolodbanans användbar­
het och lämplighet har ännu icke kunna erhållas. 

2. lVIagnetkompasser typ Silva . 

h För sjövärnkttrens båtar avses alt anskaffas en Silva mag-,,etko , llt• Inpass typ 40, vilken är en roskompass och alltså till sitt 
"eende l'l l' n .. l ,;_nar en van 1g magnetkompass.. Tillverkaren, A.-B. 
roderna K. ll l .. l .. . l f" l' .. 1.' · Je s rom, 1:ar ann u 1c ,;_ e are 1gstallt något prov-
Idsler ·r·t . . 1 t SJÖ'I/Cisendet. 17 
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exemplar av typen ifråga, vadör n ågra närmare uppgitte r 
O!)) 

densamma ännu ricke kunn~1 lämnas. 

3. Uppblåsbara livbälten . 

Från ch efen för kustflottan h ar frams tällning gjor ts li\J 
marinförvaltningen om anskaffning av uppblåsbara Ji,·bälten 
till sädant antal a tt varje man ombord kunde tilldela s ett liv. 
bälte. 

4. Nya kompenseringsmogneter. 

Efter undersökningar om lämpligaste magnetstal har 
ASEA i Västerås i samarbete med sjökartevecrkets ins tru ment­
kontrollavdelning framställt en kompenseringsm agn<'l, som 

såväl med hänsyn till s.in beständighet som till sill laga pris 
torde överträffa tidigare an vända kompenseringsmagnt •ler. 

Dessa kompenseringsmagneter beslå av rör av Y i l metall 
med en fyllning av järn, i ändarna ytterst hårt aluminium­
nickelstål samt i mitten mjukjärn. För att hålla järmlela rna 
t'ätt tillsammans är en fjäderbricka insatt i rörets ena iincla. 

H.örel skall vara vattentätt tillslutet för att förhindra rosinin i-J 

i fogarna. 
Som normaltyp har m an tänkt sig en kompcnseringsmag· 

net av 20 cm längd och 9 mm ytter diameter och m ed ett 

magnetiskt m om ent av 4,000- 5,000 enheter. Även sY<Igare 

moment kunna erhållas av sanuna dimensioner. F ör detta 
magnetstål är koercitivkraften, d . v. s. ståle ls förm <1 g:l. alt 

motstå avmagnetiserande krafter, över 500 enheter, medan 
m otsvarande tal för de nu använda magneterna är m ellnn 2°0 

och 60, vanligen närmare det senare värdet. 

5. Anvisningar för navigeringstjiinsten m . m. 

· · f.. b t·.. t Il (CM >> Chefens för marinen cmvtsmngar or rygg ]Ct11S e 
Brygg A_), hava fastställts genom mo n:r 196/44 . 

·--
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Vidar e kan nämnas att en tysk lärobok i mlYigalion ul­
. -·ts 1111der å r 1U.f2 nämlig-en >> Lehrbuch der Navigation fiir 

~~~ ~ J{riegsmarine und Hondels flotte, Teil l und Il, Artur Geist 

lag Bren1en » . r er • ) 

Avmagnetisering och skyddsmagnetisering. 

För a lt rätt kunna bedöma e tt fartygs magnetiska egen­
skaper erfordras en noggrann uppmätning av des.s fält. 

Detta tillgår så att fartygen få passera m ed normal J1art· 
över en på 10 m djup placerad kabelslinga, kopplad till en 

l___-----------------------------------~-~-T._~_T-_~-T,-/Q_YV __ . ______ __j 

1.1~X11J.eter. Man registrerar på så sätt det magnetiska flöde t 
lran för till akter och den kurva, som erhålles, lägges till 
gruncl fo" · l l dd " .. d d · l 1 c e s ~y satgar er, som s.e an Vll tagas. 
r Skyddsåtgärclerna avse att så mycket som möjligt utplåna 
artygets · 1 - f "l ' lk · l .. ·1 .. kt magnet·1s~a a t, v1 ·et 1une)ar all c en uppmatta 
trvan skall ansluta si"' så mvcket som möJ'liot till en hori->ont l .. . b .J b 

e l rat linje. 

Ilen Den största svårigheten härvidlag utgör fartygets penwt-
l(l ln·(tg t. 'Il l.. . . ne tsm, VI ;:en av agsnas genmn av1nagnehsenng. 
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Den inducerade vertikolnwgnctiser ingen kompen~eras ([" 
. a~ 

efter antingen genom at l mo!ma~~1ettsera fartyget_ eller _ ,.il. 

ket ur många synpunkter är att iore~lraga - att for se de t l1l ttl 
horisontella likströmsma lade kabelslmgor s. k. magnehkydd~. 

anläggning. 
Den inducerade lwrisuntalnwgnetiseringen kan tiw n i ~"i s, 

mån kompenseras m ed k ab elslingor. Efter som denna lllagn ~ . 

lisering varierar med kursen erfordras en m ed ku r sen Yarie. 

rande s lröm. An ordningarna, som benämnas kurskompense. 

ring, äro därför besviidiga a ll handhava och föT ekonnn a en. 

da-st i speciella fall. 
A v m agne tiser ingen li llgftr så, alt fartyget vid pass,tge ör er 

en spole matad med växelström utsättes för ett m ycket kraf. 

tigt magnetiskt växelfäll med successivt avtagande slyrka. Far. 

tygsskrovets magnetism kan !.~inkas orsakad av c ll st ort an. 

tal molekylarmagnetcr. I omagnetiscrat järn ligga de~sa oord. 

nadc, varför dc sinsemellan upphäva varandras verkan ulat. 

I magnetiserat järn ligga ett antal av dessa magneter oricnle· 

rade i en be-shimd riktning med nordpolerna å t ett håll och 

deras verkan addem sig. Om magnetiseringen är Lillräck ligt 

kraftig, ordna -sig alla molckylarmagnclerna i samma riktn ing. 

Järnet är då magnetiskt mättat. 
Avmagnetiseringen avser att bringa oordning bland de 

molekylarmagneter, som ligga ordnade i en bes tämd r iktning. 

lJuder inverkan av växelmagnetiseringen kippar smamagneter: 

na runt , m en då s.tyrkan succes~·ivt av tager , komma de sa 

småningom alt stanna i det läge, där elen avmagn etiserande 

kraften ej längre förmår alt vrida dem. . 
l t, ll t.. -~· . ..·net lse· Svårigheten att ås la c konnna en u . -s anc q.; avnwti . 

.. f' r·· llt l t t ;; ' '('l Jll'1 rrnetl· rinn· i elt fa rtyasskrov ar rarn or a · c en, a Y<'"' ' '"' 
b b ... 

11
et 

seringen icke all tid förm{u· att tr~inga •in på djupe l i pr · 
. .:· l . t" . . 1, Jllcclail Dc yttre delarna av skr·ovct bltva \ a a vmagne tse tall , i 

. . .· . .1 . _ yjjl; a 
de Inre delarna - 1naskmen, pannor , ax ar m . 111. Il" 

magnetiskt avseend e dessutom ofta ~ir magnetis-k!. h arda. c 

dast påverkas i mind re grad. ,,. 
. . " . . " .;· ·eh11no 

För alt nå en god inlrångnmg pa dJupet mast e ' ,I X el· 
.. ·t· "I l •r en1 n etiseringen vara så s tark som moJ 1gl. h an ~ 0111111 ( 
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.d så småningom till en gräns, där ökad sty rka endast ger 
Jer iJ dli"t hältre r esulta t. 
obctv " "r avmagnetiseringsstotinnen i Siocl,"lwlm arbetar m an f. n . 

<tyrka av 35,000 ampe revarv p {t annagnetiseringsspolen. 
cu n~ kommer inom kort a tt vara utbyggd till 55,000 ampere­

De_. Att y tterligare höja detta beräknas icke giva avsevärt 
raJ'· 
]Jä ttre resull a t. . . . .. 

Även växchnagne lJscrmgens frekvens mverka r; Jagrc fr e-

kvens ger bättre inträngning. Om fartyget pa sserar avm ag· 

l 

l 
l 

l 

l 
l 

l 
l 

l 

,-----------, 
l l 
l 

/ : ; __ 

// 1)·-. --~'-V· -·· 
: /~: 

netiseringsspolen med en fart. av 2 a 3 knop - lägre fart är 

önskvärd m en av n aviga toriska skäl icke möjlig - m ås te un­

der passagen ett vissl antal växelmagnetiseringar ske, vilket 

gör att man ej kan gå ned med frekvensen till lägre än c :a 

0,
3 

P/s. Vanliga v~ixclslrömsgeneralorc r för kraftfrekvens -
25 

eller 50 p /s - kunna sålunda icke användas fö r ström­
lltatningen. I s tället får man utgå ifrån en likströmsgenerator , 

\otn °l11magncliseras i elen önskade frekvensen. 

, . Ovanstående bild ulvisar utseendet av själva avmagneti­
erul "s l . o l d . f o 

i-f t:> spo en. Den b es tar av kablar on na c 1 orm av tva 
orn1ade skänklar m ed m ellanli ggande horisontala delar ; allt-
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:;a en fyrkant ig spol e med Lvå uppvikta sidor. P a i-:l" l!nc] 

:. in form benämnes den U-slinga. Fri bredel är 22 m och fl"~ \" 
. .. 8 5 l"" d o l .. 40 l(( djup ar , m.; ang en pa spo en ar · m. 

Inom det område, där fartyget befinner sig under 
U\'. 

magnetis·cringen, måste det normala jordmagnetiska fiillc lup. 

h ävas, enär det eljes t skulle verka magnctiscranciP. Det; 
sker med hjälp av en mycket stor horisontell likstriims n1ata~ 

' l 
l 
l 
l 
l 
l 

l 
r~. 
, N . \ 

',,-i.--

• c::=:==J. 
l ' 
l : 

' ' l l 
• =-:=?~ 

l l 
· ·.L--------------------------- - - - --J 

4VMAGNt=TI~t=RIM7.5STATION 

l .5TOCKH'OLN. 

SJ)Ole som o·cr cH fält som är lika stort men mo trik tal del , o 

jordmagnetiska. Anordningen, som benämnes O-slinga, frnnl· 

går av bilden. Den är något snedställd, enär el en jord lll ngnc· 

1iska kraften bildar ·en viss vinkel mol lodlinJ.ell. ·o 
avmagnclise ringss li1 11 . .Ovanstående hilcl utvi sar i princip 

nen i Stockholm. 
ll\, J: cl ::tiiJCI' ; 

U-slingans und ervatten sdelar uppbäras av 4 st. · 
:\n tnl ~w mellanliggande h ori son tella delar aY tva pontoner. 
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]varv i slingnn är 25 st. Varje var v beslår av :1 sl parallcll­

IJC plade kablar 1X 125 m n" och allt som allt ligger det upp-
kOP o d l b l el. l . ~ at 15,000 m sa an ,;:a c me en tota VIkt av c:a 4::> ton. 

~~~ömmatningen till slingan sk•er med 1,400 ampere från en 
5 
trangerad ubå t. Enär varje behandling endast tager några 

u -11uter bli r ene rgiåtgången icke stor. Avsikten är att sla-
Jlll • 

lionen sk all anslutas till Vattenfallsstyrelsens kraftnät via en 

! ' 

5T4T/ONER 1/1/? L MRTAN 

~illfonnares tat ion, varvid strömslyrkan kommer alt ökas till 
-,too ampere. 

r O-s lingans norra långsid a är upplngd på stolpar, pln ce­

h~de På en :100 m lång slocklänsa. På södra långsidan ·och 
ea. "·:tv] ] ' 
d t>' arna 1gga kablarna p å bollen. An tal varv är 9, ntr­
era 

' lllecl en area av l X 120 mm. 

ra. 
1 
~eh ancllingsproced u ren tillgår s{t, alt fartyget får pusse­

lla tbanan p[t 90° ku rs. för mätning. Av mätres ultatet aY-
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göres huru kraftig behandling, som erfordras, varefl l'r fan. 
l . . . I \, get )Ogseras genom avmagnet1sermgsstallonen. rt'gc] f: 

man göra ett flertal behandlingar innan resultatet hl ir Ii;~~ 
fredsställande. Varje behandling och resultate t därav hokföre 
noggrannt. Så småningom erhiUles en god kännedom on1 far~ 
tygen och allt bättre resultat kunna uppnås. 

Om man under en avmagnetisering matar O-slingan llled 
s törre ström, än som erfordras för upphävande av jordmagne. 
tismen, erhålles samtidigt motmagnetisering i fart ygsskrovet 
d. v. s. det inarhetas nordpol i däck och sydpol i h otten Och 
denna magnetism blir mer eller mindre permanent. lhitt ar. 
pa'Ssad molmagnetisering kan giva en mycket god k om pcnse. 
ring av den inducerade verlikalmagneliseringen, d:l. drt gäller 
mindre fartyg . Även på många större fartyg kan en avsevärd 
förbättring erhållas. Erfarenheten har emellertid visa t, alt 
ett verkligt fullgott resultat icke kan uppnås på fartyg ÖYer 
c:a 1,500 brt. Medelstora och större fartyg måste skyel das 
medelst fast monterade kablar. 

Olägenheten med motmagnetiser ingen är framför a llt att 
s:len inarbetade magnetiseringen försvinner och aU behanel­
lingen därför måste upprepas med jämna tidsmellanrum. I 
allmänhet kan man räkna med terminer på c:a 6 veckor; vissa 
fartyg hålla sig bra upp till 8 veckor medan motm agneti se­
ringen på andra fartyg t ill stor del kan hava försvunnit redan 
efter ett par veckor. 

De fast monterade kablarna på fartygen - s. k. magnet­
skyeldsanläggningar - giva utan tvekan de t bästa skyddet nwt 
magnetminor. Fartygen måste dock i allmänhet annagne!J· 
seras i samband med injusteringen av anläggningen och där· 
efter 'stå uneler kontroll. Jämfört med motmagnet iseringen 
erhålles på detta sätt såväl bättre resultat som längre terminer-

En av fördelarna med detta syslem är att olika delar n'' 
• d 

fartyget kunna kompens.eras var för sig genom uppdelnJil ~ 
av kablarna i flera slingor. I regel finnas 3-6 st sling~~j 
vilka seriekopplas och anslutas till fartygets kraftnät eller 11 

särskild generator. Tidigare monterades kablarna på fa rl'·gs· 
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dä r de emellertid ofta utsa ttes tör haverier och skador 
-jdilJI , f.. el 1 el l 1' . .. o •• 
' 0111 de voro orse c a me ua t1ga skydcl. Dar sa ar 
-- 1·en 
li .. ·jrj o-t läggas kablarna ·därför numera inombords ovan cHick; 
1110dJ 5~ un dan tag<Sfall förekomma kablar lagda 1mcler däck. 
en a 

Vanligen användes jordkabel d. v. s. p appersisolerad, 
nntlad kab el med järnhands- eller tråclarmering. Gummi­

~:~el användes för närvarande ej. På grund av rådande knapp­
~ct på bly an vändes som ersättning en tioplastmantcl, som är 

Cellulosaprodukt. De areor som det i allmänhet är fråga en 
oDl för medelstora fartyg äro 25 och 35 mm" till en Hingel av 
l,500~2,000 m Den erforderliga effekten är ganska stor, 
6-10 kw för medelstora fartyg, varför i regel en särski ld ge­
nerator måste installeras för ändamålet. 

Kostnaderna för magnetskyddsanläggningar äro självfallet 
beroende av anläggningarnas omfattning, men de kunna ge­
nerellt angivas till 20,000-30,000 kronor. 

Att effek Lm ässigt angiva resullalet av clossa skycldsåtgiir­
der - avmagnetisering och skyddsmagnetisering - är icke 
möjligt. Med h änsyn till de resulbJt, som kunna uppnås, kan 
generellt angivas, att om man minskar fartygets magnerism till 

50 % är det icke tillfreclss tälJande, 
30 % )) icke dåligt, 
20 % )) tillfredsställande, 
10 % mycket lillfredss Lällande. 

Med fast monterat magnetskydd kan man i allmänhet 
n_edbringa m agnetismen till 10 a 20 %; med motmagne1ise­
tJng till 20 å 30 % men stundom även bättre. 

Bilden visar erhållna resultat avseende ett fartyg utan och 
~lt fartyg m ed nu1gnelskydd. Fartygen hava bägge ett längs­
_nonlent ; i första fallet nordpol i fören och sydpol i aktern, 1 

andra falle t tvärtom. Motmagnetiseringen har i det första 
exetnpl t .' . , o % u. e gtv1t ett mycket gott resultat, da endast 15 o av det 
tsprlli1aJ· . tf' ··l o , D l l . 

ll) t> tga ·a tet aterstar. et anc ra exemp et vtsar, al t 

agnetskyddet på ett stort fartyg kan göra detta praktiskt ta-
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get lika o m~1gnetiskl som de t mindre fartyget bliYi t ll l(•d 
magnetise ring. 

11
lot. 

En ny avmagnetis.crinw;s tation är för närntrande li 

byggnad i Göteborg, Yilken s tation kommer att ord na s ):llde, 
t ·"L .. s·· kl 1 · 

1 
'
1 

an na sa t an Lee· 1 0 m ss lnl1 onen . Fartygen komma 'll' l' · 
(._ ' l Iggq 

Beho;,dlth9.:skvrvr::r 
- 7.:,• •• ,~,..,.,.,-;, ;.,~ 
-~- Vljl•.. -) -

fast förtöjda under behandlingen m c·da n avmagncti scr ingsspo· 
len, so m i delta fall blir l'n plan botlenspolc, blir rörl ig under 
fa rtyge t. Spolen göres mycket kraftig och s tationen beräkna' 
hliva effektivare än Stockholmss tationen. 

Beträffande besöksfrekvensen vid Stockholmsslnt ioncn kan 
angivas alt på försommaren l 943 behandlades ett ;{(). ta l far· 
tyg p er månad, Yarefler siff ran har ökat till 100- 120 st, ,·il· 
kel innebär a lt ett r e lativt s tort antal fartyg för nii n ·nran(h' 
s t[t under s tändig k ontroll . 
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Observationsjournalen. 
I ntriidcsa nfii rand e jiimlikt Si 31 a v kd amotc•n B e1·url in . 

Enligt RM li skall fartygschef föra observationsjournal, i 
rilken införas anteckningar 0 1n förhållanden och önskade änd­
ringar beträffande fartyget, som kunna vara av vikt alt känna 
för varvsmyncligh et•cTna och för blivande fartygs.chefer; sko­
lande å härför särskilt avsedda blad iillf'öras a nt eckningar om 
inträ"Pfade haverier (skador) å fartygel·s skrov eller dess in­
Yentarier med angivande av tidpunkten för haveriets (skadans) 
in träffande, dess anledning och beskaffenhet samt {ltgärder , 
som med anledning av detsamma vidtagits eller föreslås till 
ridtagand e. 

l varvsch efens in struktion för fartygsch efer å te rrfinnas de 
närmare föreskrifter, som befunnits lämpliga för att observa­
tionsjournalern a skol a bliva likformigt förda . Dc innebära i 
korthet, att förs.I agcn i erforderliga fall skola motiveras saml 
a ~.t a·~1tecknin g ska ll. göras, huruvida föreslage n ändring avser 
lorbattra d f' l . . . L ..... .11 e av ·at· yge ls strKsegcnskaper elle r annal ändamål. 
DarJamt 1 l ' {" ' k . s ' e ,s w a 111 oras antec · n1ngar, omfattande sådana för-
lag till a"11c, · · 1 f" ' 1 .. · 

l 
' n ·m ga r oc 1 onattnngar, varom fartygschef eYen-

UeiJt avn·' ., f' l"ll . 'll ... 
l
. ' to i Vlc Tams ·a n mg l1 SJOS.t\Tkebefälhavarc eller che-
en f" -

A. 
or marinen , varvid d\'lik åtuärd säPskilt skall ' ll1"·1\·n, c llt ~ . ~ ~ - (.. u (.. " · 

Ltp ~~~.nmgarna skola grupperas i vi ss Grdning för ck~ olik a 

1
. p orderna m . m . Observationsjournal en skall insändas till 
arvschef . l . . . 

111
, en m om t et m armchs.Lnkt fartygel tillhör senas t tYå 
anauer f" .. . . rin" orc oversyn spcnod. Framställ ning om s~tdan änd -

t>, som fordrar om l'delhar ålgärcl . ska ll avgivas till Yarn-
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chefen i särskild skrivelse med bifogande av uldra t; ltr 
1 

t. . l r· l l l l •t•• . l .. o lsel" Ya wnsJOUnla en . c enua s -c:1 ( ar\'J( goras. ant crknin" · 
skriYel·~cn . "' Oiq 

Obscrvalinnsjournal, liksom äYen skrivelser om iind1
.· 
Il] n 

skall som regel 'insiindas genom sjöslyrkcchcfcn. öUr, 

Då de flesta ol'ficerare komma i heröring m ed oh . 
'e rya 

Li onsjournalen och föreskrifterna för dennas förande, ii r 
1
' ; 

· t l L " · t · J · d ' · l c e, av u1 res~;c a nago · grans za 1 va man JOUrna en ii r Einlll'n 

för sitt ändamål. Man torde därvid till en början ],u nna \~~ 
döma, a tl ohse rvalion sjounwlen väl fyllde uppgi fl m av för. 

bindelseliink mellan elen sjögående personalen och ·.·ar1·s1111.11
. 

digheterna i gamla tider, d~t örlogsilollan huvudsakligen ~111 . 

fallade ell mindre antal tämligen s.tora segelfartyg. av vilka 

;;~dian två voro av cxak l samma typ. Journalens bcarbe tnino 
o 

samt beslut om och utförande av ändringar m cdhunnos gc110111 

a ll fartyg·en voro avrustade under vinterhalvåret. Sa var i 

:; Lor ulslräckning fallet jämväl med s tridsfartygen u n11cr 1900. 

talets tidigare del, varför iivcn d<t journalen k anske motsrara. 

dc det avsedda b ehovet. 
I våra clagar råda emellertid andra förhållanden. Allt 

liera fartyg äro seriebyggda eller ålmins.tonc av ungdiir sam· 

ma typ. :\långa fartyg äro därjämte rustad:;· flera år i striick. 

varvid clc dock årligen crhCtlla en översynsperiocl. Icke allt 

för sällan inträffar det därvid, att en fartygschef erhallcr kän· 

nedom om Liclen för översyn så sent, att obscrvatiousjourn::den 

icke hinner att insändas föreskrivna två månader fiirc örer· 

~ynen~. början. Anledningarna härtill kunna vara ii ndringar 

i planerade farlygsruslningar, stora reparationsarbeten på ör· 

logsvarven m. m., allt händelser som icke gå a lt för utse. \'id 

~;ådana tillHillen bliva för slag·en i observations journalen J;an· 

~- ke mindre väl genomtänkta, b earbe tn ing av dem i sjöstyr· 

kechcfens. stab medhinnes icke och - framför all! - we· 
l .. l . l . . l r·· l .. ' J'iodeil· s agna an( nngar 1111na 1c zc ut oras unccr oversynspt 

.. 1 : 1·eil 
Aven om observationsjournalen inkornmcr på fö res ' 11 

tid, är det emellertid icke givet, att fram.förda förslag ]Jinllln 
H. 

atgärdas. Orsakerna härtill få i v~i.scutlig grad t·illsk ri ,·:lS 5
' 
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fÖl' handläggningen a v journalen. Sedan denna inkommit 

1ct .n ,·vschefen , göras avskrifter av de nYa försla"en och o .. , ... 1·-·JI , ,... . J t:> , , 

Il_ 
10

as till departementscheferna i dc delar, som på envar an-

l:t1111111er, för alt vederbörande chef skall vara beredd alt av­

~;~:a yttrande i d~n v~rvskommission , som i sinom tid skali 

~e]laud la o·J~serv.atwns~ournalen. Inom alskilliga departement 

l Jrdc handlaggnmg ertordras a v fl era tjäns. t.emän, varvid e Y en. 
( k ·r · luellt nya avs n ter eriorclras. Ofta äro förs lagen av sådan 

:tri, att dc beröra två eller fl era departement. :\Ian torde 

rii l få förutsätta, a lt på de fi csta håll härvid direkt samarbete 

numera sker m ellan olika departement tillhörande lägre tjän­

,1e111än. Vid bearbetning av observationsjournalen finner de­

partementsch ef stundom att förslagen böra underställas ma­

rinförvallningen av den orsaken alt medel beräknas icke slå 

ti ll förfogande eller em edan ändringen är av principiell a r t. 

.\ tskilliga förslag b C'finnas vara av s[tdan natur, att unelersök­

ning erfordras p å själva fartyget. Efter en tid, som mången 

gång är lång, behandlas obs.e rval'ions journalcn i varvsk om­

mission, varvid envar av departemen tscheferna föreörager dc 

ärenden, som tillhöra h ans befattnig . Varvschefen fattar be­

slut, sedan han h ört dc närvarandes mening. Av nyss an­

lörda skäl blir beslutet mången gång »unders tälles marinför­

rullningens prövning >> eller »tltredcs av chefen för NK de­

par tement». I vissa fall bifalles del gjorcb förslaget och be­

slutas, att ändringen jömväl skall utföras j)å övr'i"a f:lr lv··· 
• v L o 

a.1· sanuna klass. Detta senare innebär giveLYis icke au änd-

n_ng skall ske även av dc fartyg, som tillhöra annat marin­

distrikt än det inom vilket örlogsvarvet är beläget. Viss möj­

lighet här ~ill finnes dock om dc av yansch efen k vartalsvis till 
illarinf" . l . . . .. . . .. . . 
ri .... 0 1 va tnmgcn msanda uppg1flcrna bctraffandc mventa-
eforandringar av förvaltningen vidarebefordras ti ll övri"a 

~arvschefer. I många fall finner YUrnchefen alt framför~a 
' lldrincrsf" l .. .. . . o 

11 d o ors ag aro olamphga anlmgcn pa gr•und av att kost-
aen förde· · r··. l · 1 .. · 1· ll l d .. f" · ras gcnonroran( e 1c .;:c ar rnn J"' e er oc.;: ar-
or att l .. . t:> 

ty, c c medfora konsekvenser , som J ck c bcaklals av far-
öSChefen. 
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Det torde Yam obehö\'ligt alt i de talj fö lja ob ~t 't Ya tio 

journalens förslag pa deras via doJorosa gen om m arinför Il s. 
. D .. ' Il .. l l . l .. l. "alt lllngen. et ar t1 rac < 1gt (Onstatera, all ant rmgarna · 

· l l · 1··· ' l f ·t· J da ;c (C 11nna att ut oras pa c e t ar tyg, van ran c c ursprun~. 

f... l . l l' . l J Jl o d ' ~h . gen ores ag1t!'., oc 1 Yan 1gen IC (e 1c .er pa an ra la rt r" 

samma typ under dc n~irma~tc föl jande tre eller f~T·t 1~1~11a" 
demo.. Ej heller av varvschefen bi fallna änclringsför ~ la n 11a. 

t> l !]. 

na allLid all utföras. under den avseelda översynsperi oden ut 

1" k o ·11 .. , D f"' l o Il d f.. ' · an ·a · varsta I I . nasta ar. e tta ·or 1a an e orsvarar l ci r var\'s. 

myndigheterna och i viss mån ä ven för far tygschl'l ~'ll Ö Y er. 

blicken av \'ilka arbeten , som skola u tföras under detl-t senare 

<tr. Den extra fördröjning, som uppslår i utfö ran det ar en 

iindring vid de tillfällen , da observationsjournalen hl'IJand hs 

Yid ett ör logs.varv men översynen sker vid et t annat , kan Ya. 

r a av~cvä rd . 

Den nu skisserade gången av observationsjournalens hand. 

läggning vi sa r, att denna sker Emg~amt och på et t mi ndre 

mLiondlt s~i.tt. Väsentli ga andra brister finnas dessu tom, yj]. 

k a i korthet äro: 
a tt far tygsch efernas förslag ick e av förband s- och/ell er 

sjö-s tyrkechefer gram.kas och bearbetas i tillräcklig om fa ttning, 

att s;l.vä l fartygschefens för slag som nyssnämn da chefers 

granskning Lillkommcr u tan alt samarbete sker m ed personal, 

~om är tekni skt o.pccialkunnig inom de olika fack om radena, 

att cnhe llighe ten äventyras genom a tt ändring sker pil ett 

fartyg men icke på övri~a av sanuna k lass, samt 

att nödvändiga ändringar stundom ick e kom ma till ma· 

rinförvaltn ingens känn edom, varigenom hänsyn Lill dcsam!lla 

icke tagas Yid nybyggnader. 
En bättre, sn abbare och framför allt rationellare ;n·bc tan· 

de ordning än den nuvar::mde bii r f innas. En Länkbar siiclall 

~ir följande fönlag. 
1

. 
Varje fartvn·schcf inlämnar den 15 maj till sin förbanes 

chef en sJ.:riu; l;e med dc ändringar och förbättri ngar, ~~IJI 
han anser vara önskvärda. Försla"'cl bör vara uppst il lit tJan· 

n t~ 
siegrensvis och icke efte r uppbörder, vari genom dess )Je · 
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tör förb ä ttring av fartyge ts s tridsduglighet framhäYes. 
deJsc .. . önsk,·ärt, ehu ru i dc flesta fall fönnodliocn icke m öj-
J)ct ar 1···· l · · l t l · tf' · ., · t> ntt ors agen s (C a JU ·onnnlll !! lllCC "'L var Cll lll)l)Skatt-
'c tl , "' ' v V 

]I~ nv J;: oslnadern a. 
tinH " . , 1 förbandsch efen eller om flera förband finnas med far-

., av samm.a lyp, den älds.Le förbandschefen , sammankallar 
1? ~ t)' "schcfcrn a (o. ch cvenl. törbancbc hcfer) för grano;knin!' 
jtll ö , .. . (._ t-' 

,
11

, de inkomna forslag en . Denne bör dessförinnan delgiva 

~crörcla fartygschefer ~åclana förslag , som ä r o omfattande el­

ler av pr incipiell natur. Vid ~ammankomsten få för slagsstäl­

la rna tillf äll e a ll muntligt ytterli gare motivera s.ina förslag. 

Genom granskningen lo r de <'tLski !liga förs lag kunna gallras ut. 

Sam~id i gt hör vid d c oli k a förs lagen anteckning kunna ske i 

rad mån ändringen eventuell t är genomförd på andra fartyg. 

Senas t den l juni överlämnar den ~i.ld s t c förbandschefen samt­

liga fö-rslag - na turligtvis med undantag för dc av far tygs­

cheferna eventuellt återtagna - till sjöstyrkechefcn. De t för­

utsä ttes härvid , att äldste föi·bandschefen är di rekt under­

ställcl tS jös tyrkechefen. I den mån s:l. icke är fallet, som. t. ex. 

ile träffande cheferna för ubåtsdivisionerna i kus tfl ot tan, torde 

den äldste förbandschefen iå ersä ttas med den närmast uneler 
>jös tyrk•echefen lydande chefen. 

Hos sjöstyrkechefen granskas fö rslagen ur mi litär syn­

punkt. För varje förs lag angiver sjöslyrkechefen , huruvida 

törslaget bör ur militär synpunkt utföras, eventuellt utföras i 

modifierad fonn eller icke alls utföras . Denna granskning 
hor ' ke s · kt l d .. f"· ' l ·d S 
• c · umman~. · · oc 1 ar or pa .;:ort !1 . Cllast den lO 

JU ni böra fo·· l ' t ··11 l 'l l l f" · b ·1 l f' . .. r5 agen vara a •e r ~ ta c a tJ (en ·or anc s.c 1e , smn 
Insant dem lill sjös tyrkechcfen. 

Under ledning av nämnde födxmdschef skola de förslag 
' Cill . k . . , l!;f _1c ·e avs tyrkts av sjöstyrkcch efen , därefter m era de taljerat 

lip·O ttnas och undersökas i samarbete m ed specialkunnig mi­

iii·:~ ocl: tekni sk p ersonal , " sakkunn iga ~ , varvid om möjligt 

la 
1 

.. adJu tanterna h os inspektörerna för vapengrenarna sko­

ke larvara för att kunna hålla inspektörerna orienterade. Vii-
Il •p . 

·· ecJalk un nig personal , som skall hilri:icla vid utredningen. 
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kan diskuteras. Närmast till hanels ligger kanske a ll Ör[ 

varvens p ersonal anlitas. Så torde även böra ske lwl rilff og,_ 

lokalstyrkorna. För kustfl ottans del finnas em ellertid ~?d~ 
synpunkter, som göra de t lämpligare att lå ta personal f~~~a 
marinförYallningen deltaga. I kustflottan ingå n ämligen ;an 
tyg från m era än •e tt örlogs.varY, fartyg skola måhända lindar. 

gå översyn vid »främmande » örlogwarv samt fartygen äer. 

vanligen de modernaste och tjäna 'Såsom förebilder vid ro 

J t l t . D l . l .. ll r··· ny. '-Ons ru.;. tOner. et torc e 1c '-C m ota a t ·or stora hinder 
1 ·el r·· 1 · r·· r·· f o att 

1111( er t1 en or grans .;.mngen or agga artygen pa S<Hlant sätt 

a tt sakkunnig personal från marinförvaltningens olika hyråe; 

eller från vederbörande varvsdepartement k an bearbe ta änd. 

r ingsför s.lagen. Del är möjligt, att nägon per·sonalökning er. 

fordras i förvaltning och på varv. I stort selt torde dock el en 

n uvarande p erson alen, eventuellt efter omflyttning, var::t till. 

räcklig. Beatbelningen av förslagen bör leda fram till en 

uppskattning av kostnaderna men icke till detaljerade ritn ing­

ar. Föl'IJandschefen bör avgiva yttrande, huruvida han anse~ 

a tt förslaget bör genomföras trots en kansk e betydande kos!· 

• nad eller andra konsekvens.c r, som framkommit m1der ären­

dets handläggning. Dc sakkunniga böra till- eller avs lyrka 

föPslaget, varvid i h ändelse av avstyrkan en kort mo tiYering 

bör Jämnas. 
Den l juli böra förslagen åter 'inkomma Lill sjö ~t yrkcche· 

fen, vilken m ed ledning av elen förebragta utredningen ånYO 

granskar dem. Cheferna för lokalsty rkorna böra nwtl eget yl!· 

r andc senas t den 15 juli vidarebefo rdra för slagen till marindi· 

s lriktschefcn. I allm~inhet bör sjöslyrkechefens gransknin~ 
vid detta senare tillfälle hun1dsakligen bliva av for mell nalur 

cch däd'ör varken fordra lång tid eller m edföra slor arbcls; 

belastning. Direkt unde1' chefen för marinen lvdandc che 

inlämnar försla11en såväl till ch efen för m arinen ~om liil 
1119

. 
v r 

rinförvaltningen senast elen l augus ti. Genom att förs lag~t: 1 ~ 
detta sä tt 'ink omma till både den militära och tekniska ]loos 

ledn ingen, underlällas deras fortsa tta bearbetning. n' 

De till chefen för marinen inkomna förslagen gransl':15
' 

'- \._ . ' (1)" 

vapeninspektörerna och i m::lrinstaben. I hiindelse ii n drJil~ 
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.. ·•l ng ]1ärvid be f inne s va ra a v den vikt, alt del snarast bör 
1_

01

1
;1111a till utförande men med för sa höga kostnader, att dessa 

~~e torde kunna bes tridas med medel för fartygens unelerhåll 
1,c[er andra disponibla medel, lämnar chefen för marinen an­

t ~ 
11

·11 a till marinförvallningen att ~iska medel för kommande 
nsJ o 

daeliir . Genom alt ärendet tidigare har bearbetats av ma­
bU o 
ri uförvaltningen eller örlogsvarvens personal, tord e det vara 

O .. J'Ii "t a tt inom den till buds stående tiden verkslälla erfor-m o · 

derliga kompl ettera nde koslnadshc1·äkningar. Det stora fler-

!alet ändringsförslag torde emellertid vara av sådan art, a lt 

kos tnaderna för deras genomförande kunna bestridas av me­

del, som s tå till marinförvaltningens eller varvschefens förfo­

gande. Åtskilliga förslag k omma s.Iutligen att avse mindre 

ändringar, som äro nödvändiga p. g. a. alt fel insmugit sig 

rid byggandet ell er dylikt. Marinförvaltningens bearbetning 

a l' elylika försla g kunna inskränka s Lill cxpedier i ng. 

Inom marin~labcn och hos vapengrensinspektörerna bör 

granskningen av ändl"'ingsförslagen icke behöva göras. allt för 

ingående. Enelas t i händelse att ett förslag anses clirt•kt olämp­

ligt, bör meddelande h ärom Jämnas marinförvall ni ng en se­

nast den 15 augusti. Snanust efter denna tidpunkt bör fö r­

Yailningen fatta erforder liga beslut, bl. a. huruvida föreslagna 

ändringar sk ola utföras snarast, utföras i mån av lillgång på 

medel eller ick e a ll s komrna till utförande. Samttiga anvis­

ningar om mindre ändringar böra hava meddelats varv»ch e­

ferna senast elen 15 sep tember. Till dessas förfogande fö r 

arbetspl anering m. m . s lå där efter omkring en månacl. Det 

torde icke uå att undvika all vissa m era omfattande ändrin"ar 
. '--' ' b 

Icke kunna bc»lul as inom den n~imnda tiden. I Yarjc fall 

torde dock b es lut kunna förvän las snabbare än vad nu är 
fallet. 

Bör då observationsjournalen helt försvinna ? I dess nu­

~~rande ski ck synes della kunna ske utan olägenhet. Den 

~~:·i då ersättas a:. en_ särs.~~ild sam li 1~gspärm m ed kopior av 
Veb.crna m ed andrmgsforslagen, sa att en fartygschef kan 

llncler<ö k "lk 1"·· l . ]" . . . k 
0 a, v1 -a ors ag som tre rgare avg tvil s n1en son1 JC -c 

1'idslw . ... .. · 
1ft t SJomsendet. 18 
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bli \·iL godkända. Hos landmyndigheterna kan han da i\ v 
utröna orsakerna härtill. I dclla samm anbang ma l l<tn

111
,e11 

att ett förslag, som avstyrkes av en granskande bclii lhaya;> 
likväl bör vidarebefordras till marinledningen. De liigrl' be, 
fallningshavarnas lust till inil•ialiv sliirkC's nämligl'n. 0111 ~­
Yela att deras förslag komma fram till dc högsta m~·ndighe~ 
tcnut. Sinnelom kan det kanske även händ::1, alt ci l i en in. 
stans av~;tyrkt förslag befinnes himpligt av en högre myndighel 

Den skisserade handläggningen av förslag till iili drin""' 
;:,q!' 

är lill synes invecklad. Della är emellertid mera ~kcnban 

Hedan nu inblandas mången gång samtliga de nämnda myn: 
digheterna men i en ordning, som är föga ägnad all j)<: sk~·ndu 
etl Lirendes behandling. För alt det nu gjorda för~] ; :; l't skal] 
kunna genomföras och bliva lill båtnad för alla par tn, forcl. 
ras emellertid att den rena pappersexercisen göres r n t ioncll. 
Utan anspråk för fullständighet ma några förslag hiirulinnan 
anföras. Förslag till ändringar böra skrivas på sär-:ki lda for. 
mulär, varvid på ett och samma papper endast {' 11 iin drin3 
uppföres. Formulärels första sida avses för korta an lrc kn ing. 

.a r om ärendets behandling . Där bör sftlunda bl. a. a lNfinnas 
iöljande: 

Förslaget avgivet av FC p~l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . · · · · · 
Chefens för ........ preliminära utlåtand e: . . .. ... · ·· 

(förband) 

Chefens för prelimin~ira utlåtande: .. . ....... 
(sjöstyrka) 

sakkunnigas från .... .. .. utlil!andc : . . ...... .. . . '. 
(:MF ellt•r öY) 

Chefens för eldini liva tlthl.l an dc: . . . . ... 

(förh8nd) 

Chefens för dcfinitiYa utlåtande: ... ' . . .... . 
(sjös i yrka) 

Inspektören för .. . ..... utlåtande: . . .... .. .. . · · · · · · 
(yapengrcn) 

Chefens för marinen beslut ........ . · · · · · · · · · · . a 
Därjämte böra liknande anlcckniDgar finnas pa sn!l\1~

1

:. 
sida för ärendets handläggning i marinfö rYaltning och orloo 
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Dc olika nllal~ln<Jena böra endasl vara kortLlllaclc, så-
1 n r~'-

,tillstyrkes », »avstyrkes », »utredes » eller dylikt. Det 
,o Dl 

tJioa förslaget, n~otiveringar för av- eller tillstyrkan, an-,,,en " 
lo · 11 oar om utförande m. m. böra skrivas i kronologisk orcl-
ris!ll " .. t t · · 1 D · f'' .. l .. ·1 . " på fortsa nmgss1c or. eL ar nannare tmc ersokas, vr -
]Jll1o 
·n 111yndighclcr, som behöva arkivera avskrift av ell försla.g. 
J-, ... o 1 l f"ll ' l l ! l f"' l "l h de sjogaenc e w a 1avarna ,on c cnt. as <.en ors agssta . 
iande fartygschefen av ovan nnförda sk~il och möjligen sjo­
slrrkechefen behöva arkivexemplar. För chefen för marinen 
Ci:fordras. ett exemplar. I marinförvallning och på örlogwarv 
erforderliga exemplar låta sig icke på förhand beräknas. Dessa 
myndigheter hava emellertid m.öjlighel all genom ljuskopiering 
c~ ier fotografering skaffa det önskade antalet. EH aY de ur­
~.prungliga exemplaren bör därför vara på exlra tunt papper. 
SintJigen erfordras clt hunrdexemplar föT marinförvaltning2n 
att användas vid föredragning m. m. Della exemplar bör 
kvarstanna i förvaltningen. Då endast en varvschef är berörd 
av ett för slag, bör den ljuskopierbara kopian överlämna~ tm 
honom. I andra fall torde vid bircnclcts expcclicrint:( från ma­
rinförvaltningen fotografiska kopior fa överlämnas i liimpligt 
antal till va r je varvschef. Samtidigt bör en kopia för k'i,me­
dom överlämnas ti ll elen direkt u nder chefen för marinen 
lydande ch ef, SO'in inkommit med försiagel lill marinfön:1lt­
ningcn. Sammanlagt behöver den förslags;;tii. llandc fartygs­
chefen sålunda utskriva ett ändringsförslag i fem ·exemplar. 

En i princip liknande men förenklad h andläggning av 
översynsärenden lorde Liven kunna visa sig ändamålsenlig. Dc 
~ akkunniga höra härvid utgå från det va~·v, dbir översy1~ pla­
neras ske. Samråd bör då ske direkt mellan vederbör::mde 
fartygsch ef och varve ts repre,:enlnnler, nn·vid tidpunktf'n knn 
avpassas m ed hänsyn till översynsperiodens början . Skrivcl­
~~~- om Översynsa rhelen kunna insändas tjänsteviigen men h '2 -
lO\'a 11a .. p 1· 1 J l .. ·.. ' 1 J f pe 1gcn war Jet a<. n v 1ogrc SJOgaenc c c 1e er . 
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Sjöstriden vid Nordkap den 26 
december 1943. 

A,. Jetlatnoten Siare k. 

L Inl edning. 

~nderrättelsema rörande dc op erationer, i slukl a,· dr-

• ccmbcr, vilka avslutades med den dramatiska sjö str id en nord 
ooh nordost om Nordkap äro ännu ofullständiga, f ram för alll 
från tysk sida. :Med anledning av dc uppgifter, so m undan 

för unelan lämnats från brittisk sida, är det eme lle rt id 1
111 

möjligt att i stora drag rekonstruera händcbeförloppel 

Sannolikt några dagar före jul avg ick från Storb;·it anni en 
.. ll' .l [ . l h· jo'S!Jl:l' eller möjliglen Island en s.lorre a· 1erac -.onvoJ mec ' ~ .... 

ter'iel destinerad till Munnansk. T roligen p {t grun d n1
· 

15101
: 

r )'are 
hållandena tog konvojen en sydligare väg än sina fii reganb•

35
, 

och passerade under morgontimmarna den 26 .~lecembeJ ,ont 
syd J3jörnön. Konvojen säkrades av dels dt naPsk ~·dd , ."·!d 
i det följande benämnes konvojstyrkan, dels. ett fj ii rrs i-' l 

- huvuclslyr,k a n. 
De deltagande brittiska stridskrafternas 

o·år av nedansl·åendc tabell (ta.bcll 1) . 
b 

. . frnJJI· 
omfattnmg 
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Dcltugande btittisl.-a sjöstriclsJ,:rufter. 
f;t be!l I. 
~===========71==~~========== 
~ Förbana De- l F t l Huvud-

F · 'Lr 'l'orped 'urtyg p!uc. " · . artilleri 

l 

_, 
J\on1oj styrkan 

Chef: v iceamiral Burnett 

10. lc1· yssarclivisio n en. 

Tunga kryssaren Korfolk . . . . . . . . . 9,925 32 8-20,3 S-53 
Lätta krys suren Belfast . . . . . . . . . . . . 10,000 32'/2 12- 15 6·-53 

> 
» Sheffielrl 9,100 3~ 1/2 1 12-15 6-53 

Jagarclivtsion. 

Jagarna :iilusketeer, Matchless 1,920 36'/e 6-11,9 4-53 
Opportune . . . . . . . . . . . . . . 1,700 361/2 4-11,9 5-53 
Vira go ........................ ? ? 

Hunulst~·rlmn. 

Chef: amiral sir B. Fraser 

Slagskeppet Duke of York ...... ... 35,000 30 10-35,6 
Lätta kryssaren Jamaica s,ooo 33 1:2-15 6-53 

Jaganlivision. 

Jagarna Savage, Suumare;, ......... 1,700 36 4.-11,9 5-53 
Scorp ion, Stord (norsk) 10-53 

Senast juldagen synes d en al lierade konvojen jämte 
;kydds.styrkan h a ~. iktats av den tyska flygspanin gen. Jhirc­
lllo t torde denna ic ke h a uppliiekl den h riltiska huYndsl~Tknn , 
'G .. 'n stod långt sydligare och vii. c:tligarc än konvojen med dc:;:' 
n.arskydd . Under :.tlla lörlwlla nden bedömdes tnUig~n på tysk 

;Illa möjlighele rna fö r cl t frmng~tng~rikl anfall mot konYojcn 
" . - l 

~Otta och en qr idsgrupp ut s,i~ndec - ';c•tmsl juldagen - fran 
l Ln tysb_ b a:::vn i Altafjord. 

Gruppen omfaltaclc fö,Jjamle fartyg (tah r> ll II): 
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Deltogonde tysku stridskmj'ter. 

Förband 
Fartyg l 

De- l Fart l Artill eri l plac. 

l l l l 
Chef: ];onteramiral Bey. 

l 
slagskeppet Seharnhorst .. .. .. .. . 26,000

1 

30 

Ett antal jagare........................ 1,870 36 

9-28 

4-127 
( l ö!)' 

Slyrkeförhållandeua YOro ocr·hört fönni:mliga för b rit ter. 

n a . Duke of York var Scharnhorst vida överlågsen sm iil ifra. 

ga om bestyckning som skydd; däremot förefaller del solll 

om det tyska fartyget varit n ågot snabbare. Dessu tll m sak­

naele tyskarna molsvarighet till britternas fyra kra ftiga 

kryssare. 

II. Siridens förlopp. (Jmfr skiss. ) 

Kl. 0935 elen 26/12 siklade Schnrnlwrst, som f e m Alla­

fjord stötte fram på nordnordostlig kurs, på bahords hog den 

p[t osllig kurs framgående brittiska konvojen. Sch . rnhorsl 

opeN rade vid denna Lidpunkt ulan närbevakning, Yari'ör ja· 

garna måste ha detacherats för självständiga uppdrag, riiran· 

de vilkas na Lur dock ingenting är bekant. Olyckli~: l ri s för 

tyskarna fördes emellertid jagarna h~il'igenom bort Jn m det 

aktuella operationsområdet och kommo aldrig i ti llfiille alt 

ingripa i s triderna den 26 december. . 

Omedelbar t efter kontakten gick brittiska 10. k ry~sarcll· 
visionen i den rådande arktiska halvelagern lill an fall mol 

. l. l . . l undan det t,·ska sla·.,.skepl)CL sam l!( 1gt som wnvoJen g'tra c l' 
J ::o ·"st· 

i nordlig r iktning. Vädret var disigt med relativt harcl ,a 

lig vind och hög sjö. . -~I-
ScharnhoPst träffades under denna fas av striden :lY ' 

1 
· O 3 . l ' l f' o N f Il l ·" ·a(l ' 1111 da

1 

mmslone en 2 ,. cm proJedi ran I or o'- oc1 gn , .fler 

förs.t sydvar t, därefter ostvnrl och slutligen norclYart. r:: 
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artilleristrid, som kan bedömas lw. \'a ra l omkring en halv 

cJl ' 11a flirsYann det tyska slagskeppet i den dåli!:~a sikten ; det 
t ]111 ' u 1 

·rde därvid nordostl ig kurs med hög farl. 

si) Viceamiral Bnrnett bedömde, alt ScharnhoPst avsåg alt 

å nytt angripa konvojen denna gång fri'm nordlig bäring. 

~{an girade därför till nordnordostlig kurs för att på nytt pla­

cera sina k rys6are mellan konvojen och dess angripare. 

Amiral BurneiLs bedömande visade sig vara rikligt och 

kl 1230 siktades Scharnhorst på nytt denna gång på sydlig 

kurs, varpå de brittiska kr)"ssarna ånyo gingo till anfall. En 

ny artilleristrid ulspann sig, under vilken Norfolk träffades i 

akt ersk eppet av en 15 eller 28 cm projektil. Efte~r omkring 

en halv timma bedömdes tydligen på Scharnhorst möjl-igheler­

na att nå fram till konvojen skäligen små. Striden avbröts 

förelenskull och fartyget slog i den begynnande skymningen 

med hög fart in på sydlig kut'S för att återgå till Altafjord. 

Det kunde emellertid icke skaka av sig sina snabbare 

motståndare, vilka från olika sidor höllo kontakt och konti­

nuerligt inrapporterade läget till huvudstyrkan. Denna stötte 

uneler ticlen m ed högsta fart fram på västnordvästlig kurs för 

att placera s ig mellan Scharnhorst och cles's bas i Allafjord. 

Kl 1649, då fullt mörker redan inträtt, siktade Duke of 

York Scharnhorst på bahords bog, girade till sydostlig kurs 

för att få h ela breelsidan att bära samt öppnade eld. Målet 

l~ elystes h ärvid av lysprojektiler från en kryssare - sanno­

hkt Jamaica -medan Duke of York själv icke torde ha öpp­

nat sina strålkastare. Scharnhorst, som var hopplöst underläg­

sen, träffades snabbt åtskilliga gånger och girade, då alla 

andra vägar voro stängda, unelan i ostlig riktning - allls~'\. 
bort fra"11 J f" tt "l -' · · .. l d' l " 

c )asen - or a ·· so <a ur aga sig ur SI tt oc e s 'Igra ag e . 

Båda slagskeppens högsta fart var enligt tidigare lämnade 
llpp 'f 
, gi ter c:a 30 knop. Scharnhorst kunde emellertid lång-
allJ.t mc "k t "k o d 'll D f · · 

1. n sa ·er o ·a avstan et tJ uke o York och elen bnt·-

g1~kc befälhavaren började slutligen frukta, att bytet skulle 

h honom ur händerna. För att förhindra detta beordrades 
tlvndsty J • J' . . 1' l 

r ~ans ]:lgarc tVISton att an alla mcc torped utan hän-
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[ill egila rö ;·l u,:lcr. Anbllc< r,cnomi(ird L' .~ 1LUI~1i<mg.-;ri k i 

'
1
.
11

gaO och icke mindre ~in tre lorpcdt riilfa r notprndcs. 
~l 1 Det tyska s lagskeppe t som s kadade<; svårt och b örjadP 

J 
r:1 far!', girad e' en sista gang mol norr. Da v~igen h efanns 

!Öl' o ' < • • • ' • < ••• 

.. 
11
ad av krys~arclJnstonc>n s pgardivisiOn, girade fartyget d -

,IH " . ']]) l 'Il 1· l . . ' · å"Ta mmutcr l t )a ~ a II ost 1g ~ur:; 1 ell s1s ia Jörsöl- a ll 
j(' J' 11'" 

dk0111J11 tl. 
011 Il . l . .. l" ) ' Brit terna voi-;J Fme n iil nu l~wtm·er agsna. Luke oJ 

york åte rvnnn, sannolikt nw!Jan 1\115 oc h 1930, kont<1kL•n 

11 en si.;.La yal dsmn ar li iLr islrid ulhimrwnde". Det bri!li ~.k n o c 
1
lagd-: cppct gick hiirunder in på 90 h m avsl[m d cch förYand-

!ade på kort lid d ('! tysk a f a rt:-·get till b rinn a nde Yrak. 

Kl 1940 brann Sch arn lwrst Yå ld~amt och u !s~iiH.lc s tOLl 

rökmoln. Hela h ryggkomplcxel va r överlänt och lyste gliid ­

helt som en fyr hål · i mörk re !. Slagskcppcl k rängdc hart ,. tyr ­

hord äcve r och gi n\de liing,:amt till , ·ästlig ku rs ,f'ör aH s.t iiv:l 

>jön. 
Amiral Fnl!'er ,.iinde da fram .bmaicu för att a vslut a den 

njämna kamp~n. Krys'arcn gjorde tva anLill och kl 1945 

gick Scharnh orst till holt t'n omkring 50' nordo .,t om )iordk:1 p . 

Endast 36 man riiddadc~. Dc t ii r nbckan l om ko n il'nnnirn l 

Be~· , den tappre lwJälha,·arcn i andra ~.bge! ;-id )ianik, om­

kom ell er icke. 

III. ,lvsllltning . 

Förul sät lningL' U f iir hela operalirmen s~'JWs ha varit de •t 

l~·s ka flygsp::mingcn s relativa missl~· ckande. Ilade den bril­

hska huvud s lyrkan sikta[<.; i tid, skulle den tyska operations­

gruppen ~:annolikt aldrig sa lts in . 

Siriel en m ellan 1 O. britt i ska kn'ssardi vi, i on en och Scharn­

:l~ rst utgjorde vad Ylyrk cfiirhallamlcn a be! 6i ffa en med 50 % 
~~~Siorad upprepn~ng ,nv slngrl vid La Pl_ai:L Den_ vik tiga_sk 

1, .. 11naden Yar, :ul Schamhor"l porport10n cllt setL var ncl a 

: ~l ll rc skyd dad än .-\dmiral Graf Spee. Trots rlctla h lcY ul-
g,111 "e11 ., l l ... ·1 l · l 1· f .. l J • • l 

t> c ~n~amma - l c c.prvt oc 1 " -:1 c ·• tgl ·on a )l'!! lis -: a 
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kryssarna Yisadc sig kunna väl hävda sig mot sin i'ar] j ... , 
. "'" 111at. ståndare. Detta understryker värdet av fullgoda k r y,,. ~ 1. . .. ,,, e 

Anmärkningwiircl var dc britt:iska styrkornas fiie· .· 
· .. l l l " .. l l o Il l .. · d 1llaga alt 1 mor i..Cr oc 1 1art vac er 1a a i..annmg me llPt snQbb' 

tyska slagskeppet. Detta Lyder på framstående nayigerino a 
skicklighet och utomordentlig teknisk utrustning.. Sanno]~~· 
har radiolocation •i detta sammanh ang spelat en fram tt·:; .1 

1 

dc roll. 
" L an. 

Det är påtagligt, alt de tyska fartygen äro snabbare ät 
vad som antagils och uppgivits i marinkaknclrarna. Duke 

0
; 

York - ett nylt 30 knops fartyg - visade sig ur sl ftnd au 
hålla avståndet, när det tyska fartyget satle full hut. 

Amiral Fraser utnyttjade sitt torpedvapen för all fördrö. 
ja motståndaren. Detta kan i princip betecknas som en upp. 
repning av amiral Cunninghanl's takt ik i slaget vid Kap ~ [a. 

tapan. Skillnaclen ligger n1dast däri, att uneler striden Yid 
Nordkap jagarna fingo fylla den uppgift, som vid Kap :\Iata. 

pan uppdrogs å t flygstridskrafterna 

L'nder den avgörande artillel'istriden tillämpades iiwn ifra. 
ga om belysning samma me~od som vid Kap Matapan: hmud· 

styrkan ulnylljar silt artilleri, medan belysningen sköles av 

elt eller flera lätla fartyg - i föreliggande fall sannolikt Ja· 
maica. Over huvud taget påminner sålunda slrirlen vid :\ord· 
kap i taktiskt h~ins{:cnde om Matapanslagct. 

Vid sidan av ·britternas obestridliga stora skicklighet i 
nattstrid och deras Lotala överlägsenhet svnes främsta anled· 

" o l 
ninpcn Lill Scharnhorst undergång vara att söka i clcl förha · 
landet, att slagskeppet opererade alldeles ensamt. De bi tt ra 
erfarenheterna från Bismareks "isla strid hade sålunda ~eke 
beaklats. En eller flera jagardivisioner, som kunna l clril'a 
tillbaka jagama och samtidigt hota deras ar till erif:1r t~· g, l,ade 
helt kunnat förändra stridens utgång. 

Striden bestyrker sålunda ~in en gång 
övervattemJartyg måste operera i lämpligt 
grupper. 

all 
erfarcnhctcn 

.. tr ids· avyagda 5 
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sannolik t hlir del i f ramtiden möjligt a ll draga ut y!tcr­
. erfarenhetn- ur striden Yid l\orclkap. TillsYidare st:;1· 

l·.r;11C , , .. 
' ~ ·"J11lC Javasiagel som del iramsta exemplet pa framg:ing<-;-

dcJl J :l f"' d l l ' 'l ' .. l . . <>enonr or grupp a;: t 'l;: mu t eT n1or i. er. 
nkl " 
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Flygplans manövrer i luftvärnseld. 

Fi\r al l biittrc första de möjliglwlcr , som sta el• 

till hud s, ull genom undanm nnöver mi ns ka lultvii m , 

n· r ka n s kall för;..t en kort iivcrhlick himn:1 s he triill , 

vii rn~art illcr iets möj ligheter. 

l . Lujluiirnspjiise r nus uer k ni ng somrad e. 

l . Ka librar mellan 7,5- 15 cm. 

I IYg pl ~n 

til lerieb 
dl' lull. 

VPrkningsracl ien vid krevad av tcmpcn~d luf\Yii ~.ll lllllll· 

ll ilicn hen;r i för.•t ::-, h and pa kal ibern cch den cliir nPd sam· 
manhängamle projd~lil v ikt en ;.;;nnl iiven av spliltcrln delning· 

en och spl illerstorlcken. . 
U l,,.iktcn all träffa oc h an b ri nga l'lygplan ti ll 11 1 ,d huYcl'l 

lJLro;· förutom på de faktorn·, \'ilka invl·rka pa »den 'vrksunl· 

l ' 1· .. " l Il l · · ·· st · c 1"1'111''. ludd· m a zl·cvat,nH JCil>> aven pa r· c et n u1gsm 1 u m n , ,. 
tid och icke min sl pa h et.iii ning<>ns a rbete. 

~ la xim al sko ttv ield fiir k uliiHar mellan 7,5-1.-, Cll1 iir 

i ,000- 12,0UO meter. 
l ' Jl En helydelsc.full fa ktor Yid lwkämpande t ~~,. tly ;.; 11H' l ,u,, 

,·iimsarli lleri ä r elen tid, som slar till bud<; fö r b -1· ju!nl llr· 
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flygplanet lwnnil in till den punkt , diir b omber kunna 
jJI]IllJ1 Denna lid blir i första hand b eroende pa n~·gplaneh 
Jii ll~.~~1ala h as tigh e t, flyghöjd och projektilens Jlygtid. Be-
iJln>l . l l f"' .. . l' .. pnings LJ cen bli r t a u n ge ar omvnnt proportwne, mot 
~rr nl . 
' Jnnets h us ll gh ct. 

flygp" 

Kalibrar m ell an 7,5- 40 mm . 2. 
Den prakt i ska skoUddden för dessa Ya pen är 800- 4,000 

111eter. 
Träffsannol ikh eten vicl dessa k a librar blir i första hand 

beroende på i huvudsak samma faktorer som v id dc s törre ka­

librarna. Dock fordrar projektilens kons trukti on i allmänhet 

direkt trärff i m å let och eld ledningsförfarandel blir annorlun­

da . Vid de större kalibrarna, där så väl spe tsanslagsrör som 

tidrör (dubbelrör) amiindcs, erfordras däremot icke direkt 

träff i m ålet. 

Il. Luftuiimsurtilleriets sJ.:.futmetoder. 

l. 7,5- 15 cm. 

Vid dessa s törre kalibrar am·ändes huvudsakligen k reYad­

ammunition med dubbelrör d . " · s . denna ammunition är för ­
utom tidrör även för sedd med högkänsligt spe lsanslagsrör. 

Härigenom vinnes, a tt· om tCJnperingen 'icke s liimme r JneLl den 

beräknade träffpunk ten, men direkt triiff dock erh ålles i t. ex:. 

en vinge, pro jektilen bringas ti ll krevad genom unslagsrörct. 

Aven om krevaden icke sker i närheten uv flygplanets vitala 

delar kan dock s tor skada ftstaclkommas. 

Vid närförsvar med mvcket k orta skottvidd er skjutes även 
~~anatkartesoher med s tor- spl<i ttcrverkan . Dessa ins.tällas på 

forutbestämda temperviirden och sk ju tas sedan an t ingen i form 
a.v spärreld eller med direkt hjälp av clclleclningsinstrumente­
rlngen. 

, Träffpunktens koordinater uträknas vid skjutavstånd över 
' 00---1 ono . 111 d . . . 

' u n1cl er automat iskt av e c e nmgsmslrumcnlermgcn. 
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Denna uträknar skjutelementen d . v . s. dc Yinklar, Yi[] · " 
1 '" l stänuna k ärnrörets riktning i r umme t samt tempcriJJ~en d . e. 

tid5instiillningen på projektilens. urverk srör, vilken skJl[ l;r;
1
; ,:· 

projektil en 1i Il krevad, om icke anslagsröret gjor t dl'! ta inn:n 
yj([ CYent uell direklträff. n 

Skjutelementen överföres till pjäserna medelst dcktrisk. 
följvisarsy~tem och inställas där antingen genom m iinskJi: 
kraft eller genom små kraftmolorer. ~ 

Eldledningsinstrumenteringarna arbeta exakt Yid ho rison. 
tell riillin jig flygväg och konstant flyghastighet samt iiven Yid 
Juiamle rätlinjig flygväg och konstant flyghastigheL :\Iecl 111ar. 
ginal för lämEgen grov approximation kunna instrmnr·n tcring. 
arna beräkna skjutelementen även med hiinsyn till Yissa va. 
ria tioner i hastighet och flygväg. Härvid rör det sig cmcller. 
lid hlo lt om närmevärden. 

I detta sammanhang m ås te emellerlid p Ctpekas och be. 
tonas , att sedan projektilen lämnat eldröre t m ed skjul element 
avsedda för en viss träffpunkt kan flygplanet ändra kurs, 
h as tighet eller bådadera under projektilens. flygtid, m edan där-

' emot projektileu icke går a tt påverka i sin förut bestämda bana. 
~är projektilen fullbordat sin av eldledningsinstrumente· 

ringen beräknade bana d. v. s. den flygtid gått, som hrs täm· 
mes av Lemperingen kreverar projektilen. 

Avståndet mellan krevadpunkt och mftl b etecknas som 

skjutfeL 

2. Skjutme toder vid automa tvapen. 

Vid kalilwer under 7,5 cm användes huvudsakl igen hög· 
känsliga spct~.anslagsrör, Yilka vid direkt lr ~iff i målet bring: 
projektilen till k r evad. Denna ammunition är i r rgel ockS.!I 
för sedd med lyssats, Yilkcn bringar projektilen till k rl'va cl, 1~a r 

.. . ··r·r . fö ror>a lyssatsen brunnit ut d . v. s. aven om Icke lra · · m nan fia 
] 15 ?O .. , c s o· , kat krevad . Vid kali brar une er -~ mm mwanu ed 

ammunition med fullkulor d . v. s. de äro ick2 för~edda 111 

sprängladdning. 11n 
\fan kan vid dessa vapen skilja på huvudsakligen 

skjutmetoder. 
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Kon tinuerligt skjutförfarande metl stiimli!.!t fölJ"anclc ,, ) ~ 

.-1;tning. . . 
1
1 b) Spänskju lmng. 

Vid metod enligt a) följes flygphmc t ständigt med k ano­
Vid spärrskjutning h ålles kanomn stilla vid varje sk jut-

11ei1· 

ti llfiillC. 

~V"h·T 

~iG-.1 . 
pi~~ 

e l J. Le .l11~ 1\t 

Figur 1 visar den allmänna geometriska grunden för 
;kjutriing med k anoner av dessa mindre k alibrar. 

Vid eld mot rörligt m ål riktas icke eldröret mot punklen 
\i ntan m ot träffpunkten T i vilken målet b efinner sig efter 
liden i banan MT, som motsvarar p rojektilens flygtid. H be­
lyder i figuren målhöjden och DM mä-tavslåncleL Skjutele­
Illenten svara här mot vinklarna i sida resp. höjd och, om 
dessa är· ·· ·· t'f' · l "l l "l · l 1' S .. o ratta , sammantra. a proJe \.tJ oc 1 ma 1 pun \.len . 
~~~~ackan MT (målets väg mellan avfyring och träff) fram­
" alles genom produkten av målfart och projektilens flygtid . 

MT = vh . t 

, 11. Automatvapnen sakn a i regel fullsländig eldlcdningsin­
ttnlentering m en m•bcta i allmänhet med mindre räkncinstru-
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ment. ~lålha s tighct får här uppsk u lias n trför bl ()ll ll~ir 1 
, ärdcn på ~ kjulel emcnten erhållas. Svår ighete r upps ta al:le. 
aU exakt bestämm a huru långt från mätpunkten p a i11 a[y" ls:1 .._ . [ ctge 
träffiJtmkten sk all b etinna ~ ig. D es,·.a svårighete r ],u n11 .1 '

1 
11 

, l e]. 
vis bemö lac; m ed följ and e <; kjutm etod, Yilken hi1r L lllns ' J) " 

';kjutn ing med a utoma tvapen. 
". arr. 

E ldröret riklas mot en punkt så belägen, alt m an med sä· 
kcrhet Y et, att de för sta 1skottcn i en se Pi e komma al t passera 
uencm en bestämd punkt före måLet. Vid rätt eleYation riik· 
t- " o _ . • . •• • • , och 
lUlr man allt-sa med, all 1nalet flyger m 1not traft pu nldli1 . 

således bör träffas av ett annat skott i serien. Den mt skJu t·\ 
. f l 1- '15 Jl] Cl mctocl åskådliggöres i figur 2. Dc oh ka aserna Jctec.- n, 

! , II, III. .... __ . . . _ tdiffn 
Om man antager alt det .fJarde ~.kottet 1 senen skall 1 . .. . t knl 

målet och vapnets eldhasttghet ar n skott per minu' ur 
sträckan från M 1 (målet) l'ill T (träffpunkten) b eräknas 

formeln 

GO 
\'h . n (4 - l) meter. 

l 

- 291-

a. Seri en s fö r s ta skott befinner sig i punkten T , medan 
. Ianet ännu blott är i punk ten M 1 • 

f\l'gP " . · ·· . . . 
· b. Senens fJm de skott befmner stg samtidigt som målet 

"ffpunkten. · 1ra 
J c. Serien s s'is la skott befinner sig T, medan målet re-

lJasserat genom punk ten T. 
t!Hll 

III. Flyg planets kamkteristiska egenskaper . 

I det följande lämmus en kort redogörelse över de egen­
;kaper, som ä ro av betydelse vid flygplanets undanmanövrar. 

1. Bombplan . 

Bombplan äga stor last- och bärförmåga. Dock minskar 
stigförmågan m ed dessa egenskaper. 

Detta för s tås. också, om hänsyn tages till den stora belast­
ningen till följd av bomblast m. m . Den ringa .s tigförmågan 
med tanke på undanmanövrer och flygplanets sä'kerhet i luft­
Yärnseld kompenseras delvis genom en snabbare hastighetsök­
ning vid flygning med liten dykvinkeL Vidare är i synner­
het de lättare m oderna bonroplanens stighastighet ,så pass stor, 
alt höjdförluster snabbt kunna kompenseras genom stigning. 

I närheten av sin största höjd ha emellertid planen svå­
rare att h wstigt kompensera en höjdiförlust med snabb ome­
delbar s.t:i o-nir1" b t> • 

. Detta senare gäller även alla andra flygplantyper, vilka 
bcfuma ,<in i l1;·t ·l t . t•• t l .. "d l r·· .. k d . 

v t> c r 1e en av sn1 s ors a 10J oc 1 or so ·a un vrka 
luftvär11oeld ue l •• "d l l t• l f •• •• d • 0 

· t> nom 10J - oc 1 1as rg 1e ts oran nngar. 
o· .. 1 .. _jämförelse med andra plan ha bombplanen därjämte 
Jamforliot d ·t ··· t - 0 1 t D ··· · f t> en 5 ors a ma y an. etta UlJ:lmnas emellerltd 

0 Last därineno lt ·1 l .. . o •• l .. "d v· d .. b • m, a · uessa p an rora s.1g pa stor-re 10J er. r-
are aro s r·· l f o d . Yn a ten ran e ohka platserna 'i planen utmärkta. 

av f Planen erbjuder större drif~säkerhet ; enkelt haveri på en 
!vi Yra motorer eller personalhaveri på en besättningsmedlem 

ngar . k . • 
2. E .~c _e et_t modernt bombplan alt landa. 

11"1ts1ga Jaktplan. 
1'idskritt . . .... 

? S1ovasendet. 10 
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Dessa plan äga i regel s törre st ighas.tigh et än boillbp]. 

Egenskaperna grunda sig give tvis p å de taktiska ford rin .,~IIleii. 
. l . l . l o • t><ll'il't 

Ett Jaktplan mec stor •sllg11a'Stig 1et nar m te sa stor hns ,' · 

h etsökning vid små dykvinklar s.oin etl bombplan. Prope i[IJ". 

är i regel slällbar så atl s tändigt lämplig effekt ka 11 la"a el'\1 

V .. 'l' l .. l 11· L t.. .. b J 1 t'\' s lir 
1notor. an.c •oar 1eten ar )etyc 1g s o rre an Oln )p anens 
. d . l l . l D .. t .. ·1 ~h 

likale es den maX'nna a 1ast1g 1e ten . aremo ar p i otens sy 

fält tämligen insk ränkt och p lanets driftsäkerhel ii r ä\·enlect:· 

mindre, i reucl blott en molor och en m ans besätl n in or s· 1 

~ 
,.,. ar. 

barheten är s törre och m [:lytan är myck et mincl n · iin boinh. 

v lanen s. 

3. Övriga flygplans typer. 

F lygplan av annan lyp än bombplan och jakt pla n besilla 

i r egel egen sk aper, som variera m ellan ovan b eskr i\·Jw lyper, 

egenskaper. Detta senare om m era ex trem a spceia l fl~·gplan 

undantagas. Att här behandla de1ssa är ur luft vii rnsarlille. 

rislisk synpunkt onöd igt. 

IV. Allmän översikt ou -d e Jwvudwklig en miij ligu 

untianmun öurarnu. 

l. Hastighetsförändringar m ed hjälp av motorn . 

Motorns prcstalionsförm[tga äger inom vissa bes lämria 

gränser inflytande på e tt f lygpla n•s has tighet. Förutsalt all 

p·opellern a lHid s.tår inställd på den Jäm.pligaslc p rope llcrsllg· 

nino·en beror aive lvis hastigheten p å gasregulaget. 
o ..__, ~.. ~ ·ssn 

Denna form av hastigh elsförändring äger emelln tid n ' 

h .l f.'ll· olll· 
nackdela r. Anspråken på m o torn v~i xer oc c enna • 

växlande lämna större och mindre effek t. , 
o o • .. .. .. • . 1 flyh· 

Bränslea tgangen blJr aven ledes s torre an vtd nni I11fl 

ning m ed k onslant belastning av motorn . , der 
l · 1 " k · · . crbJll 

Om dessa nackdelar tages mel 1 )era ·Hmgcn ~~~ 

. J .. 1 f.. 1 l (, enonl 
detta förfarande dock v1ssa Jestamc a orc c ar. ' drif· 

under vissa tidsintervaller k oppla a v m otorn l' i)rsYarns 

jämte a rbetet för lyssnarapparater. 
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Med lank e p::l ha s tighe tsför.ändringens inverkan rätLfär­

. 5 de lt a förfarand e redan av en av des.sa tYtt fa k torer. 

chga f igu r 3 visar h a,; tigh e t ~förändringen s inverkan på träff­

nkten läge. 

pu för enkelh e lens skull 'behandlas blotL lmsl'ighe tsminsk-

·
. 1ci lienom m olorns frånkoppling. Vid ha s li n·h r. tsökniP" Ul)l) 

]111 " " . . ' o ~ . . t> -

, 1år et t analogt förh å ll ande. 

I figur 3 antages a lt flygplane t flyger efter s.träckan AM 

lllcd konstant h as tighet Yh = 450 km/tim. Eldlednings instru-

menteringen b eräkn ar på grundval a v denna hasligh'et ~IT 
:::::: Vh . t. 

450 
3 ,G . lö = 1,875 meter. 

f· Ovans lående gä ll er, om l antases vara 15 sekunder vid de tta 

'111. När fl l t l f' . . k I f 
I' ik . ' ygp ane Je mner s1g 1 pun · ten i\ av yras skotte t i 

111111 "enT I ILL .. bl ' l l ' 'l f'' i 1. " · l e a c g on IC.;: s ar p1 o len ran motorn dock 
cl\e n . ... <. ' 

l, l era an a lt planet fortfarande kan flyg a horisontellt. An. 
uges f l , · . 

.)gp lancls h ast ighe t Yara 340 km/lim efter 15 sdmn-
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der, kan m ed elhastigheten för :viT beräknas m ed fö r llettu 
sammanhang tillräck lig noggrannhet u r följande . 

r - vr + vn 450 + 340 -~ . . 
'hm - = - 395 k m tJ n1 2 2 l • 

Flygplanet hinner alltså under projektilens flygt id blott 
tillryggalägga sträckan MF. 

395 
MF = ~6. . 15 = 1,645 meter. 

< , 

Sträckan MT är i detta fall 1,875 - 1,645 = 2:!0 meter 
för lång, vilket ger ett ungefärlig t fel efter flygvägen på 12,25 
%. Detta procentuella fel ligger i närheten av det lw räknade 
värdet 12,25 för alla praktiska skjutavst~md vid samma eller 
liknande h astighetsminskning. 

Det absoluta felet ändrar sig däremot propor tionellt mot 

projektilens flygtid. 
Förhållandet blir detsamma om planet åter skall öka sin 

hastighet från 340 till 450 km/tim. I detta fall skulle cmellcr· 
tid k r evaden komma att ligga ak ler om planet och <; träckan 

, MT skulle bliva för kort. Det procentuella 'felet b li r då med 
förutsättningar 1notsvar::mcle föregående fall , men m ed hastig· 
hetsökning, 12,25 % men med om bytt tecken. Vid skjutning 
med tidrör tillkon1mer därjämte ett temperingsfeL 

Vid korta flygtider blir givetvis hasti ghe tsförän rlringarn~ 
också mindre och därigenom avviker inte medelha st ighe ten sa 
mycket från planets begynnelsehastigheL Ett annal exc!l1pcl 

skall belysa detta. 

vhr = 450 km/tim. 

"hrr = 367 krn/tim . 

t = 5 sekunde r 

J\IT 

:\l F 

4o o ~ Jon/ tinl· Vhm = o,a 

62 5 l " 

5D2 m 

l\1 T 1\IF 3;3 m 
• • . o ' '" • c]L' J\}J :I 

Anta n·es en flY" kroppslang d p a 15 m , representll ,l! o' 
t> . t> -r J 'O 

själv en längd utgörande 6,25 % a" felet 2:10 m och J o.:J 

av felet '33 m. 

- 295-

Vid unclanmanörYer genom denna me tod fordras alltså 
.. Jj o·cn s.t.o ra skju tavstånd. :\Ieloden är icke liimpJi n att an~ 

tnll1 " · . t> 
."uda vid beskJulnmg av automalvnpcn . 
,n l "''·· .. d . 
Q Hast•ig 1elJS•10l'an nngar genom dykning. 
... snabba flygplan uppnå vid flyg n ing i banor m ed sm å dyk~ 

rinklar de h ögsta has tigheterna först efter r ela tivt lång tid . 

l 
.;" v 

~ 
.;"' ,.,.... 

v .;" v 
v v 

~ 
~ 

v v 
/ 

/ 

v /' 

o, s-

...._ _.., 
~v .... 1--y-

-

o 
1 Q.l .l.-e. mod.li!l-hi>.. \,om\>1'\.;:..n_ 

~ o..ktpla..n. ~"'~•rl"'"" 
~o 

i==lc.:r.'-1 

Innan den högsta i banan möjliga hastigheten uppnåtts åtgå 
;nregel m~mga minuter. Lån g fl ygväg är m . a. o. nödvändig 
s nan flygplan e ts tyngdkraft på grund av pla nels stora rörel~ 
eenergi gör sig fullt gälland e. Här måste en stor del av lä~ 

gesenerul· dl · .. l · f.. .. 'l' .. f Ök . o n omvan as 1 rore seenerg1 or aU mOJ 1ggora . art~ 
11111 u c a '· 1· ·t l t .. l t " l 'Il f.. l · l d o, ~c Bl. tiC 1g son1. c.e · vaxa n c e 111.0 stanc et VI ·or une ra 

enna. 

Ile] Figur 4 visar approx im ativt förhållandel mellan hcgyn~ 
Schastighet vr och slu thastighel vii fö r olika flygplan . Pla~ 
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nel antages i detta fa ll ga m ed en dykY inkel av 10° . l)l' Si . 

dykYinklama äro även iör bombplan föga ägnad e Ii i! has t~~~ 
helsökning p:t korta flygvägar. Slörsta delen av l y n g dkra~: 

tens verkan vid lägesenergiens onwandling i rörel seener.,·
1 

•• 
1 ~ ~ a. 

~·år att övervinna d et med den ökade hastigh eten t iilta .,~ 11 1 
<J 

.._ . t"l'l c e 
luflmolståndet. Först vid dykvink lar på 30°- 40° k: l!l iinsk. 

värd hastighetsökning uppnå>s redan på korta striick llr. 

Dessa större dykvinklar a nvändas icke blott vid rv na un. 

danmanövrer ulan även för att genom has.tighetsökn ing snab. 

bare uppnå bombfällningspunktcn. Därvid upps ta ''·a righe. 

ter för luftvärnet alt beslånuna meclelhast'igheten . Dt• n klns. 

siska tillämpningen av stor dykvinkel är s tör tangrepp<·l. Här. 

vid äger emel lertid det rent t e k n i ska bombfäll ningsf il r1 a rand et 

s törst bet~r delse och sluthastigheten får icke drivas upp allt. 

för högt. 
Små dykvinklar användas i allmänhet, när mn n pa Hing­

re flygsträcka blott vill utsätta sig för mindre h öjd l'i)dusl. 

Likafullt försvåras luftvärnels arbete genom detta förl,t randc. 

För att man skall erhålla verk ligt goda föruts~ill ningar för 

'und anmanövern fordras emellertid stor flyghöjd så a ll luft­

värnet får arbeta med motsvurande långa flygtider. 

Figur 5 vi~;ar detta förfarande. F lygplan et hel in ne r sig 

i punkten M med hast igheten vi = :-H)O km/tim. Flygtiden 

antages vara 15 sekunder. SluUigen a ntages al l h ast ig heten 

vu genom dykning blir 450 km/Lim. 

Medelhastigheten p;t stråekan MT och tillniin w! s<·,·is pa 

sträckan MF blir: 

. vr + vu 
'm =----

2 
300 + 450 405 km jtim . 

----~rr 
Elclleclningsins.trumenteringen räknar u l striick :1 11 

l blir: 
på grunch·al av hastigheten Yl i punkten i\[ och c cn n:1 

- 360 
MT = 

3
,
6 

. 15 = 1,500 meter. 
o nr' 

l f . · Il ,- l 1'1 f.[,·o ti' <lL' I1.' utg:J. ~ Flygplanet )C mner s1g eme er 1c e er . " ' 

i punklen F och krevaden i punkten T . 
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405 ' M'f = "m - t = ~:U . 15 = 1,688 meter. 

sträckan MT är således I ,875 - 1,688 = 187 meter för 

·t det! a om p unklen T forl:farancle antages som den ideella 
~0 1 

' D f . . . -
.;iffpunkten. el procentuella eJet biLr 1 detta iall 12,a7 %. 

11
:. 110111 detta ti llkommer vid tidrörsförsedd ammunition även 

fort 
lemperingsfeJe_t_- A1~alogt m ed förut ~~~handlade undanma~1öv -

_ e1·forclras a ven 1 de tta fall i l Y g h ojden n1olsvarande lano·a 
J'C I • ... t" 

flygtider . 

3. Hasti~:!·hetsför~ind rin~· p å ,,.rund av s,t iaande fbwväcr 
v u b · · o - J o o· 

Unelanmanöver genom stigning lämnar i det närmasi e 
\ V L 

anuna möjli gheter som dykning. Detta under förutsällnino· 

;'tt ~lanet icke befinner sig alltfÖr nära sin störs ia höjd. On~ 
e~as ~ J gheten uneler flyghden minskar från 360 till 270 km/tim 

k halles motsvarande fall som vid hastighetsökningen 360-450 

ill/tim D tl .. k TF · · 
tion · e a om strac an m1tages vara du·ekt propor-

f l el! mot flyghastighet och {)I'O·J·ektilens fbro-ti'Cl I förs ia 
a le t k , , .. . . . J b . 

<ll's tå 011: kreyaden framJor planet, 1 s1.sta fa ll motsvarande 
llcl efter planet. 
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I sjiilva verket är haslighelsförloppel icke dch;n11111 , 

s.\igande eller dykande bana eller m a tematiskt li nl :i r l. ·\''id 

Liksom vid små dykvinklar dröjer det även vid WQ" l 

l 1'1 .. f" l o ll l . l" . l l . l " ~ I i ganc c ygvag or 1a anc cv1s ange 1nnan s ut Jasti g H' lcn (''! · 
. o l) 

uppnas. 

Vid denna hastJighctsm.inskning gäller i det närmaste 
01 

log a förhållande med hastighelsöiu1ing; blott m ccl den s~,~~: 
naden alt tyngdlagens inflytande verkar med mot sa t l leekel 
vid energiomvandlingen . J aklpl::men äro mest ägna d(' för 

11 

1 

n. 
danmanövrer av detta s.Jag, emedan de äga en O\'aqligt. stor 
stigförmåga. 

En stor s tigvinkel är liksom störtdykningen ll1 Ps l ägnad 

att hasl!igt förändra haslighelcn inom möjliga gränse r. 

4. Undanmanövrer genom omväxlande höjdförän dringar. 

Dc i avsnitt 2 och 3 behandla de manövrerna kun na med 

fördel kombincrM. Om en horisontell bana icke i l,q;cs. med 
konstant hastighet och riktning utan under omväxl:l nde dyk. 

ning och stigning så minskar medelhastigh eten vid sam ma mo. 

, LOI·effekt, d. v. s. den för planet i horisontelll bana n iidYiindiga 
tiden blir förlängd. Härigenom befinner sig flygplanr l liingre 
inom luftvärnets verkningsradie. Dessa nackdela r nppväga1 

dock av denna tmdanmanö·vers effektivitet, vilket sJ;: a ll 1·isas 

i det följande. 

Figur 6 V'isar det inflyt ande på träffpunkten , som en växel· 

vis förändring av flyghö jd och has tighe t kan åstad kmmna. 

I figur 6 antages a tt p lanet först flyger m ed k onstant has· 
1i"het Vh i riktnino mot punkten M. Samma örronhl ick plane\ 

b b b ' (l 

når punkten M sker avfyring, men planet gå r n ed i dykniil~ 
m ot punkten IVC . Efter flygtiden s slut hefinncr ~ig pl:lnel 

1 

l\I. , m en eldledningsinstrum enteringen , som rälm al med fak·l 
r nl 

torer grundade på plan e ls väg in mot punkten l\1 ger lo·c '. 
. . . .. rrrt P·1 

i punkten T . P lanets hasllghcl ökar emellerti d st anc 1" n 

~ !räckan NCVI1 . Sträckan MT blir där igenom för korl och P' 

grund av dylmingen ligger krevaden för högt. 
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I figuren antages all skott avfyras i punkterna l\1-:i\13 

t]. dio't m ed ny undanmanöver. Som fram o· å r a v fi o uren 
siJl11 o .. . . ... .. o n 

J aolJ e'S basta r ersu ltatel Om nklnmgsforandrino·ar "enOnl>fÖres er 1 v b . 

el intervaller svarande mot flygtidern a . Piloten känner n1e 
ellertid blo tt skotlvielden men icke exakt ih·"tiden Där-cm J n · 

'iimte ändras dessa vLirden ständigt och nya batterier kunnn 

~ppna eld . I praktiken hör piloten välja inter valler för sina 
undanmanövrer, som svara mot dc för honom kLinda luftviirns-

artilleriets m edelflygtid för de olika flyghöjd erna. All undan­

Inanövern bör vari eras och icke genomföras m ed st~indigl sam­
Ula växelmanövrer bör vara klart. 

Denna m elod bjuder luflvärnel på tagli ga svårighe ter vid 
bestä'lllmande av skjulc1ementen. 
5. ~0l11bineradc unelanmanövrer genom vi:ixelvis höjdför­

andringar och ha s tighe tsförändTingar genom ändring av 
motorns varvtal. 

b.. De i avsnit l 4 b ehandlade undanmanövrerna kunna för ­
att. 

las genom alt m otorn får ök a vidden a v m anövern genom 
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r egle ring a Y varvtal eller propellcrstigning. För att l'rhun 
bästa samordnande verkan bör m an alltså öka propellc r cf[10k~ 
len vid dykning och minska den vid stigningen. Dän id tnaste 
dock I) il o len räkna m ed den större belastningen m m010 

• o 1'1\ 
och den stegrade bränsleförbrukmngen. Sedan far h :m hesln. 
ta sig för om det verkligen i praktiken lönar sig nw d dess:, 
m:an6vrcr. 

6. Undanmanövrer genom kursfö rändringar ,,j si da . 

En annan unelanmanöver ä r kursförändringen. F lygh:ts. 
liogh c ten låter sig em elle rtid h ä n ·id inte väsentli gt fiir i\ndras 

ef tersom inga av tyngdkraften beroende k rafter influe ra till 

11'LSti ah etsföränclrin o·. För att eliminera effekten a\' au to mat· 
c ' t> t'> • d 

vapnens spärrskjutning ä r denna undanmanöver liimplig VI 

ko rtare sk jutavstånd. 

7. Kombinerade undanmanövrer. 
· · d. · 't t 1 f l l · · cll·1tk undan· En .ko1nbmatwn av c 1 avsm en . - ) 1e 1.tn · _ "t 

sa · 
m anöv rerna kan säkert betecknas som det verksamntaste ' h 
tet att parera luftvärnselden. Om flyghöjelen mi nska s oc

11
_ 

r • • f l 'd f" l t' ]' o· t un dn därmed ock sa proJektilens - yg ll , ororar sam te' "' el· 
·· I=> " 1 f" 1 oll d . J·orta d manövern alltmer i varde. a c e ·or 1a an ev1s ~ . , s~ 

sträckorna k an ej h eller haslighetsföriindringarna h ll\''
1 

s tora. 
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J{är kan också nämnas, a tt etl flygplan i verkli gheten -icke 
. de j figur 6 och 7 schem utiskt r itade flyg,·ägarna utan 

l ·•iC I 
t )o . förändringspunkterna m åste f lyga i sm å kurvor. 
. k tii S 's. l]ndanmanövrcr vid sma skottvidder. 

När flygplan komma inom. de finkalibriga automatYap-
räckvidd skulle ju mycket markerad e och kortfristiga 

nens J]' "l .. d ' l ) 'If"' ll · ., ,ndanma!fövrcr ) t va noc van 1ga. et-ta mec or eme ertil 
~~ r redan förut omta lade orsaker ingen större effekt. Vid flyg-­
;tö 'der under 800 m k an man betrakta dem som fullkomligt 

O
!.diaa ef tersom trätfsannolikheten icke blir my~kcl mindre 

on " 
iin om planet icke gjorde någon direkt undanmanöver. 

Vid sm å flyghöjder är planets hastighe t odi skutabelt des.· 
bäs ta skydd m ed tank e p å den större vinkelhastighetens fö r­
sl'årande av rikt a rbe tel vid pjäsen . 

Valet av flygväg blir utslagsgivande och sker så att de 
största svårigheter uppstå för Juftvärne t vid ri ktarb ele t. Vi ­
da re är målytan av stor betydels-e, och planet bör sträva efter 
all intaga sådant läge a tt denna förminskas så mycket som 
möjligt, Yarigenom clt bra sk ydd erhålles. Den Juftvärnet till 
buds stående bekämpning-s tiden bli r ocksa synnerligen kort. 

9. Möjliga undanm.a növrer före och efter bombfällning från 
horison ta.UJykl'. 

Figur 8 '"isar sch c-ma li skt förloppet vid b ombfällning ur 
horisontalflykt Fram till punkten A k an 1plane t använda 
~av olika föru t beskrivna undanmanövrer men sträckan 

AB måste flv.uas med k on stant hastio·het och under hori,son-Ju U 

talflykt På d enna st räcka kan pl ane t iok c använda sig av 
nagra undanmanövrar. Bombskytten s trä var emellertid efter 
;.~ t göra denna inriktnings- och för bestämmande av bomb-
allning< l .. 1 .. d' -- l " k .. . ,. ue E'll1Cl1ten 110 <. van 1ga strac ~a Sa ·ort S0111 l110J 1gt . 

,.. Figur 8 ,·is.ar l\·å sä ll att !.!Ö ra anflq:mingen och tva 'att .. " - J.:- c 

fäJ ~tt fortsalla flygningen med undanmanovrer efter bomb­
lntnue t> n. 

111
• Vid bombfällning från s tor höjd under horisontalflykt 
'ls te Inan emellertid räkna m ed en relat ivt stor bombspricl-
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n in l-( . För aU träffa e tt lilcl mål med bomber und. r· 1 v ' 1() •· 

talflykt tv-inga,s planen ned i farlig nä rhe t ~w auloma t\'·1
11 ~01!. 

1 
. o 

1 
D . 1 . · Pneh y er -:n mgsomrac en . en stora spnc nmgen spelar e m eljo. ~·~ 

ick e någon s tör re roll vid de mål, som utsättas fö r (],.1111 .1 r' tlld 

a Y bombfäl ln ing. Dc vanliga,ste målen vid fällni ng l'r:tn °1
,
11
1 

risantalflykt äro: stor a fabr iker, förvaltningscent ra ::[ 1•1 ho. • J• 1\'äo 
knu tar m fl. Om stora m}ingder bombeT av nll:l sla" f" t~;. 

"' a h& 
spelar elen rel a tivt s tora spPiclningen en u nelerordnad roll' 

.,... __ _ 

. ·&. • 
... ..... _,. .... ----

/ .... -.- -
", ---- -

...... .... ----~ ' ) 

l 

'?-:::-~ - -
r - , 

' -::---- ,· 
r--- -
' 

10. Gndanmanöncr före och efler störtbombfä1lning. 
Figur 9 visar schema tiskt förloppet vid s törtbomhfii llning. 

Fram till p un k ten A k an planet även i delta fall mt\·iinda sig 
aY önskade undanmanÖ\Ter. sträckan AB är den fi)r plane! 
farl igaste och för luftvärnet gynnsammaste. Om n~·g pJanei' 
tid i b anen AB bl ir 10 sekunder eller längre, kan med stor 
~annol ikhel planet räknas hliva ncdskJ.U le t. p 

Flygplanet erbjuder därjämte clt väsenlligt bä ttre mål 
0 

a r tilleriet i banan AB. ·il 
Kär p lanet rätar u pJ) efter bombfällningen är dess 

1 11 ~ ~ "i' 

a l l snabbas t möj l igt komma ut ur lu ftvärnels verkningsonJI• 
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och a tt genom lämpliga unclanmövrer minska b eskjutning­
dc ffekti vi t et. 
,,ns e 

ö verraskande anfall. 
11· Del över raskand e mo ment e t i a nfallet frams tår alltid som 

101
. fara för l ufl vä rne t. D~inid k an flya r)lanet anv;i11cla si·" en s ~ L' . c . c c 0 

- --- -
'\ 

' ..... ., 
..... _- - - --,.' • 

' -.. ' - - - - \ 

-- --
,-- - - -- ........... l 

\. A \ 

l 
/ 

/ 

~;' ;le fördelaktiga utg~mgs l ~igcn solens h öjd, molnliicke, en­
. a a moln och dimma m. m. kan skänka. 
, Flygplan kan skyddade av moln clvka fram m ed anla-
gen lll:oto . h . .. .. . . , .. .. L oc gm a m) eket verk samma overr askande anfall. 
att Luftvärnet m åste. all tid handla så som om det förutsatte 

fly"pla .. Il ~ör "' n en gor a t , som kan försvåra luftvärnels a rbe te. 
liir att vara väpnat mot alla möjlighe ter behöver luftvärnet 

lltnm 1 b.. . h~ t c en asta maten el van och viilutbildad personal. Den 
he · a llla leriel är vär delös, om den eJ· betJ'tii1as 'lV 'le11 ])a"s ta ,, tsonal. - - ._ c . · c 




