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samma styrka hos bepansringen äro förut omnämnde. 

Försöken verkstäides samtidigt mot tvenne taflor, 

sam.mansatta på följancle sätt (genomskärning.) 

jern 

14'' 

29", ~ 
-"' 

ek­

backning. 

15'' 

A 
jern 

8" 

29",~ 

ek jern ek B 

-...-
9" 6" 6" ~If • 

Taflan B representerar den starkaste delen af De­

vastations torn. 
Den af artilleriets tilltagande kraft förorsakade 

tillökningen i pansarets tjocklek har visat sig vara, 
under perioden 1859-1868 11 c.m., under 1868-1872 
ytterligare 8 c.m. och på de sista 4 åren ännu 5 c.m. 
till. Redan för flera år sedan trodde man sig hafva 

nått gränsen, men fartygens dimensioner hafva ökats 

och med dem pansarets i h var skall man stanna? För 
några år sedan (Dec. 1872) yttrade fransyska vice- .. 

amiralen Touchard i sin uppsats "La question du de­

cuirassement" följande: 
. "Det' gäller nu att veta om vi skola fortfarande 

bygga fartyg af 9 a 10 tusen tons drägtighet, om vi 

Akola offra 10 å 11 millioner på hvart och ett af dem, 

ooh för undervattenskrigets dolda angrepp utsätta des­

sa dyTbara maskiner, hvilka en mina kan i ett ögon­

blick förstöra; eller om det ej skulle vara både klo­
kare och försigtigare att, öfvergifvande denna ruine~ 

rande väg, hädanefter .afstå från ett otillräckligt och 
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följaktligen farligt skydd? På denna fråga hafva många 

fö1'ståndiga personer, inom, så väl som utom Frankrike, 

svarat med rådet att aflägga pansaret; upphörandet 

med bepansringen synes numera vara en oundviklig följd 

af kanonens växande kraft och dess öfverlägsenhet öf­

ver pansaret 11
• Det praktiska svaret på detta upprop 

var: Inflexible, Dandolo och, i sjelfva Frankrike, De­

vastation (se pl. I). 
Redan vid början af vansarets användande verk­

stälde::; försök i olika länder för att utröna pansarets 

motståndsförmåga och lianonens kraft att genombryta 

detsamma. :På gmnd af dessa försök sökte man upp­

ställa vissa forml er, medelst hvilka man skulle kunna 

beräkna, hmn stor kraft en viss kanon behöfde ega 

för att kunna skjuta gencm ett skeppspansar af en viss 

tjocklek i vid försöken användes ofta taflor som v oro 

byggda och bepansrade i likbet med något uneler bygg­

nad varande fartyg, hvilket ansågs clå vara det mot 
beskjutning starkast skyddaa~. 

I spetsen för dessa talrika ytterst kostsamma för­

sök gick England; några af deras fartygstyper hafva 

också gifvit namn åt de efter clem byggda taflorna, 

hvilka seelan bland artilleristerna fortfarit att vara 

liksom mätande storheter för kanonernas kraft, såväl 

vicl försök med särskilda pjeser som vid jemförelse­

skjutningar. 
System i dessa försök med deraf följande beräk­

ningar blef först (1864) satt af den, år 1851 inrättade, 

engelska ständiga artillel'ikommitteen och utmärkte 

sig dervid i synner:het en dess medlem dåvarande kap­
tenen i eng. artilleriet Noble. 

Samtjdigt började fransyska artillerikommissionen 

vid Gavre att framlägga resultaten af sina experimen­

ter mot pansarplåt och snart anståldes omfattande 

skjutförsök mot pansai' äfven i andra länder såsom i 
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Ryssland vid W olkow, i Italien vid Turin och i Preussen 

vid 'regel. 
Att uppställa en allmänt gällande fullt riktig teori 

for artilleriets verkan mot skeppsiJansar torde knap· 

past låta sig göra, enär så många olika faktorer der­

vid -ingripa, hvilkas inflytande, olika vid olika tillfiil­

len, ej kan fullstämligt uttryckas i en formel; bland 

dem må framhållas -plåtames olika styrka vid sa.mma 

tjocklek, de olika sätten för . plåtames fästande vid 

backningen och i synnerhet denna senares olika sam­

mansättning. Den sistnämda söker man altjemt göra 

mera solicl genom att i densamma låta ingå såväl hori­

zontela som vertikala vinkeljern, hvilka betycUigt öka 

det helas fasthet. Afbilclningarne å vidfogade plansch 

II, n t visa det til1 tagande an vändandet af jern i back­

ningen hos några olika fartygstyper. Gloir·es massiva 

e1rvägg har ,;å småningom blifvit ersatt af kon::;truk­

tioner, hvarnti royeket jem ingår, så att backningen 

nog i och för sig sjelf tir starkare, men dess elastici­

tet, som vill kulors au;,;lag ;,;pelar en så vigtig rol, har 

blifvit mindre. Såsom bevis på det inflytande ;,;jelfva 

konstruktionssättet hos backningen eger, må här anfö­

ras att La Flamlre med 15 c.m. pansar på 65 c.m. t;ä 

har en motståndsförmåga af 7,g (om des::;a siffrors be­

tydelse längre fram), under det att Belleropbon med 

samma pansartjocklek, på endast ~4 c. m. trä, men detta · 

förstärkt mell vinkeljern (se figuren), uppnår en mot­

ståndskoefficient af 9,4. 
Olika åsigter l'Örande genomträ.ngiJingens sjelfva 

beskaffenhet hafva uttalats och många sinnrika, mer 

eller mindre invecklade formler för berktkning af kano· 

nel's genombrytningsförmåga hafva blifvit nppstälda. 

De eom vid praktiske beräkningar mest hafva blifvit 

använde, äro de som blifvit framstälue af Helie, stän­

dig metliem ~J.t' Gavre- kommissionen, af Noble, och den 
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af ryska kaptenen Doppelmair först offentliggjorda så 

kallade, ryska artilleriets formel. För öfrigt äro te­

oretiska formler uppstäide af King, Engli;,;h, Adt, Mar· 

tin de Brettes m. fl. 
Innan Je formler framställas, efter hvilka man 

beräknar kraften hos en kanon eller en pansar­

väggs motståndsförmåga mot beskjutning, anser jag 

mig böra påpeka, att de genom räkning funna talen 

hvarken äro eller kunna vara annat än relativa; or­

sakerna dertill äro förut angifna, och att så är för­

hållandet framgår vid jemförelse emellan de svar som 

af olika formler leronas på samma fråga. 

Från teoretisk synptmkt taget ligger nära till 

hands antagandet att en projektils inträngning i pan­

sarplåt borde följa de allmänna mekaniska lagarna föl' 

inträngning i andra 'fasta ämnen; för att detta skall 

ega rum, måste likväl plåtens tjocklek vara högst be­

tydlig, så att projektilen ej kan på långt när bryta 

genom j emmassan j ty när plåten ej är tjockare än att 

den blifver böjd och sprickor i densamma uppstå, in­

träder ett helt annat förhållande, enär motståndet inom 

jemmassan snart börjar aftaga. Ej heller bör man för­

bise det stora inflytande som formen hos projektilens 

främre del härvid har. Vid uppgifter om genomträng· 

ningsförsök angifves derföre ofta förhållandet emellan 

ogivens och t1en cylindriska delens l'aclier; detta för­

hållande är på fransyska och svenska projektiler om· 

kring 3.~7, på engelska omkring 3, och på tyska om­

kring 3.8. Som vid föllsöken sällan någon, i förbållan­

de till projektilens kraft, betydligare jernmassa fore­

kommit, hafva i allmänhet de tvenne till sin natur 

ganska olika fenomenen, inträngning och genombryt­

ning ofta blifvit förvexlade med hvaranclra. Engelska 

Ingeniörkaptenen English har dock vid härledningen 

af sina formler tydligen skiljt dem åt. 
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Vill uppstållandet at de hittills föreslagne form­
lerna för att beräkna projektilers förm<lga att bryta 
genom jernpUt hafva 2:ne olika åsigter tjenat till ut­
gångspunkt; den ena att den för genomträngnh1g be­
höfliga anslagskraften per längll-enhet af projekt~lens 
omkrets kan anses konstant, rlen andra att samma kraft 
per yt-enhet af projektilens h·ärseldion är konstant. 
Den törra åsigten representeras af Helie, Noble, Arm­
strong, Barnaby, King och English den senare af ryska 
artilleriet, Adt, och Martin de Brettes. 

Redan i början af 1860-talet yttrade Helie röran­
de de då bekanta försöken, äldre såväl som nyare, att 
de alla ledde till antagandet att det motstånd, som en 
projektil röner vill inträngning i ett fast ämne af obe­
gränsad tjocklek, är proportionelt mot qvadraten på 
diametern och emot ett med hastigheten växande ut­
tryck, hvilket sjelf består af tvenne qvantiteter, af 
hvilka den ena är konstant och den andra (hvars 
koefficient är ganska liten) är proportionel mot hastig­
hetens qvaclrat; smidt jern gör nog ej undantag från 
denna allmänna lag; likväl tyckas i England verk­
stäida försök visa att vid projektilers gång genom 
smidt jern hastighetens inflytande kan åsidosättas. 
Denna senare åsigt bestyrkes af ryska artilleriets 
formel. 

För lättare jemförelses skull och för att undvika 
stora tal brukar man, vid angifvandet af en kanons 
kraft eller ett skeppspansars motståndsförmåga, i Eng­
land uttrycka det utvecklade, eller det för genombryt­
ning erforderliga, arbetet i fot-tons per tum af om-

p (i'l) v 2 (fot) . 
kretsen, 2 g. 2 n. r (tum). 2400, och 1 de flesta andra 

europeiska länder, i meter-tons pr c.m. af om-
p (kHog.) v 2 (meter) . 

kretsen, 
2 

· 
2

, ( ) 1000 ; med dessa algebraiska g. 11.r. c.m. 

---
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uttryck betecknas vanligen projektilens s. k. speciela 
arbete, under det att det s. k. totala arbetet angifves 

p yl 
af -

2 g. 

Några af de, för beräkning af den för genombryt­
ning behöfiiga hatötigheten hos en gifven projektil upp­
stäide formlema skula i det följande omnämnas, och 
dBrjemte :;kall den af Helie gjorda härledningen af hans 
formler i korthet framstiillas. 

Helics formler. Frågan .um bestämmandet af den 
lefvande kraft, som eu projektil behöfver för att gå 
genom en pansarsida tillhör dem, som man till följd 
af bristamle precision i de iakttagelser, sou1 vid för­
söken göras, svårligen kan hoppas lösa på ett fullt 
'tillfredsställande sätt. Oftast törefinnes •någon oviss­
het rörande den hastighet med hvilken projektilen verk­
ligen träffar pansaret. Plåtarrres beskaffenhet vexlar 
och de underlag, på hvilka de hvila, ega ej alltid sam­
ma motståndsförmå.ga. Dessutom undergå projektiler­
na formförtinc1ringar, som sinsemellan äro olika. Sät­
tet hvarpå genombrytning i smidda jernplåt~•r sker, 
beror vä formen af projektilens främre del. Cylindri­
ska eller mycket }Jlatthufvade projektiler utklippa vid 
deras genomgång ganska stora skif'vor, som de jaga 
framför sig genom backningen; detta eger ej rum med 
ogivala spets-projektiler; dessa tränga metallen åt 
sidorna. 

Vid försöken i Frankrike har man altid skjutit 
mot pansar på träbackning, men i England använde 
man i början isoleralle plåtar. Af kapten Nobles rap­
port öf'ver engelska kummitteens försök framgår, att 
man vid projektilers gång genom smidda plåtar kan 
lemna hastigheten utan afseende. 
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Frånvaro af backning förenklar betydligt frågan 
om genomtrii,ngning, och torde detta speciela fall först 

böra behandlas. 

Om e = plåtens tjocklek l i decimeter 
a = projektilens diameter f 
p = . , vigt i kilogram 
W _ , anslagshastighet i me-

ter biifver, när motståndet anses oberoende af anslags­
hastigheten, den för plåtens genombrytning behöfiiga 

hastigheten uttryckt genom eqvationen. 

pW1 = ea1 k 1 

(då k är en af plåtens beskaffenhet ocL af projektilens 
form beroende konstant), liksom om inträngningen sked­
de på samma sätt i samma ämne af obegränsad ~jock­
lek; men det är tydligt att projektilen, när den går 
genom plåten, ej röner samma motstånd som om deu 
skulle gå samma väglängd i mycket tjockare jern; 
värdet på p W 2 bör derföre bero på förhållandet emel­
lan plåtens tjocklek och projektilens diameter d. v. s. 

På ~. antag derföre 
a' 

pW2 = ea1 k 1 f (i) 
da· den sista faktotn är en funktion af ~, som, tillta-. a 

gande med detta förhållande, snart blifver märkbart 

konstant. 

När : ej öfverstiger ett visst värde, kan man 

utan tvifvel uttrycka funktionen dess första enkla 

term, 
bvaraf pW 1 = ea2 k' 1~ a 
eller p W 2 == e1 ak' 1 

då k1 är en ny konstant. 
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Härvid bör ihågkommas, att vid de engelska för­
söken var projektilens diameter större än plåtens tjock-

lek d. v. s. ~ var altid mindre än 1. 
a 

Genomträngningen skulle således uteslutande bero 
på lefvande kraften; tyngden skulle föga inverka, för­
utsatt att pW 2 altid bibehöll samma värde; den för 
genomträngning nätt och jemt behöfliga kraften skulle 
vara proportionel mot diametern · på kulan och mot 
qvadraten på plåt-tjockleken. Af p W 2 = e2 ak 2 

, får man K = W vE-. 
e a· 

Det är tydligt att, om man ur flera särskilda försök 
bärleder värden på k, som äro nära nog desamma, de 
föregående förutsättningarne kunna anses tillräckligt 
sanna, ehuru de grnnda sig på antagandet af en ho­
mogenitet hos olika tjocka plåtar, som man sällan kan 

räkna på. 
EngeJsl<a t'örsöl\. Om ur tab. II, III, V i Nobles 

rapport *) värdena på K sökas, befinnas de vara 1324, 
1271, 1380. De ur tab. III härledda värdena på 

W V~ befinnas vara sinsemellan nästan aldeles lika, 

oaktadt projektilerna hade olika diameter. 
Man ser cleraf att, unde1· i öfrigt lika omständig­

heter, den för genomgång behöfiiga lefvande kraften 
är proportionel mot diametern. 

d.c. d.c. · 
Vid första försöket (tab. II) var e = 1.397 och a = 1.58. 

andra , (tab. III) , = 1.397. 
tredje , (tab. V) , = 1.143 och a= 1.58. 
Vid de tvenne första försöken hade projektilerna, 

sedan de gått genom plåten, nog hastighet qvar för 

'") »Report on various experimeut8». & & 
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att intrånga i jordvallen; vid det tredje var hastig­

heten nätt och jemt den för genomträngning behöfliga, 

och likväl är det tredje värdet på k 1 störst; sålunda 

visar sig k aftagande i samma mån plåten.~ tjocklek 

ökas, hvilket låter sig för öfrigt förklara genom svårig­

heterna vitl tillverkningen; dessa komma nog att min­

ska~, meu om man fäster sig vicl nuvarande förhållan­

den (1868), måste formeln ändras, och man kan ej anse 

k vara konstant, utan beroende af plåt-tjockleken. 

HAO 
Om k ::;ätte::; = -"- uppfylla~ alla vilkor ganska 

~-re-

nära; sättetl e = 1H3 (se ofvan) blif'ver k = 1377, 

sätte~ e = 13!J7 (se of van) blifver k = 1283; detta 

senare värcle på k bestyrkes af ett annat försijk 

(tab. X). 

W V p- = 1;
40 

eller W V r. = H ·iU e 
1 

. . • . . . . \l) 
e a ve- a 

äJ.' öålecles uttrycket p1 resultaten af engelska kommit­

teem; försök, och lleraf får man 

p W 2 = 2073600. a eft. 
l detta uttryck ::Jkall nog en förbättrafl fabrikation 

medföra föränclring, men tJibehåll er man formeln 

p W 2 == N. a. c,'J' skall koeflicienten N, här ~073600 växa 

och .'t altmeril närma sig till 2. 

Om lmlans anslagshastighet, v, mot plåten är större 

än den för genomträngning just behö:fliga, och om hastig­

heten efter genomgången kallas U, blifver, eftersom 

genomträngningen, då motståmlet anses oberoende af 

hastigheten, i alla händelser tager samma lefvancle 

kraft i anspråk 
rV2 = rW2 + pU2 

eller V 2 
-"'- W 2 + U 2 

~'rausyska försök. Den backning som vid försö­

ken i Gavre användes, var af massiv ek, vanligen ö m. 

77 

hög och 12 m. lång, och bestod af vertikala ekbalkar 

3!) c.m. i fyrkant samt horizontela plankor, förestäl­

lande bot'illäggning och gr.rnering, Bå att det hela ha­

(le en tjocklek af 80 a 84 c. m.; backningen, som 8am­

manhölls af jornbultar och naglar, var på baksirlan 

väl stöttad. 
Plåtarne af smidt jern, vanligen 3 m. långa 80 

c.m. höga, voro fiistade vid bordläggninO'en medelst 

t .... l k f b ra-gangat e s nr var. 

På projektilerna (flottans) var förhållandet emellan 

1 o givens längd = 1.171 

diameternoch J , radier = l.G2"1 

{projektilens längd= 2.238 (R tål), 2.44 (jern) 

projektilernas diameter och vigter v oro: 

j Massiva ogi~ala -kul~r af il6--c .~n. 1t9 .. ~~~::~m.j27 c.m.l 

1.911 2.37 2.71 
l 

Diameter i decimeter .. ·j 1.62 

Vigt i kilogram .... . .. j 45 75 il44 .216 i . l 

Det är tydligt att man, fiir att kunna rätt upp­

skatta plåtames motståndRkraft, flin;t mitste känna 

viikoren för kulornas gång gPnom backningen ensam. 

Då elen hastighet U, c:om en projektil behöfver 

för att gå genom en träbackning i allmänhet ej är be­

tydlig, och då således i detta hänseende ej stor nog­

grannhet torde vara af nö(1en, kan man anse trärt.B 

motstånd nästan oberoendP af hastigheten och Rålun­

<la, på grund af hvad som hlifvit Ragdt rörande ku­

lors gång genom isolerade jemplåtar, hafva anledning 

att äf'ven nu anviLnda uttrycket *J p U~ = E 2 ak 2 eller 

'") Egentligen iir man doc:k dt>r1ill mindre l, rrilttignd, eftersom 

"·· B . e 
tc.>rhällandet. a alltid är stilrr~ Hn a 
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u= k. E v~ 
då E _ backningens tjocklek och k, a och p beteck­
na detsamma som förut. Genom skjutning merl An 14 
c.m. kanon, hvarvid backningen ej genomträngites förr 
än hastigheten var 202 m., fann man värrlet på k i 
ofvanstående formel i det aldra närmaste vara, = 95, 
hvaraf man således får 

U = 95 E v ~ . . . . . . . . . . . . . . . . . [2] p . 

medelst denna formel finner man den för genomträng­
ning af 80 c.m. träbackning erforderliga anslags-

haf'ltigheten för massiv kula 
för 16 c.m kanoner ... 19 c.m ... 24 c.m ... 27 c.m. 

vara 144 m ............. 121.4 m .... 97.5 m .. .. 85.1 m. · 
Om anslagshastigheten = V, den för genomträng­

ning af plåten enf'!am behöfl.iga hastigheten = 'J\T, 

blifver 
P (Va - U2) = P wa 

hvaraf V 2 = W 2 + U 2 
•••••••••••••• [3] 

ur hvilken formel W kan för hvarje fall beräknas, då 
man genom försök känner V och söker värdet på U 

ur formeln U = 95 E V ~ 
Man Mr Tikväl ej förbise, att, Aftersom projekti­

len under ett visst tidsmoment verkar mot plåt och 
baclming gemensamt, omständigheterna i sjelfva ver­
ket ej äro desamma; utan att större kraft fonlras än 
för att först gå genom plåten ensam och sedan genom 
backningen. Försöken hafva emellertid lemnat följan-

de resultat: 
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Backningens tjocklek= 8 d.m. 

J--P-hH--en_s _ _ _ cl_:o--i _a_._n_1. ____ 1,2 ___ __ l__ 1,5 
-;------7----

1 

i 

2,2 

Projektilen~ din.mE:'ter i d.m. 

AnHlngshastigheten, när taf!an 

1,6 1,\l 1,9 2,4 l 2,7 

g.•nomsköts, i meter 380 325 365 298 325 

l Vl\rdet på W =VY'= lP 367 6 l i l :___ ____________ _._ _ _ ' _ 301,5~4,2 12~313,6 

Om nu dessa värden på \V insättas i den af en-
-· gelska kommitteen antagna, ofvan omnämnda formeln 

- \V\{p- • 
k - e l a erhaller man för k, liksom förut, värden, 

som aftaga ~ samma mån som plåtens tjocklek tillta­
ger, såsom v1rlstående tabell utvisar : 

Plåtens tjocklek i d.m.J 

J{ 

15 221 1,2 
' ' 

Rnonens kaliber i d.m . l ,Ii l ,9 l,!ll 2,4 2,7 

iirde på k= !V})_ 152G IG'il 1436 114G3 1273 e a 
v 

. v-- wvp rde på k e = 1 - 1621 l 671 ll:i43 1675 1655 
e i a 

l 

De små olikheterna i värdena på \V \f~ "Y · e! a ,, nas eJ 

bei·o på. plc't~~t~.ock~eken ~ch k~mna unclanrödjas genom 
obetydliga forandrmgar 1 hastigheterna. :Medeltalet af 
tle funna vänlena är = 1653, och man är således be­
rättigad att med fästadt afseencle på plåtfabrikationen 
(försöken gjordes 1868) sätta 
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w r--
, ' :r = 11:i60 e:i a 

eller W = 1660 e~ ' /}J_ ..... -.... [4]. 
a 

Dem1a koefficient, 1660, ä.r ej obetycl1igt större än 
den på grund af försöken i England (1866) förut fun­
na eller 1440; rätta orsaken härtill är ej lätt att be­
stämma; kanske v oro de engelska stålkulorna mindre 
utsatta för stukning, kanske hade de fransyska plåtar­

ue större motståndsförmåga. 

Huru härmed än må förhålla sig, följer dock af det 
föregående, att den anslagshastig het, som en kula, af sam­
ma form som fransyska marinens nuvarande, behöfver 
för att gå genom en skeppssida af ek, beklädd metl 
plåt af smidt jern, kan beräknas medelst dessa trenne 

eqvationer U= 95 E V~- (backningen) 
p 

W = 16GO e& v~- (plåten) 
p 

v2 = V.,72 + U 2 hvaraf man erhåller 

V l = ~ (9025 E~ + 2755600 e!) . . . . . . [5] 
p . d - t då E , e, a uttryckas 1 emme er 

U, v.,r, V , i meter 
p , i kilogram. 

Om vid sjelfva anslaget projektilens längelaxel 
märkbart afviker från normalen till plåten, minska s 
inträngningen oeh man hör komma ihåg att (le resul­
tat ofvanstående formler lemna, (och efter hvilka fig. 
1 plansch III är uppgjorcl,) afse elen hastighet hos pro­
jektilen, som ju~t nätt och jemt, vid normalt anslag, 

erforclras för genomträngning. 

I brist på tillräckligt tjocka plåtar användes i bör.­
jan af pansarets tillvaro flera lager af på hvarandra 

81 

lagda tunna plåtar Oameller); motståndsförmågan hos 
dessa tillsammans är mindre än hos en solid af sam­
ma tjocklek, ty om lamellens tjocklek e, fordras 
enligt föregående, för hvarrleras genombrytning en lef-

vande kraft som är proportion el mot e ~ 7 och, om 
lamellernas antal = n, samt ingen fast förbindning 
finnes emellan dem, fortiras fc)r genomträngning af dem 

alla en lefvande kraft som är proportionel mot ne~ d. 

( 
ne )~ 

v. s. mot Vn , så att ett system af n plåtar mot-

n e 
svarar enda~t en massiv plåt af tjoc~leken Vn, fastän sy-

stemets tjocklek är n e. Så långt HeEe. 

Sammanställas nu HiHies formler, hvilka vitl sena­
re vidlyftiga skjutförsök visat sig utmärkt tillförlit­
liga, och efter hvilka fig. 1, fig. 2 plansch I blifvit 
konstruerade, får man, mecl samma beteckningar som 
förut, och om projektilens lefvande kraft per c.m. af 
omkretsen, uttryckt i meter-tons, (dess s. k. speciela 
arbete), kallas q, följande uttryck: . 

för isolerade plåtar W= 1440. el V ~ 
p 

q = 3,3641. el 

n5r plåtar stödda af underlag w= 1660. e i v~ 
p 

för pansarsidor 

for flera tunna plåtar 

q - 4,4706. e! 

W 2 -~(9025E 2 +2755600.e~). 
p 

q = 0,01464 E 2 +4,4706e ~ 

W= 1660e~ . n v~ 
p 

q= 4,4706. n .e~ 
G 
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Om en kula träffar en pansarvägg snedt, sA att 

dess riktning vid anslaget gör med plåtens normal en 

vinkel = i (den s. k. infallsvinkeln), så blifver cam­

pasanten v1 af dess hastighet, längs normalen . v1 

cos i = v. 

För att finna den vid sned riktning för genom­

trängning erforderliga anslagshastigheten, sökes uerföre 

forst v ur formeln [5] och sedan erhålles 

v1 af v = V 1 cos i 
eller v1 = v see i; 

nar 1 är 10°, 20°, 30°, 

blifver således v1 = 1,015 v, 1,064 v, 1,15 v. 

Alla ogivala projektiler studsa ifrån plåten utan att 

intränga, när infallsvinkeln öfverstiger 32°, och redan 

vid 20° a 30° infallsvinkel krossas de flesta jernkulor 

vid genombrytningen, såvida anslagshastigheten öfver­

stiger den för genomträngning vid normal skjutning 

behöfliga; är den åter mindre än den senare, studsa 

kulorna ifrån utan att synnerligen skada pansaret. En 

kula, som snedt går genom en pansarsida, gör större 

skada än en som gått normalt. 

Den fransyska formeln, [5], eller 

W1 = ~ (9025 E 2 + 2755600 et) 
. p 

har af Dislere, för att bättre kunna iakttaga rätta 

värdet af plåtens beskaffenhet och backningens styrka 

blifvit *) framstäld under följande, i afseende på koeffi­

cienterna något förändrade, mera allmänt tillämpliga 

form 

*) La Marine cuirassee 1873 sid. 167. 
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då M= 1 för fransysk och= 0,9 för engelsk plåt, 

N= l för vanlig träbackning och = 4 för backning 
förstärkt med vinkeljern, 

n = antalet plåtar. 

Till lättnad upptagas här några v:id beräkning med 

ofvan anförda formler ofta förekommande tal. 

l meter-ton = 3,229 fot-ton, 

l fot-ton = 0,3097 meter-ton, 

l meter-ton per c.m. af omkretsen = 8,20116 fot-tons 

per eng. tum af omkretsen, 

l fot-ton per eng. tum af omkretsen = 0,12192 meter-

ton per c.m. af omkretsen, 

l meter = . 3,2809 eng. fot = 3,368 svenska fot, 

l eng. tum = 2,54 c.m. = 0:85 dec.-tum, 

l , fot = 0,305 meter = 1,026 sv. fot, 

l ·'' yard= 01914 meter = · 3,07 sv. fot, 

g = 9,81 meter [eller 32,19 fot i England], 
log 2 n g = l, 789760, 

log 1440 = 3,158362, log 3,3641 = 0,526876, 

log 1660 = 3,220108, log 4,4706 = 0,650367, 

log 9025 = 3,955477, log 2755600 = 6,440216, 

log 0,01464 = 0,165597-2, log 0,0032 = 0,505150-~. 
Om man t. ex. vill veta huru stor anslagshastighet, 

V, vår 24 c.m. (8",08) kanons kula behöfver ega för 

att gå genom en bepansrad skeppssida af: 

80 c.m. (27") trä och 15 c.m. (5",05) plåt 

" , 20 c.m. (6",7) , 

25 (8",4) " , c.m. , 
återfinner man af f<imeln [5], att 
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Om Plåtens tjocklek= 1
15 c.m.\20 c.m.\22 c.m.f25 c.m.l 
l l l 1 __ 1 

l 

meter l meter meter meter 

fordras för att gå genom 
279 338 361 393 plåten, att v.,r = ... · · · 

1 
fordras för att gå genom\ l 

373 404 l skeppssidan, att W = . ~ 296 3521 

De afstånd åter, på hvilka 24 c.m. kanonens kula 
eger ofvanstående hastigheter1 fin~as af ~g. 3 :.:1. 
III. Af tabellen synes att träets tJocklek 1 backnm­
gen ej har särdeles stort inflytande, när kulorna äro 
tunga. 

Den engelska formeln. Den erfarenhet man i Eng­
land vunnit synes gifva vid handen, att mot~tåndsför­
mågan mot genomskjutning är hos isolerade Jer~p~åtar 
af god beskaffenhet proportional mot qvadraten pa ~lock­
leken upp till 7 a 8 tum, men att den sedan ingalunda 
växer i samma proportion. 

I den af kapten Noble uppstäida formeln för ge­
nomträngning af pansarplåt är den behöfliga lefvande 
kraften, eller 

:r wl = 2 ~r r b2 k 
2g 

då p = projektilvigten i eug. 'fl, 
\V :::::: anslagshastigheten i fot, 
b = plåtens tjocklek i fot, 
r = projektilens radie i fot, 
g= 32,192, 
k :::::: en genom försöken funnen koefficient= 4,8214 

för ogivala spetsprojektiler och = 5,3572 för 
projektiler mecl halfsferiskt hufvud. 
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Armstrongs formel. På grund af senare försök 
(1870-1871) anser Armstrong, att Nobles ofvanstående 
formel gäller endast för plåtar, hvilkas tjocklek ej öf­
verstiger 5 eng. tum,*) och att den förtjockare plåtar 
bör erhålla följande form: 

PW 2 
• -- = 2 n r b:r k = 2 n r k Vb•. 2g 

Kings formel. 
Amerikanske Ingeniörkaptenen King har, utgående 

från den ingalunda strängt giltiga åsigten att det spe­
ciela arbetet är oberoende af projektilens diameter, för 
genomträngning i isolerade plåtar nppstält uttrycket 

Z = 39 t. log (0,1 t + 1) 
då Z = arbetet i meter-tons per eng. tum af omkret-

och t = plåtens tjocklek i d:o. 

PW2 
sen 

2 g. 2 n r. 2400, 

Ryska artilleriets formel. 
Med stöd af i Preussen gjorda skjutförsök antogs 

inom ryska artilleriet, att en kulas inträngning i en 
pansarplåt är proportional mot den i anslagsögonblic­
ket befintliga lefvande kraften per yt-enhet af tvär­
sektionen; denna åsigt uttryckes genom 

pW2 
A= 0,0001 

2000 2 g nr 
då A = arbetet i meter-tons per qvadrat-c.m. af ku­

lans tvär-sektion, 
p = kulans vigt i kilogram, 
W= anslagshastighet i meter, 
r :::: kulans radie i c.m., 
g= 9,81. 

*) Enligt Barnaby förhåller sig plätens motståndsförmåga som 
qvadraten på tjockleken intill 711

; från 1011 skulle den variera direkt 
som tjo el> l eken. 
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Martin de Brettes formel. 
Om e = plåt-tjockleken i c.m. och p, :r, W, g hafva 

samma betydelse som förut, blifver den af öfverste­
löjtnant l\fartin de Brettes uppstäida formeln 

e2 + 1100 e = P W
2 

2 g n r 2 

eller e2 + 1100 e = 0,00163 P Vf2 

r 

V pW2 
hvaraf man får e + 550 = 302500 + 0,1624 . r 2 , 

och W2- (e2 + 1100 e) r2 
- 0,00163 p. 

Adts formel. Sättes projektilens diameter i c.m. 
= D, dess vigt i kilogram = p, och anslagshastighe­
ten =W, blifver den af belgiske artillerikaptenen Ad t 
härledde formeln för kulors inträngning i pansar 

e2 + 59,47 e = 4,534 P ~
2 

V pW2 
hvaraf e + 29,735 = 884,1819 + 4,534 D 2 

och W 2 _ (e2 + 59,47 e) D2 

- 4,5~4 p. 
Att med bestämdhet säga hvilkendera teori som är 

den rätta, längd-enhetens eller yt-enhetens, torde ej 
vara lätt. Men om man jemför de kurvor, som efter 
de anförde formlerna kunna grafiskt utläggas, finner man, 
att åtminstone hvad isolerade plåtar beträffar, den ef­
ter Helies formel utlagda kurvan närmast sammanfal­
ler med en efter uppgifter från verkstäida försök di­
rekt konstruerad s. k. experimentalkurva. 

Planschen II utvisar för olika afstånd storleken 
af lefvande kraften per c.m. af omkretsen hos åtskilli­
ga länders större kanoner; af de horisontala strecken, 
utmärkande huru stort specielt arbete den utsatte far-

87 

tygstypen, för att genombrytas, betingar hos projek­
tilen (genomträngningsmodulen), finner man, hvilka 
kanoner, som kunna genomskjuta det · eller det farty­
gets bepansring, samt inom h vilka afstånd det kan ske. 

Vidstående tabell utvisar hvilken kaliber af de 
fransyska och engelska kanonerna, som erfordras för 
att på ett gifvet afstånd bryta genom ett skepp5pansar 
af viss tjocklek (normal riktning). 
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kurvorna för genombrytning af pansar med eller utan 
backning; af dessa sednare kurvor finner man således 
såväl det antal c.m. pansar en viss kula kan genombryta 
i det ögonblick den förmår uträtta ett specielt arbete 
af viss storlek, som ock, omvändt, när pansartjockle­
ken är gifven, huru stort specielt arbete erfordras af 
kulan får att bryta genom. 

För att kunna beräkna huru många meter-tons 
lefvande kraft per c.m. af omkretsen eller, mecl andra 
ord, huru stort det speciela arbetet hos en kula på ett 
visst afstånd från mynningen är, måste man naturligt­
vis känna dess hastighet på detta afstånd; denna 
hastighet W finnes af formeln 

w- v 
~1 +c V x 

då V= begynnehehastigheten, 
x = det ifrågavarande afståndet, 

_ k 1 a~. 
c -- --, 

p 
för k 1 eller den s. k. luftmotstånds-koefficienten kunna 
för svenska och med dem lika formade projektiler an­
vändas följande värden: 

hastighet 

meter 

300 

320 

340 

360 

380 

400 

507 

657 

756 

813 

834 

825 

l hastigbet 

meter 

420 

440 

460 

480 

500 

520 

791 

729 

697 

667 

639 

(-)12 

91 

Den resterande hastigheten, W, sålunda funnen, in­

"tt . f l pW• sa es 1 ormen 
2000 

då resultatet angifver i 
gna ' 

meter-tons, projektilens lefvande kraft, på det ifråga­
varande afståndet. 

I England brukar man för att finna resterande 

hastigbeten W sätta c = b r
2 

p 
då r = projektilens radie i fot, 

p= , vigt i 'lJJ, 
b = 0,000063 får ogivala projektiler; det sålunda 

funna c insättes i formeln W= 1 + ~ V x 

Såsom förut är nämdt afse dessa här framstäida 
formler normal skjutning; - då under strid, efter all 
anledning, ganska många kulor träffa skeppssidorna 
snedt, hvarigenom den af artilleriet påräknade effekten 
på långt när ej kan uppnås, torde striden emellan pau­
sarfartyg ej komma att utkämpas på särdeles långa 
håll, der dessutom sannolikheten att träffa i sjelfva 
verket är betydligt förminskad till följd af såväl egen 
som målets med ofta förändrad hastighet skeende rö­
relse; den princip, som tyckes hafva gjort sig gällande 
inom engelska sjöartilleriet, att med tunga kulor åstad­
komma verkan äfven på långt håll, öfverträffas derföre 
utan tvifvel af den inom tyska flottan tillämpade, att 
på nära håll åstadkomma mycket stor och långt säkrare 
verkan, hvilket sker genom de stora hastigheter de 
gifva åt sina relativt lättare projektiler, en verkan 
som på senaste tiden ytterligare höjts, tack vare det 
nyare prismatiska krutet, som medgifvit laddningarnes 
ökande ej obetydligt. 

J .. 
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T n b e l l öfver den lefvande kraft i rue­
tertons per c.m. af omkretsen, som erfor­
dras hos en massiv spetsprojektil fur att 
bryta genom nedan upptagne fartyg<J pan­
sar. 

Genomträng­
nings-modul. 

5.5 La Gloire. 
6.0 Alma, Belliqeuse, Reine Blanche, Thetis, 

Armida, (i vattenlinien 7.0). 
6.5 å 7.5 Rolf Krake - Warrior (0.4), Agincourt, 

N orthumberland, Black Prince, Defence, 
Resistanee, Minotaur, Hector, V aliant, 
Royal Alfred, Repulse, Prince Alber±­
Solferino Gatuoise, Guyenne, Heroine, 
Provence, Revanche, Savoie, Surveillan­
te, Valeureuse, Flandre, Rochambeau, 
Taureau - Maria Pia, San Martino, Ca­
stelfidardo, Ancona, Terrible, V arese, Re 
di Portugallo- Arminius, Prins Aclal­
bert ~ Sebastopol, (Monitorerna) U ragan, 
Latnik, Vieseun, Strielez, Tyfon, Lava, 

1 Perm, Koldan, Smerec- Salamander. 
8 å 9 Roma, V enezia, Amadeo, P alestro -Kron­

prinz,PrinzFriedrich Carl, Hansa-Amiral 
Spirido:ff, Cigacoff, Greigh - Vittoria, 
N urnancia - F~!dinancl Max, Habsburg, 
Lissa, Kaiser (Osterrike). 

9.5 Bellerophon, Lord Warden (9.9). 
10 å 11 Monarch- Bouledogue, Belier. 
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11 a 12 Odin - Ocean, Marengo, Suffren - Knaz 
Pozarsky, Minin. 

12 å 13.5 Audacions, Iron Duke, Invincible, Swiftsure, 
Triumphe, Cyclops- Richelieu, Colbert, 

l 
Friedland, Trident -- König \.Vilhelm -
Don .Juan, Kaiser Max, Erzherzog Al­
brecht, Prinz Eugene. 

14 å 15 Sultan. Gorgon- Tiger, Cerbere- Grosser 
Kurfurst, Preusseu, Friedrich der Grosse 
- Custozza - Kalamazzo (N. Amerika). 

16 å 17 Kaiser, Deutschland- Scorpionen, Thor, 
Mjohier- N owgorod. 

18 å 19 Loke ·- Temeraire, Hercules. 
19.5 Hildur , (pansarbåt). 

20 Devastation, Thunderer, Dreadnought, 4-
lexandra - Tempete, Tonnerre. 

24 Tornen på Devastation, Thunderer och 
Dreadnought - Vice Amiral Popoff, Te­
getthoff. 

36 a 37 Duilio, Dandolo. 
39.8 Inflexible. 
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(Insänd t.) 

Om en gemensam Sjörätt. 

Föredrag i Försäkrings-Föreningen i Stockholrn 

den 8 Januar-i 1877 

af 

J. F. Lagerholm. 

Det finnes intet tvifvel om det önskvärda att icke 

saga det nödvändiga deruti, att de förnämligaste sjö­

farande folken förenade sig om en gemensam sjö­

rätt. Från olikheten i lagbestämmelser uppkomma 

förluster, utan att någon deraf skördar minsta gagn, 

och den tid som förloras för biläggande af sålunda 

uppkomna tvister kan aldrig ersättas. Dessutom kun­

na sjöfart och sjöförsäkring endast då med fördel och 

med säkerhet bedrifvas, när man noggrant känner la­

gar och bruk såväl på det ställe, der sjöexveditionen 

börjar, som äfven der han är beräknad att sluta, eller 

der han möjligen till följd af timad olycka afbrytes. 

Men då icke en gång de rättslärde i det ena landet 

förmå förskaffa sig fullständig insigt om rättsinstitu­

tioner och bruk i det andra, huru mycket vanskligare 

är det icke då för affärsmannen att lita på sin egen 

ofullständiga kunskap. 
Men fastän allmänt erkännes, att ett stort behof 

af enhet i sjölagstiftning föreligger, så har manlikväl 

icke hittills lyckats finna den rätta vägen för att nå 

det önskade målet, i det man genom enskilda öfver­

enskommelser och aftal samt genom enskilda perso­

ners välvilliga sträfvanden sökt vinna, hvad endast 

den lagstiftande makten kan komma åstad. Måhända 
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är d~n från början antagna utgångspunkten mindre 

lycklrgt vald, då man trodde sig böra begynna med 

den del af Sjörätten, som afhandlar d~t gemensamma 

haveriet, der visserligen de skiljaktiga lagbestämmel­

serna äro synnerligen i ögonen fallande, men som lik­

väl ur den allmänna samfärdselns synpunkt i vigt och 

betydenhet öfverträffas af den del af sjörätten, som 

rörer befraktnil1g och till och med af den som rör 
bodmeriet. 

Frågan om en allmän sjörätt kan, såsom numera 

synes påtagligt, icke bringas till utförande på annat 

sätt än genom de förnämsta sjöstaternas gemensamma 

bemödanden; ty endast staten är i besittning af de ut­

vägar som erfordras för att uppsamla nödigt material, 

ett ar~.ete som för den enskilde är, om icke omöjligt, 

dock forbundet med de största svårigheter. Dessutom 

är det endast staten som eger befogenhet att utfärda 

allmänt gällande lagar. Sjöhandelns kosmopolitiska 

natur kommer väl till pass för att underlätta dessa 

bemödanden, och svårigheterna för ett dylikt samar­

b~te blifva ej p~ lån~t när så stora, som om frågan 

galde t. ex. arfsratt, giftorätt eller dylika rent sociala 
frågor. 

Säkraste medlet att vinna detta ändamål vore att 

de förnämsta sjöstaterna såsom: England Amerika 
F k. ' ' 

ran l'lke, Tyskland och Skandinavien, förenade sig 

om att nedsätta en komite, uteslutande får denna frå­

gas behandling. Till grund för en dylik komites öf­

verläggningar kunde möjligen antagas någon af' de 

många nu gällande sjörätter, hvarvid naturligtvis den 

tyska. och den franska - enär hvarken England eller 

Ame~1ka ega någon fullständig kodifierad sådan lag­

s~~~~n~ - !örnämligast komme under ompröfning. 

For ofl'lg~ maste naturligtvis hvarje folk uppgifva nå­

got af sma egendomliga lagbestämmelser for att en 



96 

allma··n ... •"tt skall komma till stånd, och det vore 
SJOia . "tt 

åh .. d · . så särdeles vigtigt, hvilkenc1era S.Jöra en 
m an a eJ . Mol .. d 

l d t 'll grund för öfverläggnmgan1a. a 1an a 
som a es l d 
vore till och med den spanska handelslagboke~ en 

läm ligaste att utgöra ett dylikt underla~, typa sa:n-

p o ·l n a"r minst utförlig är den fn från de for-
ma gang l e ' · .. .. 
domar och i detalj gående bestämmelser som ofverfio· 

da i t. ex. den tyska sjölagen, hvilken på sarmua gång 

uppträder med anspråk 11å att vara en af de senast 

utfärdade. 
Om emellertid antages, att kornitens medlemmar 

förenade sig om den tyska sjölagen till utgångs})lmkt 

och att densamma punkt för punkt blefve föredragen 

och granskad, så torde i den första af~eh:ingen_ e.nda~t 

få bestämmelser fårekororna som i prmctp skilJa sig 

från de i andra. stater gällande. Dit höra först före­

skrifterna om redarens ansvarighet, hvarvid bland an­

. nat skulle tagas i betraktande om 'vid fart~gs sa~­

manstötning redaren för det fartyg, som vant dertill 

vållande och åstadkommit skada, endast bör ansvara 

med fartyg och frakt, eller om hans öfriga egen~om 

skulle kunna tagas i anspråk för skadans betalm.ng. 

Denna fråga anses redan i och för sig af så stor VIgt, 

att hon gifvit anledning till meningsutbyte m~llan 

England och Amerika i afsigt att åstadkomma nagon 

gemensam lagbestämmelse för detta .fall. 

Men derefter följer den afdelnmg som omfa.tta_r 

fraktfarten, och här fdreligger åtskilliga gansk~ VIgtoi­

ga lagbestämmelser, der enhet är af högsta vigt, sa.­

som t. ex. rättigheten att häfva fraktaftal, fautfrakt, 

öfverlåtelse af utläkta kärl mot befrielse från att be­

tala frakt derför, utlemning af gods m. m. En bland 

de största svårigheter torde här förefinnas i fråga om 

distansfrakt, hvilken fråga för nä~·va.rande bedömes på 

hufvudsakligen tvänne hvarandra alldeles motsatta sättl 

j det man nämligen i Tyskland och i Skandinavien 

medgifver rederiet att åtnjuta denna förmä:n, 1mder 

det att England och Amerika, i full öfverensstäimneJ­

se med den hanseatiska sjörätten, icke ens till llam­

net vilja vidkännas någon distansfrakt; vid ett opar­

tiskt skärskådande af denna fråga synes mig att man 

måste gifva engelsmännen och amerikanarne rätt, ty 

det :finnes ingen rimlig grund för att pålä.gga lasten 

en dylik utgift, när resan blifvit hindrad till följd 

deraf, att fartyget <lrabbats af skada, som gjort det 

odugligt till resans fullföljande. Dessutom ligger det 

en uppenbar orättvisa deruti, att distansfrakten be­

räknas en<last efter den tillryggalagda våglängden, 

utan att tillräckligt afseende tillika fästes vid de sär­

skilda svårigheter och kostnader, som äro förbundna 

med den tillryggalagda delen af resan i jemförelse 

med dem som återstiL Man tänke härvid blott t. ex . 

på en från Ostindien till det nordliga Europa företa­

gen resa, som till följd af olycksfall måste uppgifvas 

i Sanct Helena, emedan fartyget blifvit odugligt, utan 

att lasten kan anses på ringaste s~tt dertill vållande. 

Den rederiet tillkommande distansfrakten skulle i detta 

fall utgöra större delen af ·det från början öfverens­

komna fraktbeloppet, medan kostnaden för lastens fors­

ling till den slutliga bestämmelseorten sannolikt skulle 

medtaga ungefär lika stort belopp, hvarigenom såle­

des lastägaren drabbades af nära dubbelt så stor frakt 

som han från början beräknat. 

En annan tvistig fråga är om och under hvilka 

omständigheter, det under krigstid kan tillåtas en 

skeppare som för neutral last att med sitt ofria far­

tyg inlöpa i närbelägen hamn och der förblifva tills 

krigsfaran upphört. Ett märkligt exempel på de för­

vecklingar, hvilka i dylika fall kunna uppstå, inträf­

fad.e under senaste Fransk-Tyska kriget då' ett tyskt 

7 
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k · en utom England belägen hamn befraktades s epp 1 · 
af ett icke-engelskt hus att föra en _la~.t st!ckegods 
till Hamburg, men måste under resan mlopa 1 engelsk 
h Tvenne engelsmän, som voro egare till en del amn. 
af lasten, gjorde anspråk på att utbekomma. sitt gods, 
hvilket skepparen ville medgifva lmder v1lkor, att 
samtliga lastägare kunde förmås att i nödhamnen e­
mottaga sitt gods emot erläggande af full frakt, ty 
det begärda godset låg underst i skeppsrummet och 
dess utlossning ansågs omöjliggöra den öfriga lastens 
ordentliga stufning. 

De engelska domstolame funna sig märkvärdigt 
nog kompetenta att upptaga och afdöma denna tvist; 
resultatet blef, att redaren förlorade både skepp och 
. frakt samt blet dessutom i sin hemort instämd och 
affordrad de rättegångskostnader, hvilka skepp QCh 
frakt ej räckt till att betala. . 

Efter engelsk uppfattning var skepparen förphg­
tad att fortsätta resan och icke berättigad att undfly 
krigsfaran, förr än han omedelbarligen hotades af ett 
fiendtligt krigsskepps kanoner; att franska krigsskepp 
kryssade i kanalen ignorerade de engelska domstolar­
ue och flera vittnen hördes för att intyga detta all-' mänt kända sakförhållande, utan att likväl skepparen 
deraf fick någon fördel, ty domstolen fästade endast 
afseende vid konnossementets ordalydelse der det blott 
talades om ''drottningens fiender", och då fransmännen 
icke hörde dit, kunde skepparen icke tillåtas att sig 
till fördel åberopa denna klausul. 

Lagarne för det gemensamma haveriet sakna äf­
venledes önskvärd enhet med afseende på fördelning 
af skador och kostnader samt beräkning af bidragan· 
de kapitalet. Sålunda bidrager i somliga länder frak­
ten endast med sitt halfva belopp, hvaremot lasten 
nästan öfverallt måste bidraga med sitt fulla värde 
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på lossningsorten, hvilket också är fullkomligt riktigt 
i teorien men i praktiken medför bland andra olägen­
heter äfven betydande tidsförlust. Den olikhet som 
råder vid fördelning af skador och kostnader i all­
mänhet gäller äfven för den skada, som uppsåtligen 
tillkommit för det helas räddning. Skada genom se­
gelpressning, som förut flerestädes ersattes i gemen­
samt haveri, är numera nästan öfverallt derifrån ute-

. sluten, måhända mindre af principiella betänkligheter 
än till foljd af praktiska svårigheter, ty det kan med 
rätta sägas; att ingen på land är i stånd att bedöma 

' om skepparen verkligen har pressat med segel, såsom 
han möjligen i sin sjöförklaring uppgifvit, eller om han 
~?dast fört så mycket segel, som han rätteligen bort . 
Afven vid elen uppsåtliga strandningen finna vi stora 
afvikelser beträffande tillämpningen af den gifna regeln. 
Vidare kommer frågan om rederiet bör åtnjuta ersätt­
ning i gemensamt haveri för besättningens underhåll 
i nödhamn. Denna fråga är föremål för mycket 
olika uppfattning, så att redaren än vinner ersättning 
i gemensamt haveri och än i enskilclt haveri och än 
helt och hållet går miste derom, ehuru det är allde­
les påtagligt, att genom besättningens biträde med ar­
beten i nödhamnen inbesparas kostnader, hvilka hade 
måst ersättas om främmande arbetshjelp anlitats i 
stället för den egna besättningen. Denna fråga har 
nyligen föranled t franska handelsministern att fästa de 
franska rederiernas uppmärksamhet på nödvändighe­
ten att genom på förhand träffad öfverenskommelse 
skydda sig för dessa betydande förluster. Kostnaden 
för lastens lossning, magasinering och återinlastning 
fördelas i England efter andra grunder än hos oss. 
Vi upptaga alla dessa kostnader i gemensamt haveri, 
hvaremot engelsmännen upptaga endast lossningskost· 
naden såsom gemensam och lägga magasinshyran på 
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lasten ensamt samt återinlastningskostnaden på frak­
ten. Bodmerirätten lider äfven af betydande olägen­
heter, hvarigenom bodmeripremien ställer sig orimligt 
hög, ty långifvaren lägger alltid till grund för premi­
ens bestämmande, det för honom ogynsammaste fall, 
och han saknar kännedom, och kan ej heller åtminsto­
ne i smärre hamnar förskaffa sig sådan, om de på far­
tygets lossningsort, der bodmerilånet skall betalas, 
gällande lagar och bruk. stridiga åsigter herrska så­
lunda beträffande de föremål som kunna förbodmas, 
betalningstidens utsträckning~ bodmerilånets deltagan­
de i gemensamt haveri och den förmånsrätt som lån­
gifvaren bör åtnjuta när mera än ett lån upptagits för 
en och samma resa, hvilken slutligen ändas med far­
tygets totala undergång. 

Det vore sannerligen en stor fördel för sjöfarten 
om alla sådana olikheter kunde genom antagande af 
en gemensam sjörätt utjemnas. l\fen då för detta än­
damåls vinnande måste förutsättas en omarbetning af 
hela sjörätten, gifves intet bättre medel än nedsättan­
de af en kommission såsom redan nämndt är, hvilken 
egcle befogenhet att bearbeta och förenkla samtliga af­
delningar af sjörätten. 

Efter denna allmänna öfverblick af den olikhet i 
sjölagsbestämningar hvaraf vedelshandeln för närva­
rande betungas, och som gör en för alla folk gemen­
sam Rjörätt så ytterst behöflig, skall reJogörelse lem­
nas för de försök hvilka hittills gjorts till åstadkom­
mande af enhet genom de 

kongresser som hållits 
för öfverläggning om grunderna för det ''gemensamma 
haveriet''. 

I början af 1860-talet började en lifiig verksam­
het i Europa och N or ra Amerika för ernående af en 
samfäld lag för "gemensamt haveri". (Forts.) 
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Utdrag af kaptenen i Kongl. norska mari­
nen Petersens och löjtnanten i samma 

marin Bloms rese-rapport. 

(Forts.) 

C. Holland. 
Af förutnämnda plan för holländska marinens utveckling under 

de kommande 10 -åren synes, att till den s. k. auxilliära eskadern 
- bestlimd för tje11stgöring i Ostindien - finnes uppförda 3 pan­
sarfiutyg. 

Det forsta af dessa - de Kmn'ng 1•an Nederlctnden -står sedan 
1870 under byggning i Amsterdam. 

:B'artyget, som har ungefUr 5,300 tons deplacement, har 2 torn 
efter Coles system, hvari skola anbringas 4 st. armstrongskanoner af 
28 c.m. kaliber (11 ineh - 600 lbs). Pansaret Hr på sidorna 8 inch 
och på tornena 10 inch tjockt. Der finnes iqke som på de engelska 
fartygen någon pansrad kasematt, ofvanpå hvilken tornen äro anbrin· 
gade, men omkring foten af hvarje torn är mellan däckena anbragdt 
en cylindrisk pansarvägg af lika tjocklek med sidopansaret. 

Fartyget får ingen tackling; det har 2 skrufvar och antages 
k.omma att g<öra inemot Vl knops fart. Dess djupgående är sålunda 
afpassadt, att det på rotsar till och från Ostindien kan betjana sig af 
Suez-kanalen. 

Af förestående berättelse synes, att man utomlands allt jemt 
fo1'tsätter med byggandet af pansarfartyg sävfil för det egentliga kust­
försvaret som till tjenst i öppen sjö. 

Visserligen hygges icke i England nu för tillfället pansarfartyg 
uteslutande bestämda för kustförsvar; men orsaken härtill är ingalun~ 
da den, att sädana fartyg anses mindre tjenliga för Hndamålet. Vid 
omtalandet af pansarfartyget Cyclops har man i det föregående an­
fört den fölTa Uontt·olter of the Navy viceamiral Robinsons mening 
om detsammas lämplighet, och häraf framgår klart nog, att detta 
fartyg, uaktadt den mindre starka bepansringen, fortfarande anses 
som brukbart. Liknande utlåtanden om samma fartyg föreligga frän 
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den förut ofta nnfih·da Mr. Barnaby, som bland annat officielt har 
förklarat, »alt han ansåg dylika farlyg vam lämpade att uppfylla 
de med dem af~edda lindamål» (protectiMI oj hume-ports). 

Att man icke i England för tillflillet fortsl\t.ter med byggandet 
af dylika fartyg bör derf0re närmast tillskrifvas den omstltndigheten, 
att man fiir kustfUrsvaret litar på den stora sjögående pansarflottan, 
om h vilken silväl regeringen som parlamentet ständigt har framhållit, 
att den nödvändigtvis för landets försvar alltid måste vara hvarje 

annan nations ufverliigsen. 
De engelska pansarfartygen till kustförsvar (coast· defence) böra 

derföre i verkligheten betraktas som byggda lika så mycket till an­
grepp af fiendtliga han1Uar som till försvar af egna. Detta har öppet 
anförts af ·'·iceamiral Robinson, som officielL har uttalat, att pansar­
fartyget Utatton, snarare blef bygd t i den afsigten att kunna intränga 
i fiendtliga hamnar af forsta rangen iin till försvar af handels­
hamnar. 

Såvlll i Frankrike som siirdeles i Holland har man satt kustför­
svaret fullsutudigt i system, och fransmännen hafva som typer för 
framtida lmstförsv!'ll's-pansarfartyg valt engelska fartyg af Glatton- och 
Rupert-klassen. 

Panwrtjockl~ken iir för de nyaste franska. lika som för de en. 
gelska motsvarande fartygen omkring 12 inches, hvarmed fartyget i 
de flesta. fall antages van. försäkradt mot genomskjutning. 

Visserligen hafva engelsmiinnen ombord i Deoastation, Thundere·r 

och Fury aubringat 35 tons kanoner, hvilka. på ungefår 2,000 alnars 
afstll.nd antHgas kunna genomtränga ett 12 inch pansar, och det un· 
der byggning varande lujlexiu le skall, som förut lir anfördt, till och 
med bestyckas med 80 tons kanoner, hv;us genomträngningsformåga 
f , ljnktlig€m Llifver llnnu långt större. Det Hr likaledes kändt att i 
Tyskland hos den bekante Krupp utarbetas projeluer till kanoner 
af 57,82 och intill 124 tons vigt, berliknade att på ett afstånd af 
melian 4 och 6,000 a.lnar kunna genombryta pansar af 16, 17 och 
18 inch tjocklek 

Oaktadt det således synes åd:1galagdt, att det dag för dag blif­
vcr svärare fnr att icke siiga omojligt att pansra ett fartyg så starkt, 
att det blifver absolut ogenomtrii.ngtigt, bör nmn emellertid icke för­
biRe, att de hä1· nämnda svåra. kanonerna dels ännu endast finnas 
till eit högst ringa antal, dels ock endast itro projekter, som ännu 
icke iiro bragta till utförande. Likaledes biir man besinna, att ka­
noner af så betydlig vigt - för att kunna. anv''nda.s ombord i sjö­
gående eller i :.;Ila händelser Rjödugliga fartyg - erfordra, att dessa 
gifvas ovanligt stora dimension~tr, (lnjlext'bte har sålunda. 11,1C5, -
Fury 10,950 samt Det·ast<Jtt'on och Thunderer 9;158 tons deplacement). 
Sä stora och följaktligen kost~amma fartyg komma viii att i de alldra 
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sällsyntaste fall och endast på några m punkter af särdeles vigt blif­
va använda till angrepp af fi•·ndtliga kuster och hamnar, likasom det 
väl ockBå torde få förutsättas, att äfven de större marinerna icke 
komma att bygga något betydligt anttll af dem. Den största delen 
af nutidens pausarfartyg äw och komma sannolikt icke heller under 
en närmare framtid att blifva bestyckade med svftmre pjeser, än att 
12 inch pansar kan anses tillräckligt starkt for a.tl i de flesta fall 

kunna motstå desamma. 
I Holland har man, såväl hvad pansartjocklek som bestyck­

ning betriiffa.r, stillt fordringarue liigre iin i England och Frank­
rike. Dels itro emellertid som förut lir anfördt en stor del af de 
holländska fart.ygen redan flera år gamla, och dels bör man taga. 
hänsyn till, att det grunda vattnet kring de holländska kustema tro­
ligtvis kommer att blifva det kraftigaste och säkraste vlirn mot an­
grepp af de stora, djupt gående pansarfartyg, som fora de svåra 
pjeser, mot hvilka de hollUndska 1·amfartygens och monitorers be­

pansring skulle visa sig otillräcklig. 
Äfven i Danm~rk synes det, som om man på senaste tid har 

funnit det nöd viindigt att öka pansartjockleken till 12 inches. På 
det nya föreslagna fartyg af Glutton-klassen är pansartjockleken be­
stämd till 12 inches, antagligen derföre att man har ansett det sed­
uast byggda pansarfartyget Odin, för svagt bepa.nsradt, dä det endast 

har 8 inch jernplåta.r. 
Att man också i andra än de här nämnda länder anser det nöd­

vändigt, att ett fullt effektivt och tidsenligt k~stförsvars-pa.nsarfartyg 
icke gifves svagare pansar än 12 inch, framgår af den i det före­
gående om talta. monitor, som för utländsk 1·äkning bygges på C hantie-r 

Gravilie vid Havre, O('h på hvilket fartyg pansartjockleken på skrof­
vet var 12 inch och på tornena 13 inch. I summanhang härmed 
torde böra nämnas, att den bekanta engelska skeppsbyggarefirman 
Laird i Birkenhead vid Liverpool är sysselsatt med att, för en Syd­
amerikamk regeriug, utarbeta ritningar till mindre, grundgående torn­
fartyg - ett slags monitorer - bestiimda till hamnförsvar, hvarå 
pansartjockleken likaledes är bestl-im d till att blifva. i 2 inches. 

Alla nyare till kustj'öt·svaret betämda pansm'fartyg ä·ro tornfartyg 

- i allmänhet med ett tom, endast de engelska. fartygen af Cyclops­
klassen, det holliindska ramfartyget Prins R endrik tW! Nederlanden 

samt den på stapeln i Havre stående monitorn hafva. 2 tom. För- t. 

delarue med 2 torn lir hvad artilleristyrkan angår, 11åtaglig; men å 
andra sida(l medförer det nödvändigheten af att öka fartygets depla­
cement, hvarigenom omkostnaderna vid byggandet betydligt ökas, o oh 
ma.uöverfHrdigheten till en del försvåras på grund af fartygets större 
dimensioner. Antagligen är det dessa och liknande skäl hvilka för-
1!-nledt till att man säväl i Frankrike som England på de nyaste far-
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tyg af denna klass har låtit sig nöja med att anbringa ett torn. 
Tm·nena äro alla byggda elter det s. k. Gateska .~ystemet, som 

har bestått sina prof vid skjutförsöket mot Gtatton år 1872, och, 
med undantag på de bolHindska monitorerna samt på den i Havre 
under byggnad varande monitorn, liro de alla anbringade ofvanpå en 
p-ansrad kasemat.t eller hreast-work, hvilken ej allenast omgifver torn­
foten utan tillika beskyddar ep icke ringa del af däcket. 

B e.stycknin,qen utgöres på de nyaste pansarfartygen till kustför­
svar af de svåraste hittills b1·ukliga pjeser; - när de holländska far­
tygen, som endast föra 12} tons kanoner, icke medräknas, är den 
18-tons tunga 10 inch kanonen (vår monitorpjes) den minsta, hvilken· 
användes som egentlig psnsarbrytare. 

De franska garde-evtes har 21-tons kanoner, fartyg sådana som 
Glattun och Rapert 25-tons och det projekterade danska tornfartyget 
till och med 38-tons kanoner. 

En af de största svängheterna vid anvlindandet af dessa svara 
pjeser har hittills bestått i kanonens betj enande, nemligen handte­
raodet af de 7 till 800 lbs tunga projektilerna, samt kanonens lad­
dande. Denna svårighet synes nn genom anviindandet af de arm· 
strongska lavetterna och laddapparaterua kunna undgås. 

Atlet nyare titt kustjörst'W' byggda panstlrfartyg hafv<l 2 skntf­
t'ar med und11.ntag af de franska gardr-C'otes auirasses. Den inviind­
ning, som af fransmännen göres gällande, att 2 skrufvar - en un­
der hvar luring - Hittare ntslittas för skada t. ex. vid ramning upp­
viiges efter engelsmännens fUrmenande i fullt mått af de fördelar, 
som följ~\ af deras användande. Det har nämligen i sådant hlinseen• 
de Jramhållits, att man med 2 skrnfvar lir i stånd till att styra far­
tyget, till och med om roret blifver bortskjutit, likasom också erfa­
r enheter i England hafva ådagalagclt möjligheten att behålla farty­
get under kommando och föra det fram med tillhjelp af den ena 
skrnfven, när den all!lra har varit gjord obrukbar. Maskinerna och 
panuorm\ åtskiljas ofta genom vattenUtta långskeppsskott för att så 
mycket som mUjligt förslikm. sig mot, att bilda skrufvarnes rnaskiner 
samtidigt kunna göras obrukbare. 

Fm·ten för denna klass af pansarfartyg varierar >nellan 
12.5 å 13 knop for de fartyg, hvilka hufvudsakligeu eller väsendt­
Jigen äro ämnade att användas som ramfartyg, och 10 n 10.5 knop 
för de öfriga. De holliindska monitorerna göra dock endast omkring 
8 knops fart. 

Med afseende på de sJögelende panswfartygens !tas tighet upplyser 
M:r Reed i sin bok Our iron-clad sltip11, att de engelska och franska far­
tygen göra mellan H.5 och 11.5 knops fart. Den allra största delen 
af de tvenne nämnda marinernas sjögflende pansarfartyg kan pårlik-

105 

nas att görn omkring 13 knops fart och detsamma är fallet med an­
dra mariners sjögående pansarfartyg. 

KIJl/örrådet lir i jemförelse med de sjogående pansarfartygens 
litet, hvilket har sin naturliga orsak dernti, att de till kustförsvaret 
uteslutanr:le best.Umda fartygen icke äro ämnade att göra längre resor 
utan endast gä långs kusten frän hamn till hamn. 

Det franska fartyget L,. Fubwina11te är säl u n da eudast beräknad t 
att rymma 290 ion kol (0.083 ton per indikerad hästkraft) och 
det holländska ramfartyget de 81ier 200 ton eller 0.0!-!8 ton per in­
dikerad hlistkraft. För jemfönlse med sjögående fartyg anfiires, att 
J)eNtslation rymmer 1,609 ton kol eller O. 285 ton per indikerad 
hästkraft. 

Bland ~jögclertd~ pan8<trfar~IJ.9 erbjödo de nyare franska fartygen 
föga <>lier intet nytt. Le Cotbert Hr endast en förbättrad och forstärkt 
fregat.t af mycket nära samma typ som L'Ocean; och la Galissoniere 
hörer till samma klass af korvetler som I/Alma o. s. v. 

Som de miirllligaste ny'\ engelska sjögående pansarfartyg bör 
nämnas Injle.xible och Shannon. Båda dessa fartyg iiro förut beskrif­
ne, hitr tillfogas endast, att M:r Barnaby angående Injle;ribte har ut­
talat, att man efter hans förmemmde i detta fartyg har nått den 
yttersta gränsen för de sjiigående fartygens pansartjocklek, mmt att 
man, enligt hans förmenande, icke för framtiden skulle komma att 
anviinda så stora summor p:\ byggandet af ensamt ett fartyg. 

Med afseende pet pansa:~fm·tygs kostnad har M:r Barnaby lemm1t 
foljande upplysningar angående det ungefärliga priset för nedanståen­
de engelska fartygs skrof och maskinm·: 
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l UngefiirligL Ungefärligt p1·is Ung!'!'Urligt pris 

Fa.rtygds namn. deplact>ment för skrof och per ton af de-

l i tons. maskiner. placemen t. 

' 
Temerai1·e 8,200 L 380,000 L 46.5 per ton 

Superb 9,820 , 418,000 , 44.8 , , 

Shanuou 5,100 , 220,000 , 43.1 
" 

, 

Minolaur . ·l 
Agiuconrt ' 10,300 , 442,000 , 42.9 

" " l 

N orthum terland .J 
Iuflexible . 11,000 , 460,000 , 41.8 , ,, 

Fury 10,950 , 456,000 , 41.7 , , 

D evastation ·l 9,200 350,000 " 38.0 , , 
./ 

, 
Thunderer 

Warrior .( 9,130 330,000 , 36.1 

./ 
, , ,. 

Black Prince 

Så fram t de 1ildre fartygen Minotaur, Agincourt, Northumberland, 

Warrior och Black Prince icke tagas med i betraktande, enär såviil 

material- som arbetspriser sedan dess stigit i en särdeles hög grad, 

en omständighet som likaledes nfven eger tillämplighet vid bedöman­

det af Det·astations och Titanderers kostnad, så hlifver medelpriset 

för de under byggnad varande engelska pansarfartygen ungeflir L 

43.6 per ton af deplacementet, ett pris, som mycket nära svarar till 

det i det föregående angifna priset (L 43 per ton) för de tvenne vid en 

privat verkstad i Hull under byggnad varande chilianska korvet­

tema. 

Utgflr man derifrån, att detta pris- på grund af ytterligare förhiij­

nmg i material- och arbetspriser - för den närmaste framtiden bör 

höjas till L 45 per ton, skulle omkostnadema vid anskaffaodet af 

pansarfartyg till kustförsvaret ungefiir ställa sig som foljer: 

Ett fartyg som 

La Fubm11Ctn/e 5600 

Bupert. 5300 

Danskt föreslaget tornfartyg 5200 

Olattun. 4900 

La Tempet~ . 450 

Den i Havre under byggnad 
varande monitorn . 3600 

III. 
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Ungefärligt pris f1!r sk,.of och . 

maskiner (Artilleri-inventarium 

icke inbegripet). 

1,140,000 Spd. 

1,120,000 , 
1,050,000 , 

990,000 , 
910,000 , 

730,000 , 

Obepansrade fartyg bestämda Ull kust­

lö·rsvar·. 

A. Frank1•ike. 

Franska marinen har för tillfället inga nyare abepansrade fartyg, 

som uteslutande äro bestämda till kustförsvar. Marin-programmet 

för år 1872 upptager visserligen ett antal af 32 cannoniere.s, men 

man synes ännu icke hafva fåst~1t ~ig vid någon hestämd typ för' 

de~sa fartyg. 

l Tonlon har man emellertid nyligen på fUrsök satt på stapeln 

en opansrad kanonbåt af jern af ungefllrligen samma storlek som de 

engelska kanonbåtarue af Staun.ch- eller Snake-klassen. 

B. England. 

.Af opansr~de kanonbåtar till kust och hamnförsvar har engelska 

marmen för tJ!lfiillet 26 fartyg af den s. k. Stwruelt- eller Snake­

klassen. 

D~ssa båtar, hvilka alla äro bygda af jern, hafva 254 tons de­

placement, 2 skrufvar, och maskiner af 168 till 266 indikerade häst­
krafter. 
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Bestyckningen bestär af 1 st. 18 tons 10 inch kanon; hvilken 

på de flesta är inriittad till att sänka ned i fartyget sftlunda, som 

hos oss var påtänkt ombord i kanonbåten Vale. · 

Då de här omnämnda engelska håtarne hafva tjent till Wrebild 

för sistnärode fartyg, kan det antagas on~digt att n ärm are beskrifva 

dem bär F'artygena anses i England som särdeles väl l~mpade till 

att of v ertaga den del af kustförsvaret, hvartill de närmast äro af­

sedda, nemligan att i förbindelse med landtbatterier oeh pansarfar­

tyg deltaga i forsvaret af de engelska handelshamnarne. 

F<irntom at.t i detta afseende hiinvisa till förra chefen å »Exel­

len t», kapten Boys utlåtanden, h vi !lm finnas anförda i en rapport 

från marinens tygmlistare, som är intagen i marinens verksamhets­

berättelse fur budgetterminen 1870-1871, skola vi än ytterligare 

framhålla, att den förut nämnde f. d. Cunt,·n!ler of the nacy, 

viceamiral Robinson, i mycket bestämda uttryck har yttrat sig om 

St~unch·b~tens lindamålseulighet. Han har sålunda offentligen utta­

lat, at.t engelska marinen borde ega ett hundra af dem. En enda 

sådan båt skulle efter amiralens förmenande visserligen fara illa, så­

lramt. den inlåt sig i strid med ett pansarfartyg som (~ljc{ops; men 

nilr ett halft dussin sådana båtar pfl en gång angrep pansarfartyget 

från alla håll, skulle detta icke känna sig väl till mods (slte would uut 

b e v~ l/J happy). 
Amiralen ansåg visserligen icke fyra eller fem slidana båtar v am 

ett likaså kraftigt försvar för en hamn som ett fartyg af Cyclops­

klassen; men han förordade dem som särdeles tjenliga hjelpvapen. 

Engelska marinens ch,:ef constructor l'II:r Barnaby, har likaledes 

på infordrat utlåtande yttrat sig mycket berömmande om Stannch­

båtens tjenlighet till hamnförsvar, och på frågan, hvarföre engelska 

marinen då för tillfället enelast hade 26 sädane fartyg, anförde han, 

att foruran på nya fartyg till annat bruk för ögonblicket var mycket 

stark, samt att marinen aned hjelp af den stora inhemska privata 

mdnstrien med lätthet och om så behöfdes på mycket kort tid kun­

de skaffa sig det erforderliga antalet af -sildana kanonbåtar. 

Vid värt bes(lk i Portsmouth var man i verk med att företaga 

torpedoförsök med en kanonbå.t af Staunch-klassen, th.e Oomet, hvil­

ken jemte tornfartyget · Olatton är stäld under exercisfartyget Exeltent 

som tende1·. Ändamålet med försöken var att utfinna den blista in­

rättningen för anbringande!. och bruket af större stångtorpeder, men 

profvana voro ännu icke sä långt framskridna, att bestämda resnita­

ter uppnåtts. 
Som hiinhörande under fartyg afsedda för kustförsvaret bör också 

räknas torpedabåtell V esuvius. 

Detta fartyg, som under vårt besök var docksatt i Portsmouth 

för att fullbordas, är det första, som specielt är byggdt att föra de 
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s. k. Whitel!Petd.y E:ller FisA-torpede,·. Det har följande hufvudelimen­

sioner: 

Liingd mellan ! ! i vattenlinien 
Största bredd . 

90 feet; 
22 « 

djup i rummet • 
djupgående akter 

(( förut . 
· deplacemement . 
area af midtel'spantet. 
Ångkraft . . . . . 
Påräknad fart • 

11 « 3 inclu~s; 

8 « 6 « 

7 « 

. 241 tons: 
. 138 square feet; 
. 350 indik. h k. 

lO knop. 
Besiittning inalles 16 man. 

Förråd af torpeder 10 stycken. 

Fartyget iir byggdt af jern och har 2 skrufvar. 

Å bil. n:o 7*) finnes ett utkast öfver fartygets utseende och in. 
redning. 

Under vattenlinien iir i bogen anLragdt ett horizontalt jernrör 

a,. hvarig~nom torped on drifves n t, och h varvid den förmodligen gif~ 
ves styrmng. Detta rör kan utifrån stängas med en ihålig kon af 

metall, b, som medelst skrufven c, kan lyftas upp, när torped on skall 

utskjutas. Skrufven c, siittes i omdrejning genom tandhjulena d 

hvilka. åter sHttas i rörelse medelst Ftången, e. Skrufveu c, ~ch 
tandhJnlena, d, skyddas af en tunn kapsel af jernpliltar, hvilken iir 

fäs' ad till sidorna af fi:irstäfven. Akterom friilme delen af tross­

botten, . under h vilken röret, a, ligger, ilr arbetsrummet för torpeder­

nas betJenande. I detta arbetsrum var vid vårt bestik ombord i far­

tyge~ iiunu inga apparater anbringade för tillslutningen af röret, a, 

hvtmgenom torpedon skulle utdrifvas. Bordvarts var i arbetsrummet 

anbragdt magasiuer till förvaring af torpeder. Akterom arbetsrummet 

v~1· kollilren, som intog hela fartygets bredd, och ofvanpå hvilken 

m1dskepps var anbragdt ett styrhus hvilket såg ut som det öfver 

däcket hade varit titt pansradt mot gevärseld, och der drillen var 
plaeerad. 

Akterom kollåren voro pannor och maskiner anbringade. 

Pann?rna, som hade en cylindrisk form, voro placer,g,-de lång­

skepps, sa att emellan dem var en gång, hvilken forenade eldrum­

met. med maskimummet. Eldstäderna, en f·Jr hva1je panna, voro 

anbt·mgade på pannornas f<irkant och bordvarts. Skorsteuen från 

pannorna bildades af en (yrkantig låda, hvil:..en låg harizontalt of­

vanpå däcket, och akterut utmynnade i tvärskeppsöppningarna o o. 
F" tt td k , ' "or a · u raga rö en var aubragdt en flackt, v, som kunde drifvas 

saväl med handkraft som genom en donkey. Det var dessutom au-

:· ~·) H.är åberopade figurer komma att, i sa10manhang med fort­
sattnwgen och slutet af denna rapport, inflyta i nästa. häfte. 
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bringad en annan donkey med !läckt frir att frambringa den behöfliga 

ventilationen i fartyget. 
MaRkinerna, hvilka synbarligen voro romi''"mrl-enyiJ1n, voro an­

bringade i en skef ställning mot hvarandra öfver propelleraxlarnP. 
Akterut var aubragdt P.n hytt på hwtr sith samt en liten kajut . 

C. Rollan(l, 

Den fiirnt niimnda holländska marinplanen besti.immer, att ti ll kust­

fårsvaret förutom pansarfartygena t illilm skall anviindas 24 abepans­
rade kanonbåtar. 

Dess!l. fartyg äro af likMnde storlek och inrättning som dE>n ur­

sprungliga kanonbåten Staunch, och är likasom denna bestiimd~1 till 

att föra e u 12~ tons svår armstrongkanon. 
Den ena af de fHrdiga kanonbåtarne, den bekanta Hi;dra, hvar· 

af å bil. n:o 7 bifogas en teckning, är byggd hos Sir William Arm­
strong, och iir försedd med en hydraulisk nedsänkbar lavett Man 

har emellertid i Holland kommit. till det resultat, att denna lavett, 

för ·den hiir afhandlade fartygs-klassen icke medftiret· någon fördel, 

och på de följande kanonblitarne skall derföre kanonen pinceras 

på däck ungefär som på vår Vale. 
Med hänsyn till de lokala förhålland en som i Holland ega rum, 

nemligenl ity att dessa kano~båtar för alt mot.svam sitt lindamål b "ir 

kunna passera en mlingd slu:lsar, kan m an icke f<iriika deras breud, 
och man har derföre j alla fall reuan i flirviig stannat vid dPu 9 inch 

12t tons svåra armstrongkanonen som en passande bestyckning fM 

dem. 
Med afseende på torpedofart.ygena har man ii n nu icke filstat sig 

vid någon bestämd modell. Fiir nlirvamnde tiinker man sig dertill 
anviinda större dels hel- dels half-rläckade ångbarkasser, hvilka skola 

fUra stång- eller spröt-torpeder. 

D. Danma1•lc. 

I Danmark har man under de sedmtste åren fUrutom egentliga 
Staunchbåtar af samma hnt'vndclimensioner som Vale tillilm byggdten 

del något stli rre kanonbåtar hvilka r:,r öfrigt h;tfva samma be­

styckning (l st. 10 inch 18 tons armstrongkanon) som den förstnltmnde 
fartygsklassen. På de större fartygen kan emellertid kanonen, hvil­
ken för öfrigt Hr placerad förut so m på de mindre båtarne, svängas 

tvärskepps, och man kan således utan aU viincb fartyget skjuta tvärs 
och helt ruudt farhän på begge sidor. 

Dessa större kanonbå~ar, Milen, Falster m. fi hafva följande huf­

vuddimensiouer: 

längd mellan p.p .. 
bredd . 
djup i mmmet. 
djupgående akter 

d:o förut . 

108 fot; 
28 " 

9 « 

7 « 

(i " 

6 tum; 
3 « 

3 « 

deplacement 11,294 kubikfot; 
area af midtelspantet 157.8 O' 

däckets öfverkaut öfver vattenlinien 3 fot. 
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Maskinerna, hög- och J ägtrycks med stH:face condeusm·, ha f va 400 

indik. h.k. Pannorna (S till antalet) äro cylindriska af 7 10" diame­

ter och 8'2" längd. Deras rostyta är 76 O-fot, eldyta 1,670 O', ång-
trycket 60 'iii pr o". . 

F artyget bar 2 skrufvar och största fart antages komma att blifva 
9 knop. 

Skrofvets pris antagligen 90,000 Rdlr. 
Artilleri 37,000 « 

Maskiner med uppsättning . 66,700 

Tillsamm ans 193,700 Rdlr. 
De mindre kanonhutarue af samma dimensioner som Vale skola 

endast ha.fva en maskinkraft af 170 indik. h.k. 

På den ena af dessa mindre båtar skulle till försök anbringas en 
hydraulisk laddapparat. 

Till försilk inköptes för ett par är sedan från Fmukrik'l en s. k. 
Ir'arceys kanonbåt. 

Detta fartyg har emellertid visat sig icke ega tillriicklig sjtidug­
lighet, hvarföre inga liknande båtar senare >iro anskaffade. 

IV. 

Opansrade, .<.:jögående fartyg. 

A. Franlo•ike. 

Franska marinens opansrade fartyg kunna indelas i följande huf. 
vudk!asser: 

a) croiseu1·s (snabbgående fregatter och korvetter). 
b) al"isos (canmmi;,res de station). 
e) tran,•ports. 

De s. k era/seurs indelas efter storleken i 3 klasser; de äro far­

tyg ~ed jemförelsevis lätt bestyckning, men med särdeles kraftiga 
maskiller och motsvarande stor hastighet. 
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Byggda närmast i iindamål att motsvara de i andra mariuer un­
der sednaste år byggda snabbgl'tende fregatter och korvetter komma 
de under krig ant.agligen att förnitmligast blifva använda till att oroa 
och förstöra fiendens sjöhandel, uppsnappa blokadbrytare, filtjaga 
fiendtliga kryssare samt att förrätta tjenst som bliinkar<1 fi;r l1ansar­
eskadrarne. 

Fragales rapides eller 

C1·oiseurs de i;re classe, 

(Typ Tourville och Duquesne) . 

Dessa fartyg, som byggas af jern med trä- och kopparklädsel på 
det i England under senare år använda satt, hafva följande lmfvnd­
dimensioner: 

Längd mellan .L l i vattenlinien 10!.0 m. (341 2 feet); 
bredd 15.4 m. (50.5 feet); 
djupgående - största - 8.0 m. (28 25 feet); 
Deplacement 5424 tonneaux; 
area af midtel-spantet 78.0 m'. (818.1 square feet.); 
segelarea (25 gånger midtel-spantets area) 1900 m'. (20452 

square feet). 
Bestyckning: 
På däck 5 st. 18 c.ro.. (6.5 inch) 10,000 % svåra refflade ka­

noner. 
P å batteriet 20 st. 14 c.m. (5.5 inch) 5,310 7f, svårn. re!flade 

kanoner. 
Maskinens indikerade hitstirraft 7 ,000. 
Största fart 17 .O knop . 
Kol (tillräckligt för att utltipa 5,000 tyska eller geografiska mil 

med 10 knops fart) 786 tonneanx. 
Bestittniug 450 man. 
Proviant för 3 månader och vatten för l månad. 
Den ena af däckskanonerna skall anbringas under backen som 

jagtkanon; de fyra öfriga ditekskanonerna placeras i 4 öppna h1,1lftorn, 
hvilka springa något utanför fartygssidan, ungefär so1;1 på de förut 
beskrifna sjögående pansarfartygen. :Man hoppas pit detta sätt sii­
vidt möjligt uppnå att kunna skjuta horizouten ruudt, i det 3 kano­
ner kunna skjuta långskepps for hän, 2 långskepps akter-öfver och 2 
tvitrskepps på hvarje sida . 

.l!'artyget gifves en skruf, anbringad på vanligt 8ätt för-om roret, 
och ingen brunn. 

Franska marinen skall i följd af det för år 1872 uppgjorda pro­
gram ega 8 c1·oiseu,·s de l:·re classe af sammn. typ som det här of­
van beskrifua fartyget, Toun•ille. livart och ett af dessa fartyg an-
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slås, att fuilt utrustad t, komma att kosta ungefiir 5 500 000 f . 
l 000 f , , rancs eller 
, rancs per tonneaux af deplacementet. 

Con>ettes 1·apides eller 
Crm·sPurs de 2me classe. 

(T,vp Dugua/1 Tro1dn). 

I följd af marinprogrammet för är 1872 Hr denna fa t kl 
ämnad tt t ··d · Il r ygs ass 

a ra a 1 stä et för de under sednare åren byggd bb 
åe d .. l a sua -

g u e, opp.na torvettema L' Infernet, Le Sane, d11 Petit- Thouars 
~e Ch~mplam, La t..:loclteterie, Le Fanbert o s v. Dels anses nem'_ 
hgen s1stnämnda fartygs maximumfart - 14 5 kno · · k f 11 
'llfi . · P - 1c e u t 

t1 redsståilande för så stora fartyg och del h d h·· tJ']l ... . , s ar me am•yn 
SJodug~Jgheten frarnatälts berättigade klagomål mot dem. 

Ltk~som de ofvan beskrifna fartygen af l:sta klassen skola de 
nya erotseu1·s de 2me classe byggas af jern med tr'' 0 h k . 
kH:idsel. a c oppat-

Till j~mföre~se anföras här nedan hufvuddimeneionerna på Du­
guay Troum, cro1seur de 2me classe, som itr under byggning i Cher­
b~urg, och korvetten L'Infernet. 
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Af dessa uppgifter kan ma u se, ntt de nya fartygen skola gifvas 
1.5 knops sWrre fart (Hi knop mot 14.5 knop), alltså jemförelsevis 
royeket kraftigare maskiner, medan segelarean hlifver betydligt fUr­
minskad. På de nya cruigeu.rs de ;2,, e da.~l'e ilr nen:1lig•1n segelarean 
endast 25 gån·ger m·eau af fartygets mirltelspant. 

Bestyclmingeu består omhord i begge fartygen af 9 st. kanoner 
aubringade p ä öppet battel'i; mAn den sR m manlagda kanonvigten 1ir 
för det nya fartyget 71 ,240 'lli mot 52,480 7T fo!' L'Infemet. Li­
kaledes bar man åt det nya fartyget gifvet sWrre kolfönåd så att 
det för maskinen med 10 knops fm't kan löpa ut eu distans af 5 ,000 
geogr. mil, medan L'Infernet endast kan gä 4,000 geogr. mil med 
samma hastighet. 

F tir att uppnå dessa fördelar httr man emellertid varit nlidsakad 
till att föröka fartygs-dimensionerna, så att det nya fartyget Duguay 
]',·ou in har ungefär 37 .Ii feet större längd, 4.2 feet stöne bredd, l 
feet större djnpgäende och l ,250 tonneaux sti>rre dt:p!acement Hn 
L ' Injernet. Efter ett pris af 1,000 francs pr tonneanx, h vilket i Frank­
rike allmänt beräknas för dessa klasser af opansrade furl,yg, kommer 
alltsil den nya rroiseur de 2me cdasse att kosta omkring 3,200,000 
francs eller cirka 1,300,000 francs mer än korvetter af typen L'In­
fernet. 

Kanonerna pä Duguay- Tro u in äro placerade ungefär på samma 
siitt som däcksbestyckningen på kryssare af l:sta klassen. Den ena 
16 c. m. 10,000 'R) tunga kanonen Ur anbragdt som jagtkanon uneler 
b~.cken; de 4 öfriga kanonema af samma vigt och kaliber äro pla­
cerade i allånga öppna halftorn (d<'mi toat·elle<J)t h vilka springa utan· 
f"6r fartygssidan, så att kanonerna kunna skjuta frän rii!_t akter- eller 
förhän till 30 1 förbi tvärs -' alltså med en baxningsvinkel afinalles 
120°. (Se bil. n:o 8.) De 4 st. 14 c.m. kanonerna placeras som, 
bredside-bestyckning i vanliga fart.ygslavettar. 

Duguay-Trouin skall tacklas som barkskepp. Fartyget får en sln-uf 
anbringad förom roret, och utan brunn. 

Marinprogrammet för 1872 fastställer, att den franska marinen 
skall hafva 8 croiseu1·s de 2me classe eller co·r«ett··s 9·apides. 

Avisos de 1Te classe eller 
croiseuTs de 3me classe. 
(Type Rigauti de Genouilty). 
Till exercisfartyg vid eskadrarne, till att i krigstid om sA for· 

dras kunna ersätta de förut beskrifna croiseurs af !:sta och 2:dra 
klassen, samt till tjenst på afl;tgsna statione1· och i kolonierna upp· 
ställer marinprogrammet för 1872, 18 At>isos af l:sta klassen. 

Under sednare åren har denna fartygsklass varit skruffartyg m~d 
Qmkring 11200 tonneaux deplacement,, 150 mans besi.ittning och Ull• 
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gefär 12 knops fart som t. ex; L"Estnle och L_e T'olta, hvilkas huf­
vufvuddimensioner finnas uppgifna 1'1 tabellen bli. n:o 2. 

Dft emellertid dessa fartygs hastighet icke nu ltingre anses till­
.f"äcklig, och då fartygena ocksä i en del andra afseenden i~:-~: lu\fva 
gifvit fullt tillfredsställande resultater, har pr~grammet forandrats 
derhän, alt de efterhand skola ersiittas af cn;1sew·s de 3me classe 
(Type Iligault de Genouillg). • . 

Detta f•1rtyg, som i utkast är fmmstäldt a b1l. n:o 9, har, som 
man af tabellen bil. n:o 2 kan se, ungefär 29 feet större längd, lt 
feet större bredd, 1 feet större djupgående och 440 lonneanx större 
deplacement än Le Volta. Den sammanlagda kanonvigten är f·•r 
begge fartygen ungefiir densamma (42,489 'fl, för liigMlt de Genou~lly 
mot 41,240 '11 för Le V olta); emellertid förer det nya fartyget sma 
kanoner niistan 3 feet högre öfver va1 tnet. 

Den väsendtligaste skillnaden mellan begge fartygena ilr emeller­
tid maskinkraften, som för Le Rigau/t de Geno11illg är mycket nih·a 
dubbelt så stor som för Le Vo/la (1,951) mot 1,000 indik h k.) 

Deremot är skillnaden liten i fUrhållandet mellan segelarean och 
midtelspantets area för begge ftutygen; detta förhållande iir nemligen 
36.8 för L8 Riga:tlt de Uenuuillg mot 41.3 för Le Volta. 

Med afseende på det nya fartygets bestyckl)ing, då kan man af 
t:tbellen biL n:o 2 se, att den uteslutande skall bestå af 14 c m. 
(6.6 inch) 5,130 E tunga bakladduingskanoner. De~ ena af k~no­
nema kan, som på ritningen bil. n:o 9 lir visadt, aubnugas somJagt' 
kanon ofvanpå backen, men har under vanliga omst.Hndigheter sin 
plats i en sidoport som de öfriga kanonerna. 

På backen placeras en kursörlavett så långt bordvarts, att kano­
nen sä vidt mlijligt kan afskjntas fritt för bogspriitstack1ingen, och 
med tillhj elp af tackel från fockråeu och fockstaget flyttas den lm­
non som skall tjena som jagtkanon, frlln lavetten i sidaporten hiin 
till de mm kursörla vett. Enligt försök företagnu om bord i Le Volt« 
skall dennn flyttning kunna utföras pii nngefilr 8 minuter. 

Le Riga11lt de Uem)l(illy bygge~ af trii med mycket starim f<•r­
bindfling!l.r af jern; den skall hafva en skruf anbringad på vanligt 
siitt f'orom roret och gifves ingen brunn. 

Skrofvet, som endast var spantrest erbjnd intet märkligt, när 
man undantager, att åt försLEifven hade gifvit.s en egendomlig form, 
som rit.ningen visar, och hvarigenom bogen under vattnet bildade ett 
starkt utsprång. Fartygets konstruktör, Mr Bienayme i11genieur de 
{a ·nw~·in e, anförde såsom skäl hiirf<">r, att man genom upprepade för­
sök i Fmnkrike hade forvi~sat sig om nyttan af att konstruera bogen 
pit det här antydda sättet, i det att fartyget dervid under gång med 
sjön förifrån bibehöll sin hastighet mycket längre, o:h bättre klarade 
sjön från sig. Han anförde som exempel hiirpä en liten avisol Le 
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Renara, hvarå d"etta utsprång af bogen är särdeles betydligt, samt 
iin vidare ftirsiik fiiretagna med en liten ångslup eller ångbarkass, 
hvilken efter att hafva blifvit f<>rsedd med en sådan fran,1springandc 
bog, visade sig vara andra fo1•öfrigt alldeles lika ångslupar betydligt 
öfverlägsen i furmåga att gii mot sjön och klara den ifrån sig. På 
de förut omniimnda C!roise11rs af l:sta och 2:dra klass konstrueras 
derföre också bogen på samma Eätt ~om på L e Rri;au{t de Gwouill;IJ. 

Efter ·förut niimnda i Frankrike brukliga beräkningssättet- 1,000 
francs pr tonneaux :<f deplacementet - skulle T.e Rigault de (ipno­

uilfy komma att kosta omkring 1,660,000 francs, alltså inemot 450 
lrancs mer iin Le Volta. 

Arisos de 2me classe eller 
Cannonieres de station modifiees. 
( T!fpe Rrw·r. aint). 
För att göra tjenst vid forsvaret af atlägsna kolonier samt för 

att i f,;rbindebe med 8Wrre fartyg fUretagn nngrepp pf1 fiendtliga ku­
ster har frauska marinen redan under lång tid haft ett antnl s. k 
()anonn ieres de 8/ation . I krigen mot China och i Cochinchina hafva 
dessa fart.yg varit använda i icke obetydlig utstriickning, likasom de 
också hafva varit _nyttjade vid afiägsna stationer som t. ex. Vestin­
indien, Nya Caledonien, Taiti m. fl ställen. 

De iildre fartygen af detta slag liro skruffartyg af ungefar 44 m. 
(144.5 feet) litngd, 7.75 m. (26.4 feet) bredJ, 3.5 m. (11.6 feet) djup­
gående och 060 tonneanx deplacement. Bestyckning•·n har i allmän­
het best•'ht. af 2 st. 30-pnudiga reffelkauoner af omkring 6,000 '$ 
vigt och 2 st. 22 c.m. (8.5 in ch) slätborrade bombkanoner af omkring 
6,500 11) vigt. Maskinen iir af ungefär 120 nominella h k. Farten 
omkring IJ knop och besättningens storlek HO man. 

Förutom de här nilmnda cannonieres de station har franska. ma­
rinen tillika till t j ens t i kolonierna och på nflligsna stationer an vän t 
s. k. Arisus de :?me r'{asse, små skrnffartyg af mycket olika konstruk­
tion, bestyckning och maskinkraft. Denna fartygsklass har också 
t.ill en del varit nyttjade som expressfartyg vid eska.dmrne snmt till 
polisuppsigt ·vid fiskerierna (garde-peches). 

För att så mycket som mt:jligt åstadkomma en likartad materiel 
och då lmstigheten hos de ofvanför nämnda cannonieeres de station 
icke på längt niir svarar mot tidens fordringar, har man vid program­
met af 1872 sammanslaget de hlir nämnda. slags fartygen till eu klass 
under namn A t• is os de :J me dass c eller canonmeres de station modi­
jiee.~. [>å samma gång som de nya fartygen af denna klass skulle 
gifvas tillräcklig bastighet för att kunna brukae som APisos, skola de 
dertöre också bestyckas med tillräckligt kraftigt artilleri för att kunna 
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utföra dt>n tjenst, hvartill de äldre canom,i(n·es de station specielt äro 
byggda. 

Å teckningen bil. n:.o 9 Hr framstäld' en sildan canom1iere de 

statio11 modijiee, och i tabellen bil. n:o 2 !iro dess hufvuddimensioner 

angifna. 
Tvii af dessa fartyg sti'\ pli stapeln 11 Hr Normands varfi Havre. 

De byggas uteslutande af trä, men efter ett eget byggningssätt, som 

under en längre tid har varit använd t vid detta varf. Spantena äro 

&f mindre dimensioner iin vanligt och till antal färre än på vanliga 
fartyg, men som ersättning gifvas 2 diagonala klädslar, hvilka l"'J'SPa 
hvarandra, och ytterst en vanlig liingskepps-klädseL Bogen gifves 
samma konotruktion som förut iir niimnd t angående de opansrade 
kryssarn e. 

Af bestyckningen är den 10 c.m. (6.5 inch) 10,000 'fl) svåra ka­
nonen anbra.gdt midskepps på vridbar kursörlavett, och den främsta 
af de tvä 14 c m. (5.5 inch) 5,310 'ii) svåra kr.uonerna kan, som rit­
ningen visar, anbringas på backen som jagtkanon pli samma sätt som 
förut är beskrifvet för kryssame af 3:dje klassen. 

Fartyget gifves en skruf anbringad fi\rom roret pil. vanligt sätt 
och ingen brunn; dess kosluad kommer enligt uppgifter frän Mr. 

Normand samt efter allmänna i utlandet gängse maskinpr1ser, att 
uppgå till vid pass 160,000 spd., h;iri icke inbegripit artilleri. 

Enligt programmet af 1872 slutll franska 'marinen hafva 18 
A1·iso8 de 2:me clnsse eller canonnieres de statwn modifiees 

(Forts.) 



Bilaga N:o l till hpten Petersens och löjtnant Bloms rapport. 

Främmande pans rfartyg. 

Fa1·tygets u·amn och klass 

Liingd. ~ r:ll ~ Tornets Kasematteos l 
~ s; P> Skrofvets , 

~ i ~ ~ 
1 

~ ~ P> -~ bepansring. bepansring -b-epao-srin-·g-_._ 1. 

1t ~ l [fl ~ ~ 'a' ~ ~ l [ 1--·--;---::;3......--1 ~ Sf1 ----~ ...., 

i~l-1; g: ~ ~ l :a ~. ~ ~ § o ~ ~ ~ 
Bestyckning. An~'lärkning. 

? -., ~ ~ § "' s ~. ~ ap_ p.. ~ ~ ~ ~ 
~.~ i,, ~ 1 ~ ~ ~ ? ~ p f. 
~ er;. ~ er;. 

--.------------+-~~-+--~--~--~~~~----~~~--~--~--r~~--~--*--------------~~---------r--~-------~--== 
feet. t'el't. feet . feet. tons squ:ne l ft•et. inches. l inches l feet feet incht>s . inch inches in ches. feet l 

La I''uhninante 0 ) 

garde-cot.es cuir11 s~e 
de lre claRse. 

"') La 'l'mnpete •) 
garde-cotes cuirass?. 

de 2me classe. 

De·tln.~taUon • •) 
armour-platet! 

tnnet-ship. 

Bupe1·t •) 
iron-clad ram . 

Glatton °) 
armour-plated 

turret-ship. 

CyclolJ!'I 0 
•) 

armour-plated 
t.urret-ship. 

(le Stiet· •) 
ramschep. 

Heiligm•lee ") 
monitor. 

U) Tornfarfyg 0) 
af Glatton-Klassen. 

241.5 248 

241.5 248 

2b5 l 310 

250 267 

245 263 

225 

193.5 197 .5 

187 187 

2fi2.4 
" 

feH. 

57 75 21.3 5584 1094 

57 75 lG.75 4524 889.18 

62.251 26.5 \H 58 

53 .5 235 52b4 1068 

54 18.75 4912 912.8 

~ -1!)0 l 658.8 

' 

36 15.5 2113 542 

44 8.5 1340 , 

56.6 19 5200 98ö.2 

') 
28 9 ' ) 

11.8 ') 21.5 
9.84 ' ) 15 75 

28.9 .:l 11.8 ') 21.5 
9.84 ' ) 15.7 5 

28 

22 

22 

22 

, 

" 

') 14 
l') 12 

l 
' ) 14 
' ) I 2 

) l.) 

l 

14 
12 

10 

8 

8 

12 

' ) 16 
'•} 18 

' ) 10 
') 12 

10 
12 

12 l 

12 

12 

12 

129 46.5 l 11.8 

129 46.5 11.8 

154 49.5 12 

96 39.5 12 

, . , 12 

" 
, 8 

v) ll " 

v) 

" 
56.6 12 

"' · Öfversta vattenUniens area 
Förhållande mellan !krof och omskrifne t 

pipidnm . . . . . . . ' . .' . . 

n:no square feet. u (Öfverstn. valt.enliniens area . . . • • . 
. ~ ~ M:etacenterct. ilfver tyngdpunkten af deplacc 

o C41 _ ~ ~, rueutet. . . • . • . . . , .. 

ForhAllande mellan öfversia vattenlmwn or h 
~ omskrifne rektangel . . 
·g, Förhållan.de mellan midtelspantets area och 

~l' omskrifne rektaug!'l . . . . • · . 
E-< Metaceuteret öfver tyngdpunkten af deplace-
~ mentet. . . . . . . . . • . • 
~ Deplacementets tyngdpunkt under öfversta 

l 
vattenlinien . . •. . . . • . . . 

1 vattenskifva af l c m. tjocklek i öfyersta 
vattenlioien viiger . 

~,;:!\Deplacementets tyngdpunkt nnder ilfverstu val 
Q ~ \ tenlinien , . • . . - . . . . . o 783 

0 .112 o Ett torn. • o 

15.915 feet. 

7.48 
" 

16,724 tons . 

15 
1 

11.8 23.6 

15. l 11 .8 l 23 .6 

18 12 18 

12 12 12 

l' 12 Hl 

6 10 

6 10 
l 

5.5 10 

12 12 

I tornet 2 st. 27 c. m. ~effln­
dfl bakladdn.-kanoner af 20,940 
kilogr. vigt. 

Pit stormdäck 4 st. 12 c.m 
retTlade m~>1alllmnoner af 610 
kilogr. vigt. 

13.1 

Lika medden å !.a F11imi""lll•:·. 13.1 

I tomena 4 st. 35 t.ons reffj 

l 
lade W oolwit'lt kanoner af 121 
inrh kaliber . 

13.G l 

l I tornet 2 st. 25 tons 12 
1iuch rell'lade Woolwich kanont>r. Il 

Akter-ut 2 st. 6~ tons 7 inch 
refflade W oolwich -kanoner. 

I tornet 2 st. 25 tons 12 in ch 11 
relrlad Woolwich kanoner. 

l 

1/ I tornena 4 st. 18 l.ons 10: 
. in ch refl'lade W oolwich lmrtoner. ' 

I tornet 2 st. 12 tons 9 iuch 
relflade Armstrongskanoner. 

l Lika med den i\ d~ Stin. 

I tornet 2 st. 38 tom 12 
inch refflade Armstrongskano­
ner. 

l 
Akterut l st. 12~ tons 9 inch 

refl'lad Armstrongskanon. 

10.5 

7.25 

" 

" 

Knop. 

3500 H K. 1 fyr­
bladig skruf af 19.7 h) 13 

feet diametPr. 

1500 H, K. l fyr-
bladig skruf af 15.4 b) 10.5 

feet diameter. 

5600 H. K. 2 
skrufvar. 13 l 

Under byggning i Cher-
bonrg. · 

Däcket lir 3 feet öfver 
vattnet. 

Under byggning i Brest. 
Däcket iir 2.75 feet öf­

ver vattnet. 

Däcket itr från kasemat­
ten och akteröfver omkring 
5 feet öfver vattenlinien. 

För-om kasematten är 
pansardäcket blott l feet 
öfver vattnet. 

4200 FL K. 2 
skrnfvar. 

12.5 Däcket iir 2 feet lifver 
vattnet. 

2900 H. K. 2 
skrufvar. 

1660 H. K._2 
skrufvar 

2240 H. K. 2 
~krufvar. 

750 H. K. 2 
skrufvar. 

2 skt-ufvar. 

11 

10 l 
13 

8 

b) 12 

'!" Under »klart skepp» släp­
pes vatten in i fartyget sä 
att djupgåendet blifl'er l 
fot sttlrre. 

Däcket är då 2 feet öf­
vet vattnet. 

Temder till Exellent. 

Diicket iir 3 feet öfver 
vattnet, 

Däcket tir 3 feet öfver 
v11ttnet. 

Under»klartskepp» släp­
pes vatten in i fartyget sA 
att djupgåendet blifver l 
fot större. 

Däcket är då 2 feet of. 
,·er vattnet. 

F o reslaget : 
Däcket skall ligga I fot 

öfver vattnet. 
Att hafva stormdlick. 

11652 square feet.l1) På tornl'ts understa del (det egentliga tornet). 

l 
2) På toruets öfversta del (pajtsariugen p! torntaket). 
3) Omkring tomportarna. 

b) Beräknad fart . 

13.68 feet. 

8.83 
" 

li torn. 

l 
4) På det öfriga af tornet. 
v) Ingen kasematt . 
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Bilaga N:o 2 till kapten Petersens och löjnant Bloms rapport. 

Opansrade, sjögåeno.e krigsfartyg. 
Ul•au -~ h. "'""'4.UA 1""* 

t'i 
"" ~ .,.. 

~s 
~~ Fartygets namn och klass. ~"' ~~ 

"' PJ-
1-
~· 

feet. 

*) Le Rigault (le. 
Genou;illy 

236,25 croiseur de 3me classe 
(aviso de lre classe). 

*)Le Volta 207,4 (aviso de 1re classe). 

Aviso de 2me classe 
type BOU1'Saint 199,5 (canonniere de station 

modifiee ). 

2Jf:agicienne 
composite! 220 

screw-corvett 

Flying-Fit~h 
composite l GO 

screw-sloop. 

Propellerångfartyg 154,2 af 3:e klassen. 

Propellerångfartyg 137 ,'3 af 4:e klassen. 

*) Till jemforelse 
Djnp i rummet 

[fl .... o: ... 
m 
<+ 

"' <:r fr .., 
<'D 

"' .,.. ... p. "' ~ 

feet. feet. 

35,; 17,06 

34 15,75 

27,7 12,63 

40 17 

31,3 14 

30,2 14,9 

28,9 (( 

Area af öfversta vattenlinien . . 

Djupgående 

l §. .,.. 
8? 00 

~ l><' 
ro 

~ >o 
>o 

l 
!" 

feet. feet. 

12,.{6 14,76 

11,81 13,78 

9,35 11 

15,5 16,;, 

12 13 

13 13,9.) 

(( 11,\ 

En vattenskifva af en c.m tjocklek i öfversta vattenlinien viiger 
F håll d / skrofvet och omskrifne :j: pipeden . . . . 

or Il an e .l öfversta vattenlinien och omskrifna rektangeln 
me an midtelspantets area och d:o d:o 

Metacentrums htijd öfver deplacementets tyngdpunkt . 
Deplacementets tyngdpunkt under öfversta vattenlien. 

d:o d:o förom aktersta perpendiekeln 

~ B 
P: "":l "' ~o: "' ~~ t; 

i! et> [fl '"O""' >o CD ..,r= 
lO s ()<> "'):l"' "' ~~~ Q 

~ et> lO s ... ~ l ro 

"' 
.~ et> g s "' ? ~ >o P"~ ~ "' ~ ,-

"'"' .... 
()<> ~ 

~ ~ 

tons. square square 
feet. feet. 

1643 366 13477 36,~ 

1202,,, 317,5 13122 41,:3 

794,~ 2of,3 91GO 45,5 

18fi4 495 14484 29,:1 

894 308 9940 32,'3 

1013 331,'3 9236 27,9 

732 263:7 77[;4 29,4 

Le Riganlt de Genouilly. 
6,:;6 m. (21,52 feet). 

t:o 
~ 

<i"' ?! ~. ...,_ro 
"'"'" ~m ~styclming. :=-:p-
S.s.: . 
~p. 

o: 
~ 
"' '"' 

feet. 

11,45 
8 st. 14 c.m (5,'i iuch) 

refflade kanoner af 5,310 
~:s vigt. 

2 st. 16 c.m. (6,5 inch) 
!0000 tt :s svåra refflade 

8,s 
!~non er på· vridbara kur-
IÖrlavetter midskepps. 

4 st. 14 c.m. 5310 n:s 
;vlha reffiade kanoner. 

l st. 16 c.m. 10000 'i:b 
;viir refflad kanon på vrid-

l 8,3R b~r kursör, midskepps. 
2 st. 14 c.m. 5310 'i:i):s 

;viira reffl.ade kanoner. 

14 st 64-R)-diga reffla-

10.,:; le kauoner a 71 Cwts, 
1raraf en på vridbar kur-
;ör för-ut, och en akter-ut. 

2 st. 7 in ch 9000 'ft 
;våra refflade kanoner på 
1ridlJara kursör-er mi d-

7,~} ;kcpps. 
2 st. 24-'i:b-dige 6400 'fl 

;våra refflade kanoner. 

l st. 14 00 'ii) svår Arm-
;trong-kanon på vridbar 

(( mrsör midskepps. 
2 st. långa metallkano-

ler a 6300 'il=~ vigt. 

l st. 14000 tE svår Arm-
;trong-kanon på vridbar 

(( mrsö1·lavett midskepps. 

l 
2 st. Kruppska lmnoncr 

1f liten kaliber. 

562 m'. (6049,5 sqnare feet. 
5,'11 tonueaux. 

Le Vl'lta. 
5,~ m. (11, 7.2 feet). 

461,;; m'. (4971 Rqmtre feet). 
4,74 tonnmux. 

0,">04-
0,774· 
0,723· 
2, 73:> m. (8m feet). 
1,15 m. (3,77 feet). 

37,3 m. (122,3s feet). 

0,188. . 
0.7i)(i. 

0,779-
2,624 m. (8,6 feet). 
1,202 m. (3,H feet). 

32,20 m. (105,65 feet). 

**) Le Rigaalt de Genouilly har 8 pannor - Ångtrycket 70 il pr O'' (5 atmosph.) 
***) Le Volta har 2 pannor - Ångtryck 40 'f.t pr o" (3 ~>tmosph.) 

•) Kolförrådet skall vara tillriickligt f<H· att fartyget skall kunna genomlöpa en distans ttf :>000 geogr:tfiska mil med 10 knops fart. 
4 ) d:o d:o d:o d:o d:o d:o 3000 d:o 9 d:\1 
5 ) Kan rymma 27 fl tons kol. 
•) I allmanhet me'i!gifves endaRt proviant n;r 90 dagar. 

-
Förråd af ~ 

tti "' ~ "' 00 
-~· ~ ~ ~: r; 

l O• 
Anmärkning . 

.,.. 
~~ ... 

~ 
~><'"' ;!l. 

~-
~[ "' "d < Byggnadssätt. 00 .... S' o "' p:: 4 ;:l. <+ et>~· ... 

<+ ?- ><l><" ~ ... "' (i) . "' l><' ~ F ... 
~ ~ "' .,.. 

l "' 

man. dagar. dagar. tons. knop. •; 

160 90 30 3 ) 200 **)1950 15 Under byggning i Brest. 
Trii. 

150 90 30 150 ***) 1000 12 Trä. 

85 90 30 ') 110 700 12 Under byggning i Havre. 
Trä. 

Under byggning i Sun 
220 84 21 ') 240 2100 13 derland. 

composite. 

120 90 30 100 720 11 composite. 

100 ') 180 30 140 700 11 composite. 

. 
70 ~) 180 30 85 350 9 composite. 



Bilag. N:o 3 till kapten Petersens och l5jtnant Bloms rapport. , t 1~1 'l 

Jemförelse p.bell mellan franska och engelska opansrade kryssare. 
----

l H u h u d d i m en • i o u ,_ l Aog"'ndon"ul<in. l . 
] l Par tygets namn. 1-----~;-'-----.,---· -----~---1 - --····---,----- S amman-IKanoner-l J 

l A n g å e n d e b e s t y c k n i n g e n. - - l .. .... . \ 
Kanon

1

r under

1

9,000 'fi:s -Vviiggtt·. af ' l Ka,noner mellan 9,000 och 20,000 $:s vigt. ~ K anoner öfver 20,000 fl: s vigt . Besätt- l!nge_färligt J Niir far t.yget 

·"""' - - -"'!:.ffi 

::.:1 ~~ L Hnl gd!meillan I l l lagda an - nas sam-

l 
Största. l Största Deplace- dndikera- ~ K olföt·· Största l talet ka -~ manl~g-~ Antal l 
bredd. djupgående. 

1 

me_ nt. e häst- 1·åd. 

1 

fart. noner. da vtgt kanoner. 
vattenliuien. J kmfter. 

--~~--------------------~--fe-e-t.--in•c·h-. ~~-e-et-.--in_c_h __ +-f-ee•t-. -i-n-ch-.~--T-on_s_.~l------+-·~~~o-n-s.~--K-~-o-p-4. r--:~--~ = 

-----.--- - --- --:--- - --=:--·----- l niugssty prts for skral första gllngcu 

Kalil er . l K l l Antal Kaliber. l ~~r:t~f l Antal ~ Kaliber. l· l V~::t~f l . ·l ka. r- ~ oc\:~ski sattes i ~j ön. \ 
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ByggningssiHt. A u m il t' k u i n g. 

·--·-- - --
J( 
l t 

. ( 

l ~ 

Tom·ville. 341.2 

B halt. 342 

I n constwnt. 337 

R a l eigh. 298 

(uppen). !295 

Bu1•yalus (tlickt). 280 

JTola g e (lippen) 270 

L' In[e1·1tet . l 257 

Rigault d e Genouilly. 23G 

.~.'tfagicienne 220 

50 

4 52 

4 Ii O 

" 
48 

4 4S 

" 
45 

" 
42 

10 39 

9 35 

40 

6 2(i 3 5424 7000 786 

" 
25 

" 
569G 7500 1000 

25 6 5782 7360 600 

6 23 , 4780 6000 550 

7 19 8 3180 3600 500 

" 
22 

" 
3932 5260 500 

" 
21 6 3078 4530 400 

l 18 8 1931 1800 

5 17 , 1043 1950 200 

17 1864 l 2100 l 240 

17 25 156200 

16} 2G S36800 

16 328000 l 
15} 22 216600 

16 71240 

Hi 144000 

18 127800 

1 4~- 9 52480 

15 8 42500 

l )l 99400 

St. 

20 t) 14 c. m (6 'i incb). 

s ') 

" 

6 ') 

4 ' ) 

" 

18 ') 

l 
. l , 6.3 llf 1, 

l 
" J 

l 

!l.ll iuL. 

14 c.m. (tl.t inch). 

l 

l 
" l 

6.:J inf:h. 

8 ' ) 14 r.rn. (5,{j iuch) 
l 

8 ' ) 14 c.m. (5.l inch). 

14 ') 

5310 4 37.5 
J 

7100 8 64 

)) 

" " 

7100 8 

• 

,5310 4 37.5 

" )1 

7100 8 64 

ii310 4 37.5 

5310 4 B7.5 

7100 8 

l St. 

l 
16 c.m. (fi.5 incl!)· ~ 10000 Hi 90 

St. 

" " )) 

16 2 ) 7 iuch 
1 13000 l 

13000 l 7 inch. 

30 

30 

115 

115 

2 ' ) 

10 2 ) 

10 ineh 

9 inch 

36000 

25000 

14 ') 7 inch. 9000 14 115 ll inch 25000 

5 2) 16 c.m. (6 .6 inch). 10000 15 90 
" 

, )) 

16 ') 7 inch. 9000 14 115 
" " 

, 

" 
, 

" " " " 
)) 

l ') Hi c.m. (5.6 inch). l l OOOO 15 90 " " " 

" " " " " 
, 

" " 

" " " " " " 

Antal. 

, , 450 

70 Il 

50 

400 

250 

600 

600 

"l 
250 500 

" 

l 
" 230 

" 
400 

, 
" 

320 

, 
" 

207 

" " 
160 

" " 
220 

Nor~!ta Spd. 

J e111 med rlnbbel t.rii-

97~ ,000 *') Uneler byggning kllidning och koppar­
förhydd. 

1,100 ,000 *') 1873 d:o d:o 

1,100,000 *) 1868 d:o d:o 

945 ,000 ~') iS73 d;o rl:o 

574,000 *) Unclr.r hyggnirg d:o d:o 

1 } P i't. batteriet. 
") Pli däck (4 st i öppna hnlftorn). 
"') E fte•: det fram.ka beräkningsRf\ttet 

per Tonneau . 
l ,000 francs 

•~ 6 st. pil. rliick och 2 st . på batteriet. 
2 På batteriet . 
" På däck. 
*) E fter M:r Ba.rnabys uppgifter. 

1 ) På däck. 
2 ) P å batteriet . 
*) E fter M:r Barn11bys uppgifter. 

1l4 st. på däck Qch 2 st. på bat.tedet. 
2 P li. bat teriet. 
3 ) På diick. 
*') Efter M:r Barnabys uppgifter. 

1
) Sidobestycknin1·· 

2 ) 4 st . i öppna lftorn , l st. unrler backen. 
*) Efter det fran~ · a ber tikningssiittet 1,000 franc 

per Tonueau. 

Jeru med dubbel trll- 1) 14 st . pä batteriet och 2 st . p u däck som stuf. 

79p,ooo '') Umler byggning klituning a,ch zinkföt·- bestyckning. 

'; ()1),()()(1 ·~ ') 1869 

3~11, 0() *) 1868 

21 ,001.1 ·<:) Under byggning 

llydd. • ) E fter M:r Barn11bys uppgifter. 

.Tern med dubbel trH- ' ) l G st . som sidobestyckuiug och 2 .jlt . som stlit 
kliirlning ocl1 koppar- bestyckning. 1 

förhycld. *) Efter M:r Bamtbys uppgifter. 

Trä. 

Trä. 

composite 

•) B idobestyckning 
7) P å lmrsörlavett midskepps. 
*') E fter det franska beräkniugss!ittet 1,000 francs 

p~r Tonneau. l 
1 ) Sidobestyckning> E t.t st . kan anbringas p§. backen 

som jagtkauon. ' 
*l E fter det fransl;a beriikningssiittet 1,000 francs 

per Tonneau. 

. . (dubbel t räkl!tdniug pi\ 
'")Under byggnmg jeru~pant och koppm·-

förhydd). 

1} 12 st. som sidobe~Lyckning och 2 st . som stiif 
bestyckning. . . 

*) E fter M:r Barnaby~ uppg1fter. 
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Sveriges Marinbudget för 1877. 
Ordina·rie ctnslag. 

Departementet och öfverstyrelsen. 
Departementschefen.. . . . . . . . 15,000:- Kronor. 
Departementets kansli-expe-
dition ........ . ........... . 

D:o kommando-expedition 
Förvaltningen af sjöärendena. 

Flottans pet·sonal. 
Afiöning till flottans kårer 

19,050:-
750:-

28,400:-

och stater ................ 1,201,484:-
Ålderstillägg............. . . 21,650:­
Beklädnad åt matroser och 
skeppsgossar......... . .... 89,000:­

D:o åt båtsmans- samt el-
dare- och handtverkskompa-
nierna .................... 138,200:-
Natura-underhåll .......... 452,450:-
Båtsmansindelningen.. . . . . . . 81,053: 98. 
Tillskott i de till båtsmans-
indelningen i Blekinge län 

63,200:-

anslagna räntor.. . . . . . . . . . . 24,000 - · 2,00 7,837: 98. 
Flottans materiel. 

Flottans nybyggnad och un-
derhåll ............ . ...... 1,078,800:-1,078,800:-

Diverse anslag. 
Flottans öfningar . . . . . . . . . . 550,000: -
Sjökrigsskolan............ . 31,040:-

Transport. 

\ 
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Skeppsgosseskolan ......... . 
För sjömätningar och sjökar-
tekontorets verksamhet ..... 

Till stipendier åt sjöofficera­
re under anställning i ut-
ländsk tjenst eller kommende-
ring utrikes ........... . .. . 
Durchmarche-kostnader .... . 
För sjukvård. . .......... . 
För diverse behof ......... . 
Rese- och traktamentspennin-
gar ...................... . 
Skrifmaterialier och expen-
ser ved, m. m ............ . 

Extra utgifter ............. . 
Handeln. 

5,280:-

60,000:-

15,000:-
20,000:-
39,000:-
19,175:-

15,000:-

35,807:02. 
15,000:-

Lots- och fyrinrättningen med 
lifräddningsanstalterna . . . . . 800,460: -
Undervisningsanstalter för 

805,302: 02. 

sjöfart. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75,800:- 876,260:-
Summa ordinarie anslag Kronor 4,831,400: -

Ext·ra ordina-r•ie anslag. 
Departementets kansli-exped-ition: 
För tillämpning af dess nu 
gällande lönestat. . . . . . . . . . 2,200:-

Förvaltningen af sjöärendena: 
Dyrtidstillä.gg för dess civile 
embets- och tjenstemän. . . . 5,060: -

A-flöning till flottans kåt·er och' 
stater: 

För ny lönereglerings genom-
förande ............. ······ 50,340:-

Byggnader: 
Till dock byggnaden vid g a-

Transport. 

.. 

Iervarfvet i Stockholm . . . . 135,000:­
Till ny lokal för sjökrigs-
skolan. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 180,000: -

Vapen: 
Till anskafining af artilleri-
materiel. .................. 560,000:-
Till minmateriel. . . . . . . . . . . 230,000: -

Fartygsmater·iel: 
Till byggnad af krigsfartyg 1,700,000:­

Undervisningsanstalter för 
sjöfart: 

Förhöjning i det under den­
na titel å ordinarie stat upp-
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förda auslag ....... . ...... __ 10_;,:...._0~00_:_· _____ _ 
Summa extra ortlinarie anslag Kronor 2,872,600:­

Summa St}mmarum Kronor 7,704,000:-

J{ols f\ielfantämlning ombor(l. I början af år 
1875 blef en kunglig kommission beordrad att undersö­
ka: "orsaken till kols sjelfantändning i fartyg och med­
len till förebyggandet derafi1

• Kommissionens betän-· 
kande insändes till underhuset. 

Undersökningar öfver de tillfällen, då sjelfantänd­
ning egt rum, hade upprepade gånger blifvit anstälda 
af Board of Trade, och hade undersökningsrätten der­
vid bestått såväl af sjökunnige män, hvilka ständigt 
anbefalde användandet af bättre ventilation i fartygens 
lastrum. Icke desto mindre visade det sig, att olycks­
fall inträffade i de bäst ventilerade fartyg, ja hvad 
ännu mera var, ju allmännare det blef att skeppsre­
darue sökte säkerhet genom ventilation desto talrikare 
blefvo olyckshändelserna. 

Fyra fartyg af mellan 1,500 och 2,000 tons dråg­
tighet inlastade kol i N e w castle från samma mina och 
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på ungefär samma tid. Fartygena voro "Euxine", 
110liver Cromwell" och "Calcntta", bestämda till Aden, 
och 11 Corah" till Bombay. De trenne förstnämnda 
voro ventilerade allt igenom och förliste totalt genom 
sjelfe.ntändning; "Corah" var alldeles icke ventileradt 
och förde sin laddning i säkerhe.t till Bombay. Dessa 
tilldragelser gåfvo anledning till mycket tvifvel och 
ovisshet rörande detta ämne; en kommission nedsattes 
och dess utlåtande visar nu, att ventilation allt igenom 
på intet sätt är att föredraga. De åsigter man 
härutinnan förut hyst synes hafva tillkommit genom 

· en ofullständig kännedom af verkliga sakförhållanden. 
Kommissionen räknade bland sina medlemmar d:r. Percy 
och prof. A bel; dessa herrar blefvo anmodade att af­
gifva en vetenskaplig berättelse om de orsaker, som 
leda till kols sjelfantändning i fartyg. Denna berät­
telse upplyser, att utveckling af värme i en kollast 
sker genom en kemisk process, som vissa beståndsde­
lar i kolen undergå genom inverkan af syret i den 
atmosferiska luften. För att säga det i korthet, så är 
det regn eller fuktighet i luften, som förorsakar en 
utveckling af hetta i kolen, som under vissa omstän­
digheter kan rörökas i en sådan grad, att den antän­
der. I följd af statistiska uppgifter inträffade sjelfan­
tändning va:aligen i laster af öfver 500 tons, bestämda 
till V'estkusen af Amerika, Afrika eller till Asiatiska 
hafven. Öfver 4 proc. förliste under år 1874 af dessa 
oceanseglare, och, fastän deras antal endast uppgick 
till 1181 af de 31,116 kollaster, som utskeppades un­
der årets lopp, inträffade det dock 51 förliser bland 
de 11S1, medan 70 var f'örlis-antalet af de samtlige 
31,116 fartygen, som följd af sjelfantändning. Af sam­
ma 70 inträffade endast lO fall i laster till europeiska 
hamnar, hvars innehåll omfattade ett qvantum af 

• 101513,181 tons kol, hvaremot de 60 andra fallen in~ 

.. 

• 
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träffade i utskeppningar af 2,855,831 tons kol, bestäm­
de till Asien, .A.frika och Amerikas vestkust. Kom­
missionen fann således, att olycksfallen hände i syn­
nerhet på de långa resorna, genom tropikerna, likasom 
det också bekräftades, att procentantalet, af förliser ö­
kades med lastens storlek. Åtskilliga medel använ­
des vid inlastning af kol i de på längre resor gående 
fartyg för att förekomma, att kolen krossades i fallet 
genom deras egen tyngd, hvilket det var af vigt att 
undvika, enär man genom att förhöra vittnena hade 
kommit underfund med att sjelfantändningen ofta bör­
jade ner i storluckan, der förmedelst störtningen var 
det ställe der kolena voro mest utsatta för att blifva 
små, och hvarest tillika fuktighGt eventuelt kom ned 
under lasten. De kol, som genom inlastningen blifva 
små, förringas icke allenast i värde, utan blifva också 
farliga för fartyget. 

Från sjelfantändning - spontan eld - öfvergå 
vi till omnämnandet af explosion. Kommissionen an­
märker, att der ofta eger en 1örvexling rum af dessa 
tvenne särskilda faror vid kollaster. Eld kan, som 
ofvan är nämndt, uppkomma i kol, af fuktighet och 
dylikt; men sprängning sker alldrig af sig sjelf. Den 
gas h vilken har utvecklat och samlat sig i lastrummet 
spränger fartyget endast, när man sätter eld på den 
med tändt ljus eller svafvelstickor. (Se här nedan om 
11Atalanta 11

). Det enda nyttiga bruket af ventilation, 
som kunde göras i ändamål att minska möjligheten af 
explosion, skulle vara att åstadkomma luftdrag öf­
ver kolen uppe i fria luften för att derigenom på­
skynda afiägsnandet af den gasluft, som samlar sig 
i rummet under däck. Kommissionen rörordar vatten 
och ånga till att släcka eld med som det enda 
praktiskt användbara medel och framställer i öfrigt 
följande slutlednin~ar. 
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l. "Att kol af särskilda qvaliteter äro särdeles far­
liga såsom la::lt på en lång resa. 

2. Att kolens krossning vid transporten ned i fartygs­
rummet och inlastningen af kol i vått tillstånd leda 
till sjelfantändning, om ändock kolen icke äro o­
tjenliga till att föras en lång väg. 

3. Att sjelfantändning i kollast skulle blifva säll­
syntare, om redare och assuradörer voro uppmärk­
samma på dessa erfarenheter. 

4. Att när kol föres lång väg, bör temperaturen ob­
serveras på åtskilliga ställen i lasten och inforas 
dagligen i loggboken. 

5. Att det i ändamål att skydda mot explosion, bör 
tillvägabringas fritt och obehindradt luftdrag upp 
i fria luften, oberoende af luckorna, så att den 
antändliga gasen genom ett system af 11yt-venti­
lation ''J kunde bortföras under alla väderleksför­
hållanden. 

6. Att det, för att göra de slags kol kända, som äro 
benägna for sjelfantändning skulle åligga mirt-in­
spektörerna att undersöka alla tillfällen af sjelf­
antändning i kollaster, tagna från deras distrikt 

' idet att det skulle fordras af lastafsändarne att 
taga specifikation och namn på de kol, hvaraf de 
respektive lasterna bestå. 

7. Att ingen ytterligare lagstiftning behöfves för att 
föra kol öfver sjön utan endast med hänsyn till 
min-inspektörernas tmdersökning och en fullstän­
digare specifikation angifven till utförsel for tull­
väsendet." 

"Atalanta's" explosion. 
En officiel undersökning af "Atalanta's" explo­

sion hvarvid 4 man blefvo dödade och flera ska­
Jade, afhölls för kort tid sedan i Card\ff. Det 

.. 

., 

• 
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framgår af berättelsen, att 1,400 tons kol voro inla­
stade i fartyget, deraf 800 tons under de sista 24 tim­
marne. Kolen, som gå under namn af Hoads Merthyr 
Steam coal, komma från en mina i Rhondda dalen, 
inemot 7 eng. mil från Pontypridd i Glamorgan-di­
striktet. Ett stort förbruk eger rum af dessa, isynner­
het till ångmaskiner, och kolen hafva den egenskapen 
att de under kort tid utveckla ett stort qvantum af 
antändbar gas. 

Då 2:Jre styrmannen skulle upphemta något tåg­
virke från kabelgatt, drog han i obetänksamhet en 
svafvelsticka, och en explosion följde ögonblickligt. 

Rätten anmärkte att ett trärör var placeradt i 
fartygets storlucka ned till kölsvinet i och för venti­
lation; denna ledning var enligt rättens förmenande af 
mycket ringa nytta, när luckorna voro öppna, men af 
alldeles ingen när de voro slutna. Rätten afgaf det 
utslag, att en last af detta slags • kol, så benägen 
för gasutveckling borde ventileras med rör för och 
akter, hvilka nådde till däckets underkant, men 
icke ner under lastens öfverkant, och tillräckligt 
högt öfver däcket, försedda med vridbara hufvor 
(cowh), hvarigenom der skulle frambringas luft­
Jrag ifrån för till akter öfver lasten, sålunda att den 
gas, som utvecklas af kolen bortfördes, allteftersom 
den bildades. Rätten vidhöll vidare, att det i intet 
fall borde tillåtas ett kollastaJt fartyg att gå till sjös 
blott li'cande på luckamas öppnande såsom ventilations-
medel (Tidsskrift for S0vresen.) 

Hamnen vid Vlissiugen. *) I ett från Kongl. 
Nederländska consulatet för Sverige aflåtit cirkulär, 

*) Insiind• frän härvarande Nederhindska consulat. 
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som här nedan återgifves, fästes uppmärksamheten på 
de mångfaldiga fördelar som Vlissingen erbjuder han­
deln och sjöfarten och meddelas derjemte fiHjande upp­
lysningar rörande denna förträffliga hamn. 

Vlissingen är den första säkra redd vid mynnin­
gen af Schelde. De tre farlederna till denna flod sam­
manlöpa der, nemligen Denrloo, Wielingen och Oost­
gat, hvilka tvenne sistnämnda äro tillgängliga för far­
tyg af största dimensioner och djupgående. Oostgat­
tet, som kan passeras under medvind, är djupt men 
trångt; Wielingen, som är djup och bred, kan befaras 
in och ut på kryss. 

Alla dessa farleder äro försedda med bojar och 
en signal- eller igenkänningsboj utanför. För östra 
farledens begagnande nattetid finnas två fyrbåkar vid 
Westkappel (en af Westkappelfyrarna kan ses på 20 
till 24 mils afstånd); de andra fyrarna äro ledfyrar 
för farleden och den vid Vlissingen en hamnfyr, - en 
vid Domburg, två vid Kaapduinen, en vid Zontelande 
och en vid Vlissingen (tillsammans 7). 

För Wielingen ett ~yrskepp samt fyrtorn vid Blan­
kenberghe och vid Knocke. 

Lotsfartyg (skonare och kuttrar) från Nederländ­
ska och Belgiska lotsverket, stationerade vid Vlissin­
gen, kryssa alltid i Britiska kanalen (på höjden af 
Dungeness och framför inloppen), de förra föra i top­
pen en blå signalflagga med bokstafven L, de senare 
en röd sådan med bokstafven P och namnet Vlissingen 
eller Antwerpen måladt på storseglet. 

Strömmen rinner vanligtsvis rakt ut och in ge­
nom farlederna; det geografiska läget gör att det ej 
är mycket dyningar eller bränningar till och med vid 
storm eller hård kultje. 

Från Nordsjön till Vlissingens redd är floden al­
drig tillfrusen eller spärrad af drifis. "De hufvudsak· 

• l 
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"ligaste fördelarue vid begagnande t af' W aleherens 
"hamnar (Vlissingen, Middelburg och Ter Veeren) äro 
"oemotsägligen, att fartyg af hvarje djupgående, äfven 
"vid st1·äng köld, stark storm och lägsta ebb, alltid kun­
"na anlcm säkert på redden eller löpa in i hamnen och 
"förtöja vid kajerna, utan att behöfva anlita bördingar 
"eller lossa någon del af lasten. Fartyg, som till en 
"del lossa här kunna gå till Holland genom kanalen 
"längs Ter Veeren och vidare genom Zandk1·eek; hvarje 
''fartyg, som passerar Hellegat, kan komma till Middel­
burg inre vägen." 

"Smärre fartyg begagna sig ofta af gynsam vind 
"för att segla utför kanalen ända till Ter Veeren och 
"g ä till sjös genom V eergat; för dessa fartyg finnas 
11således många lägi:mhett-r att komma till sjös." 

Afstånd från Vlissingen till 
... {genom Oostgat. . 12 engelska mil (60 på en 

NordSJOB , Wielingen 16 , n grad): 
Britiska kanalen . . . . . . . . . 88 , ,, 
Antwerpen . . . . . . . . . . . . . . 11.75 , , 
Ramsgate . . . . . . . . . . . . . . . 20.75 , 71 

Margate. . . . . . . . . . . . . . . . . 21.25 ,, , 
D over. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22.50 1, , 

Harwich . . . . . . . . . . . . . . . . 24.f>O , n 

London ............... . . 36 n n 

Hull . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 , " 

Minsta djupet vid lågt vatten i båda, farlederna är 
8 meter; på redden 14.4 meter.*) 

Vattnets stigande på redden vid niptid 3.6 meter i 
vid springflod 4.2 meter. V a;ttnets djup vid inlop~ 
pet till 

*') 1.8 meter = 1 engelsk famn; 0.3 meter = 1 d:o fot, dt!n: 
vanliga beräkningen vid hydrogrn.flskl'l mätningar. 
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H 
. vid högt vatten: vid lågt vatten: 

amburg · · · · · · · · · · · · · · · · .. · ·. 6.70. 4.70 meter. 
Cuxhaven (utan jernvägsförbin-

delse) .................... . . 
Bremen .......... . ......... . . 
Emden ................ . 
Leer ........................ . 
Harlingen (September 1875) ... . 
Nieuwediep (Schulpegat) ...... . 
Amsterdam (Nordsjökanalen 1 

April 1875) ................ . 
Rotterdam (Oktober 1875) .... . 
Vlissingen, farlederna ......... . 
Ostende ... ... ......... .. .... . 
Dunkerque .................. . 
Gravelines 

••••• l •••••••••••••• 

Calais ..................... . . 
Boulogne .................... . 
Dieppe ...................... . 
Fecamps .................... . 
Havre ....................... . 

13.00. 
5.80. 
3.50. 
4.70. 
4.00. 
8.00. 

6.30. 
5.40. 

11.60. 
6.30. 
6.25. 
5.35. 
6.60. 
8.00. 
9.15. 
8.25. 
9.00. 

10.00 
2.60 
0.70 
2.40 
2.70 
6.90 

4.65 
3.90 
8.00 
2.00 
1.95 
0.80 
2.10 
1.85 
1.90 
3.10 

" 
" 

.'/ 

" 
" 
» 

" 
l! 

" 
" 
Il 

Il 

" 4.00 " 
.. V}:issingen är förenadt med central-europeiska jern­

vagsnatet genom Zeeland-jernbanan. 

Ångbåtar afgå dagligen från Vlissingen till Queens­
borough och erbjuda den kortaste kommunikation för 
passag~rare, post och fraktgods från mellersta Tysk­
land till England eller Amerika. Med de N ederländ­
ska och Tyska vattenvägarna står det i förbindelse n: ed els t segelrännan genom W alcheren, som har ett 
dJup af 7.4 meter, hvilket kan ökas med 0.7 meter ge­
nom vattnets uppdämning. 

Ett fartyg, som går in vid Vlissingen och passe­
rar kanalen, kan lemna den vid Ter V eeren, der det 
~nnes slussar af samma storlek och djup som vid Vlis­
smgen. (Vintertiden är denna väg mycket begagnad 

" 

129 

af Britiska lustjakter i och för andjagten i vikarue och 
sunden emellan Zeelandsöarna). Sålunda bildar denna 
kanal en direkt inre sjökommunikation med N eder­
länderna och Tyskland. 

Vlissingen står i förbindelse med MiddelbtH'g me­
delst både jernväg och kanal. 

På båda ställena finnas skeppsvarf, llockor, rym­
liga magasiner, kranar och åtskilliga inrättningar fiir 
byggandet och ~·eparerandet af segel- eller ångfartyg 
af trä eller jern och för att un<lerlätta lastning och 
lossning. . ' 

Utom de verk, som på statens bekostnad äro byg­
clrt vid Vlissingen, är ett område af 64 hektarer dis­
ponibelt för framtida utvidgning af hamnar, varf, doc­
kor och andra ~nstalter f(ir skeppsfarten och handeh1. 

Den yttre hamnens ytinnehåll (längd 670 meter, 
Lredd vid inloppet 180 meter, djup 6. 70 meter vid lågt 
och 10.30 meter vid högt vatten) är 13.40 hektarer. 
Längs de af basaltsten bygda kajerna äro skjul upp­
resta; nära vestra kajen ligger den internationela jern­
banans slutstation, förenad medelst en täckt, med rä­
ler försedd pasage, mecl en flottbro eller landnings­
brygga för ångbåtarne. De inre bassinerna (ytinne­
håll 11.50 hektarer) äro skilda från den yttre hamnen 
medelst en sluss, som har två ingångar, den ena af 20 
meters bredd och 146 meters längd för stora fartyg, 
den ändra af 8 meters bredd och 64: meters längd för 
mindre farkoster, och äro tillgängliga för fartyg af 
7.50 meters djupgående och äfven af 8.25 meters, när 
vattnet är uppdämdt. Fartyg finna förtöjnings- och 
lossningsplats i dessa bassiner invid ballastkajerna, som 
hafva en längd af 3,850 meter. De stå medelst en 
kanal i förbindelse med dockorna och verkstäderna i 
staden Vlissingen, der fartyg af 7.20 meters djupgående 

9 
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kunna komma in, samt åter flyta ut genom en annan 
17.50 meter bred sluss, som leder ut i Schelclefloden. 

Sedan fartygen passerat slussen, inkomma de i den 
utvidgade kanalen, som har en yta af 13.40 hektarer. 
Djupet härstädes kan särskildt regleras medelst sluss­
portar vid ingången till segelrännan, och sålunda kan 
den inre hamnen, när så erfordras, begagnas såsom en 
tidvattensluss af nästan obegränsad utsträckning. 

På denna väg komma fartygen in i den stora ka­
nalen, eller rättare segelrännan, genom Walcheren. 
På ett afstånd af en timmes väg (till fots) ligger Mid­
delburg, hvarest fartygen, utom 3:ne varf etc., hafva 
att tillgå en docka af kolossala dimensionet·, hvars 
främre del gör tjenst såsom reparations- och eftersta 
såsom torrdocka; den står i fö;rbindelse med kanalen 
och har en öppning af 20 meters bredd. Timmerbäd­
den för kölen har en längd af 116 meter med ett öp­
pet rum framtill och baktill af 7.50 meter för farty­
gets öfverskjutande delar (förstäf med skägg, akter­
stäf med spegel). De största och längsta skepp kunna 
gå in i denna torrdocka med ett djupgående af 5.2 
meter. 

Förutom förträffiiga lossningsplatser längs kanalen, 
med ett djup af 8.20 meter tätt intill stranden, eger 
Middelburg åtskilliga kajer och inre kanaler, som alla 
stå i förbindelse med den stora kanalen och längs hvil­
ka en mängd magasin äro belägna. 

Consulatet begagnar detta tillfälle att jemväl fä­
sta uppmärksamheten på den nya ångbåtsförbindelsen 
emellan 

Vlissingen-Queensborough-London 
som, öppnad den 15 sistl. Maj, allaredan lyckats till~ 
vinna sig stort erkännande, i det den har att glädja 
sig åt en mycket liflig person- och godstrafik. För 
att ytterligare befordra den senare har den Kongl. 
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N ederländska statsbanan imättat extra-godståg emel­
lan V enlo och Vlissingen; och som V m1lo är station 
for såväl den Berg-IIIarkska som den Rhenska och 
den Köln-Mindenska jernvägen, så ställer sig all gods­
försändning öfver Venlo, till följd af denna stations 
fördelaktiga läge, ej allenast mycket billig utan blir 
också den snabbaste. 

Godstågen emellan Venlo och VEssingen gå hvarje 
dag regelbundet: 

Ifrån V enlo. . . . . . . . . . . . . . . kl. 6 f. m. 
Ankommer till Vlissingen . . , 2.15 e.m. 
Ifrån Vlissingen. . . . . . . . . . . IJ 9.27 f. m. 
Ankommer till V enlo . . . . . . , 5 e. m. 

Allt gods, solti på de tyska jernvägarne i behörig 
tid ankommer till V enlo, befordras med det anslutande 
godståget vidare till Vlissingen; ilgods som inträffar 
intill kl. 5 eftermiddagen expedieras ännu samma qväll 
med ångbåten. 

Gods expedieras direkt till de flesta af London­
Chatham & Dover-, Midland-, Great Northet·n- och 
North Stafford-jernvägarnes stationer. 

Gods ifrån England, som med ångbåten inträffar 
i Vlissingen på morgonen, expedieras genast med för­
sta anslutande tåg och erhåller jemväl i Venlo skynd­
sam vidare befordran. 

De storartade hamnanläggningarne uti Vlissingen 
och Queensborongh, som alla äro försedda med ång­
winschar, medgifva en mycket snabb lastning och loss­
ning på och ifrån ångbåtarne, hvartill äfven kommer 
den fördelen, att godset tages direkt ifrån jernvägs­
vagnen om bord på ångbåten och ifrån ångbåten på 
j ernvägsvagnen. 

Det till London bestämda godset lossas vid Black­
friars station, således midt uti City, hvarifr~n trans­
porten till magasinen eller till dockorna ställer sig 
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mycket billig, något som väl bör tagas i betraktande 
vid jemförelsen med frakterna per Themse-ångarne, då 
vid forsändningar med de Ristnämnda alltid wharfage 
och lighterage beräknas) och dessa omkostnader ofta 
gå till lika mycket som sjelfva frakten. 

H vad persontrafiken beträffar, så gestaltar sig denna 
på följande sätt: 
Ifrån Köln. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kl. 1.40 e.m. 

71 
Diisseldorf . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , 2.12 , 
Venlo .......................... , 4 

" ~~ Vlissinge11. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . , 8.40 , 
Ankommer till London Holborn Viaduct , 7.55 f.m. 

, , , Ludgate Hill. . . . , 7.55 , 
, , , Victoria station , ,~ 7.55 , 

Ifrån Lomlon Victoria station. . . . . . . . . . , 8.45 e.m. 
, ·'' Ludgate Hill... .. . . . . . . . . , 8.43 , 
, , Holhorn Viaduct . . . . . . . . . , 8.40 , 
, Vlissingen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , 9.30 f.m. 
, V enlo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , 2.2 e. m. 
, Diisseldorf ...... .. ·,. . . . . . . . . . . . . , 4.9 , 

Ankommer till Köln. . . . . . . . . . . . . . . . . . . , 4.40 }) 
stationerna Köln-Di.i.sseldorf och Venlo erbjuda 

direkt anslutning till samtliga jernbanor på kontinen­
ten, och hafva resp. resande, !'tom komma ifrån statio­
ner der inga direkta biljetter till London försälj as, 
tillräcklig tid att här köpa biljetter och låta här oro­
polettera sitt resgods. 

Underrättelser rörande frakter och passagerareaf­
gifter meddelaR af samtlige agenter för ångbåts~olagen 
"Zeeland" och "1\:oninklijke Nederlandsche Stoomboot 
Mafl,tscha ppij 11

• 
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Flytande tornloclm i Batavia. *) I enlighet med 
ett från Nederländsk-Intliska torrdocke-kompaniet i 
Batavia utfiirtlad.t cirkulär kommer, under loppet af 
innevarande år, till sjöfartens nytta, att öppnas en 
flytande torrdocka vid öarne Amsterdam och Middel­
burg belägna i närheten af Batavia redd. Dockan, som 
är 354 eng. fot lång och 100 fot· bred, kan upptaga 
fintyg af 18 fots djupgående, och besitter en dr~g­
tighet af 4,000 tons vigt. Den är sålunda konstrue­
rad att den äfven kan upptaga fartyg som öfverstiga 
ofvannämnde längd. 

Vid. ön Amstenlam har en hamnarm eller pier 
blifvit a-nlagd af så tillräcklig längd att ända till 25 
fots djupgående fartyg kunna vid densamma ut- och 
och inlasta. 

Byggnader tör magasinering af gods och stenkol 
befinna sig på Amsterdam-ön i hamnarmens omedel­
bara närhet. 

Medelst för ändamålet anbringade saxar eller kra­
nar kunna master, ångpannor och dylika svåra tyng­
der in:· eller uttagas. 

För att befordra en hastig lossning och lastning 
finnes derjemte tillgång på ångvinschar. 300 till 500 
tons kunna på en dag vid hamnarmen in- eller ur­
lastas. 

Smides- och timmermans-arbeten for fartygs istånd­
sättning utföras ~f kompaniet till billiga priser och un­
der uppsigt af europeiska arbetsföreståndare. 

Magasinen äro väl försedda med alla för ång- och 
segelfartygs behof nödiga materialier. ·~ 

Bogserångaren "Amsterdam" ligger· städse i be­
redskap for att bogsera fartyg till och från Batavias 

*) Insändt från härvarande Nederländska konsulat. 
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redd; och är denna ångare i besHtning af alla önsk­
värda inrättningar tör att, till närgränsande platser på 
kusten, kmma transportera hva1:je slag af maskineri 
och ångpannor. 

Barlast erhålles på ön Amsterdam till måttligt 
pris. 

För en daglig samfärdsel mellan ön och Batavia 
är draget försorg medelst en snabbgående ångbar­
kass. 

Om kanonmyrmingarnes framskjutande utanför 
fartygssidan. Sedan antalet kanoner hvarmed de kraf­
tigaste fartyg nu förtiden bestyckas, vanligen är redn­
ceradt till omkring fyra i tornfartyg och ett halft dus­
sin i bredsidefartyg, och dessa kanoners lavetter i båda 
fallen utgöras af mer eller mindre ömtåligt maskineri, 
så har den längd hvartill deras mynningar utskjuta 
från fartygssidan blifvit en fråga af vigt. I engelska 
pansarfartyget "Inflexible11 komma kanonmynningarne, 
när kanonerna äro tillbordsatta, att framskjuta flera 
fot utanför fartygssidan, härrörande deraf, att tornen, 
för att medgifva skjutning rätt för- och akteröfver, 
blifvit placerade nära fartygssidan. Det är tydligt 
att en fiende, genom att helt enkelt under ånga pas­
sera tätt långs sidan af detta fartyg, kunde tillfoga 
det stor skada å såväl kanonernas som tornens maski-

. neri; och ehuruväl man häremot kan invända, att tor­
net och kanonerna kunna bortvändas, eller att en fien­
de, som försökte denna manöver, sjelf utsatte sig för 
stor fara, så är det ingalunda omöjligt, att en skicklig 
och djerf fiende knnde försöka att på detta sätt skada 
det stora fartyget, genom att i lyckligaste fall försätts. 

l 
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dess torn och kanoner i otjenstbart skick.*) Till och 
med ett fartyg af högst underlägsen kraft skulle, om 
väl hanclteraclt, kunna utföra detta om inga: anordningar 
häremot voro vidtagna. Engelska amiralitetet och dess 
råclgifvare inseende vigten af dessa betänkligheter haf­
va låtit förse 11Inflexiblea med fasta på yttersidorna 
anbragta svängkolfvar (sweep-pices) eller bågformiga 
afledare, sträckande sig midtför samt något för och ak­
terom tomet, för att elymedelst aflecla eller parera en 
fiendes stöt; och fastän nyttan af detta hjelpmedel, i 
några lätt insedda fall, kan ifrågasättas, så visar dock 
antagandet af den föreslagna anordningen, att styrel­
sen är medveten om farans beskaffenhet och har vid­
tagit de bäst tillgängliga medel för dess förminskan~e. 
Det är eget att anmärka, den olika vigt man fäster 
vid denna källa till fara inom de italienska och öster­
rikiska marinerna h vilka deltagit i elen enda praktiska 
erfarenhet rörande striden med pansarfartyg som En­
ropa hittills erbjudit. I de italienska tornfartygen 
11Duilio" och uDam1olo 11 äro tomen placerade ytterst 
nära fartygssidan, och som kauonema äro mycket lån­
ga, komma de att framskjuta ganska långt utanför 
fartygssidan, - ända till Il feet, med kanonerna till· 
bordsatta, -som vi hört nppgifvas. Vi kunna hvarken 
gå i borgen för riktigheten af denna uppgift, ej heller 
tro vi att kanon-mynningarnes utskjutande å dessa 

*) Vid en diskussion öfver sjötaktik inom <<the Royal united 
service institution" (se journal af d:o, Vol. IX, N:o 82, png. 516 och 
följande) omtalas en strid mellan en tysk och fransk kanonbåt utan· 
för Havauna under sista fransk-tyska kriget, dervid verkan af det 
franska fartygets stUf under detta fartygs passerande långs sidan af 
det tyska beskrifves sålunda, att den icke endast borttog rösten på 
det tyska fartyget, så att tacklingen spriingdes och masterna gingo 
öfverbord och oklarade dess propeller, utan äfven träffade, omkull­
kastade eller kringsvängde dess trenne kanoner, just då de voro klara 
att alfyras i det franska fartyget, 
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fartyg kan i sjelfva verket bli sä stort, äfven med 100-tom; kanoner, men i alla händelser kommer det att bli stort nog, för att göra det ytterst svårt att till fullo afhjelpa denna olägenhet, meclelst permanenta ut- . stående a:fleuare i likhet meu ({the swecp-pices'' å ''lni1exible 11
• I österrikiska flottan cleremot, i spetsen för hvilken står en sjöofficer, amiral Pöckh, som hög­Iigen utmärkte >Jig vid Lissa, och i hvilken vi finna många bevis på praktiska förbättringar, har man tagit sin tillflyokt till ett helt annat hjelpmedel. I ritnin­gen öfver det nya och kraftiga pansarfartyget "Te­gethoff', som nu håller på att byggas i 'rrieste, har sidan med sitt pansar erhållit en så beskaffad krok­linnig inböjning, att kanonmynningarne till och med då kanonerna äro tillbonlsatta, komma att ljgga innanför medelriktningen af fartygssidan. Man har föregifvit att verkliga skälet härför skulle vara detsamma för hvilket en dylik anoruning hos oss redan fornt blifvit föresJagen, nemligen, att klmna gifva kanonerna en betycllig sidoriktning, med en jemförelsevis liten port­öppning. Vi betvifta ingalunda att icke äfven detta ändamål härigenom uppnås; men detta var dock icke egentliga skälet för fartygssidans inböjning. Detta förhållancle har blifvit bestämLlt ådagalagt, och öster­rikiska auktoriteternas verkliga mening bekräftas tyd­ligen af fartygets konstruktör, chefen för österrikiska konstruktiom;kåren Herr Romako, som, i ett bref aclres­seradt till Mr Reed, och af honom citeradt i "the in­stitution of naval architects", säger: "pansarfartyget "Tegethoff är i många afseenden en nyhet, i det att "dess kasematt meclgifver skjutning harizonten rund, ,, o - o pc' samma gang man genom cless egendmnliga form "sökt förekomrna det farliga framskj~ttandet utanför far­" tygssidan af midskepps-kanonemas mynningar, en fara "h varom man le om i erfarenhet under striden vid Lis sa 

' 
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"men hvillcen är ganska litet l!änd, till och med i vår "egen flotta. Dessa ord äro lika så afgörande som vig­tiga och visa att våra här ofvan uttalade åsigter be-' F " kräftas af verklig i strid vunnen erfarenhet. ran det skilJaktiga födaringssättet i de tvenne marinerna med afseende på denna sak, torde man kunna sluta sig till att striden vid Lissa icke meclfört samma erfarenhets­
Iexa åt de båda stridand_e parterna. 

(Jour. of the R. U. S. institution). 
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.Artillm·i-Ti(lsk,ri[t, 5:e hiiftet 1876.- Grasgeväret. Några 

ord angående fältartilleriets användande under exercis tillsamman~ 

med de andra vapnen af E-n. - · Preussiska bestämmelser angl\eo­

de fält.artilleriets framtida stridssätt. - FörsUk med 3" och 8.7 c.m. 
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derhefrilets utbildning. Utdrag ur embetssknfvelser. . 

Svenskt Handelsct'f•lci-v, n:o 1-5 för månadema Januan 

-Februari 1877. 

Om T 'ldvatt1tet, hufvndsakligast afseende Idiindska sjön ach 

Engelska kanalen af A. Bager. . 

Ofvanstående arbete, som nyligen lemnat pressen, kan eJ atmat 

lin vara slirdeles välkommet för den svenske navigatören, emed~n 

detsamma uppfyller en länge ~rkänd brist inom den svemJk-nauti­

ska litteraturen. Den svenske befiilhafvare som beseglat Engelska 

kanalen och Irländska sjön, under svåra omständigheter, obekånt om 

sitt stiille i följd af bristande kunskap om lagarue för i dessa fart, 

vatten rådande tidvattensströmmar, samt i saknad af på vårt språk 

uppsatte Hitta metoder fur finnande af strömmens 1·iktning och fart 

har säkerligen mimgen gåug önskat, att han haft ett sådant arbete 

som det ifrågavarande att rådfråga. 

Måugen or<) och kanske olycka skulle då hafva varit före­

kommen. 

Ifrågavarande arbete, vid hvars utarbetande d~ b1ist~ en~elsk~ i 

ämnet varit rådfrllgade, gifver på ett klart och lattfatthgt satt, bli­

räcklig praktisk kunskap, om de i Engelska kanalen och Irliindska 

sj im rådande tidvattens-fenomenema samt uppställer enkla och prak­

tiska regler, medelst hvilka, ock de arbetet åtf•iljande tabellen·, man 

kan hastigt beriikna tidvattensst.römmens, såväl riktning so~ fa.rt, 

samt den distans fårtyget af strömmen blifvit satt på en YIS~ tJd, 

samt angifver iifven huru man bör Stlgla för att fördelakt1gast 

.begagna sig af strömmen. Metoder finnas iifven för finnaodet af 

vattnets rätta djup i dessa farvatten. 

Vi hoppas att detta lilla arbete, det ftirsta på svenska spt'åket 

rö;·ande detta ämne, skall på hvarje svenskt fa1tyg, som beseglar de 

engelska farvattnen, erhålla en plats bland det afriga behöfliga nau­

tiska bokförrådet. 

Dansk. 
Tidskrift for sfivlesen, ll:e bandet, 7:e och 8:e häftena 

1876. statsrevisionens betänkande for 1874-76. Ett besök pA ry-



140 

ska eskadern i Trångsund. Något om Islands :fiskeri och handel. 
Bref från hr. Alex. Beazely 0111 mistsignaler. Engelska sjöfartslagen 
af 1876. »Den nya sjöfartslagen och främmande fartyg.cc Kols sj elf~ 
antändning ombord. Underrättelser för sjöfarande. 

D:o, 11 bandet, 9:e häftet. - Artilleriförs(\ken vid Spezzia. 
Franska marinen och dess budget. Om lagsstifLningen fur sjEiförsäk­
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D:o, 12:e bandet, l:a och 2:dra häftena. 1877. Vid årsskiftet. 
Om vattentilta skott och Iäosnint;smedeln. Engelska förslag af 1876 
till furändringar och tilliigg i de internationela sjövägs-reglerna. Offi­
ciela meddelanden. 

Engelsk. 

Nwuticctl nwyazine, November 1876. Vårt sjöförsvar be­
tntktadt i förbindelse med hemannandet af vår handelsflotta. Öf­
vm·drifter i den engelska lagstiftningen rörande handelssjöfa;ten. 
Strandningar af jernfa1·tyg och kompassers felaktigheter. Den inter­
nationeJa lagkongressen i Bremen. Om disciplinen i handelsfartyg. 
Rapers navigation, Hvem skall hafva Konstantinopel? 

D:o d:o, December. ~krufånga1·e och sanJmanstötningar till sjö~. 
Domen i «Franconia-målet». Arktiska expeditionen. Hamnarne pli. 
Sicilien. Handelssjötjensten. På haf och land; eu sjumans håg­
komster. Från Hamburg till Hongkong. 

D:o, d:o, Januari 18;7. Handelsmaritim lagstiftning. Iutern>~.­
tionel sjöriitt. Om besvärshänvisningar i de under amiralitet hörande 
krigsrättsmäL Minnen frän Central: Amerika. O dessa 's hamn, Chi­
nesiska conlies på Kuba. Rapers navigation. Om disciplinen i Iian­
delsfartyg. Besättningen. Maritima uppfinningar. 

D: o d:o Februari. Sjömannens l'iittigheter med afseende på tiu·­
tygets sjöduglighet. Anmärkningar öfver den maritima meteorologi­
ens niirvarande tillstånd. Taganrog's hamn. Cirkulären rörande slaf­
handeln. Anteckningar i nautiska ämnen. Discip!ill.en i handelamarinen 
Beqvämligheterna för sjömän berbergerande ombord i fartyg. Vår; 
porträtt-galleri. Skeppsbyggnad år 1876. Sednaste cyklonen i Ben­
galiska viken. Sekuliir förändring i magnet-iska deklinationen. Begel­
anvisningar för Kurrachee hamn. "Våra sjömän» af eu af dem. 
N ordsjökan alen. 

EngineeTing, 17 November 1876. Fyrbåkarne ä Japan. Sä­
kerhetsventiler. 100-tons kanonen. H. M. panaarkorvett «Nel~on». 
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D:o, 24 Nov. Kombinerade skrufltngmaskiner vid Philadelphi!t.­

utställningen. Littemtnr. 
D:o, 1 December. Anteckningar om torpeder. Italienska pan-

sf\rfartyg. 
D:o, 8 December. Sault's syphonkondensor. The Bonrd af Trade. 
D:o, lo December. Melling's säkerhetsventiler. W rst's sex-cy­

linder l'mgmaskiner. 
D:o, 22 December. Itnliens arsenaler. FGrs0kskjutningarne vid 

Spezzia. 
D:o, 29 Dec. Anteckningar om torpeder. Om profturer med 

H. M. fartyg. 

Tra.nsactions of the Institu,tion of Na.va,l Archi­
tects, Vol. XVII, 1876. Om krigsfartyg. Om pansrade fartyg. Om 
cirkelrunda pansarfnrtyg. Föreslaget cell-system vid byggandet af 
krigsfartyg. Beskrifning på några österrikiska pansarfartyg. Om prof­
vad!. jern och fartyg. Dubbla och tredubbla cylindriska fartyg. Pump­
nings- och ventileringsanordningar i fartyg. Om det närvarande syste­
met af bottenkranar och deras aptering i ångfartyg. Om de olika fram­
skridande rörelserna i de <ifre och undre str<immarne at ett fartygs­
kölvatten; och verlmingarne häraf på skrufpropellerns framdrifnings­
ftirmåga. Om stål till fartygsbyggnad sådant det anskaffas för Kong I 
flottan. Nikolaieff's flytande- och flyttbara docka. Förhållandet mel­
lan indikerad och effektiv hästkraft, såsom utrönt genom de af Mr 
Denny's verkstäida försöken vid olika farter. Om det komparativa 
motstäodet hos långa fartyg af åtskilliga typer. Om äterupptagan­
det af sjunkna och strandade fartyg. Telegraf-fartyget Faraday. H. 
M. S. Rovers tre-cylinder maskiner. Om några egenskaper hos skruf­
propellern, och vissa föreslagna sHtt för att öka dess verksamhet och 
reducera dess frestande verkningar på fartygets s kro f. Om kroppars 
fra.mdrifvftnde genom vattnet. Om tubnlarpannor. Några förstik med 
en kb och kombinerade maskiner. Om systemet med vattentäta skott 
vid jerntartygs byggande. Om en liten kombinerad maskin. Om 
båtdiifvertar. Om de kombinerade ytkondenserings-maskinerna i hjul­
ångfartyget Hirondelle. Om uppmätningar af yachter. En ny styr­
apparat. 

Jowrnal of the R. U. S. Institltt(oit, Vol. XX, N:o 86 
1876, Föreslagen ny kombination af propellrar för krigsfartyg. Om 
propellerns bettickning i H. M. S. «Bruiser». Nägra speciela egen­
domligheter i stora och små krutkorn. Den jemförande kostnaden 
af olika nationers armeer, och förlusten för landet genom konskrip-
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tian. Om de bästa. typerna fur krigsfartyg for brittiska örlogsflottan. 
Den taktiska förmågan af nutidens fältartilleri. Um magneto-elek­
triskt sken. Tmk1ska stridskrafterna och de militära utsigterna af 
den österHindska frågan. Italienska. armeen. Nyligen skedda refor­
mer inom ryska armeen. Hugo Helvig's taktiska exempel. Det nya 
franska. ref'flade geväret. Anteckningar i navala ämnen Örlogsflot­
torna i England och Frankrike. 

D:o, Vol. XX, N:o 87, 1876. Om maritim rätt. Englands sjö­
försvar, innefattande offensiv och deffensiv krigilforing. (Part. I. Orga­
nisationen af våra maritima stridskrafter. Part. II. Våra krigsfartyg, 
deras bestyckning, etc. etc.). Handelsmarinen betraktad som ett un­
derstöd åt örlogsflottan. studerandet af militärhistoria af armeens 
regements-officerare. Militärisk uppfostran som ett medel för admi­
nistrativ kraft och politisk nytta. Österrikiska armsen år 1875 . Ty­
ska armeens medicinska departement under freds- och krigstid. Hol­
lands militära resurser. Den nya franska infanteritaktiken. Anteck­
ningar om fältkanoner. Befästnmgar på rysk-tyska gränsen. 

D:o, Vol. XX, N:o 88, 1876. Fordua tiders sjötaktik. Konven­
tionen i Geneve, och nationala foreningar för vårdandet af sjuka och 
sårade soldater under krig. Hj elp åt sårade under krigstid. Om 
blista siittet att framdrifva ångfartyg för att erhålla den 5törsta manii­
verfärdighet under strid, och för att undvika Bllmmanstötningar till 
sjös. Ett utkast öfver rysk-turkiska kampanjen åren 1828-29 i !'Ju­
ropa och Asien. En Leskrifning öfver Chinesiska sjöarsenal:n vid 
Fao-chow. 

Simple and Compottnd Engines on the relative merits 
of By Nie! Macdougall. Price Essay of the Junior Naval Proffessio­
nal Association. I Griffin & C:o. 

Army ancl Nctvy Signal-Book. For use with the Boats 
of H. M. Ships and Naval and Military Forces. Griffin & C:o . 
Price 4 s. 

Cottr.<;e of InstJ•ttction in Gunnm·y Ship.o; fm• Offi­
cers and Men. Griffin & C:o Price 1 s. 

Manual of Gunnm•y, Griffin & C: o. Price 2 8• 
Remarks on Na·val Warfm•e ancl on the Nav!f. By 

a Naval Officer. Griffin & C:o. Price l s. 
A Naval Bese·rve of the Ji'uture. By Commander Ar­

thur H. Gilmor, R. N. Griffin & C:o. l s. 

Fransk. 
Revue Mar'itime et Colonia.Te, Okt. 1876. Rapport af 

centra.l-kommis11ionen för granskningen af fmnska sjöofficerare~ af. 
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handlingar i sjöyrl{et. Sjötaktik. Cirkelrunda pan3arfartyg. Prof 
01ed jern afsedt för fartygs byggande. Om vattnets motstånd på far­
tygs rörelser. Anteckningar angående några ballistiska förhållanden. 
Krönika. 

D:o, d:o, November. Organisationen af franska sjöo{ficerskåreu. 
Anteckningar om torpeder. Reflexioner öfver kronometr!\r. 

D:o, d:o, December. Anteckningar om Central-Amerika. Pro­
gram för svenska örlogsmarinen. Några reflexioner öfver stridsord­
ningar och öfver sättet att använda artilleriet under strid mellan 
esbdrar. Krönika. 

Bemfe d' Artillm•ie, Oktober 1876. Artilleripjesers tillverk­
ning af brons enligt Lavrov's förfaringssätt. Om artilleritak\.iken. 
Tyska artilleriets operatioMr under Belforts belägring åren 1870-
1871. skjutforsök u tf orda i Österrike med 7 .c5 kanoner af stålbrons. 

D:o, November. Anteckninga1' öfver några frågor rörande bre­
cheskjutning. Experimenter utftirda i Ryssland med fästningsartilleri 
år 1876. 

D:o, December. Studier öfver sannolikheten att träffa. Om skjut­
försöken med 100-tons kanonen vid Spezia (25 Oktober-7 Novem­
ber). Tyska artilleriet. Om ryska artilleriets nya ·plattformer. 

Etu,fles stw les ntanre1J-vres cles cornbats su1• me'r, 
par M, le vice-amiral Bonrgois. Berger·Levrault et C:o. 3 fr. 50c. 

La gueJ•t•e d'escaclre et la gtterre de cOtes (les nou­
veaux navires de combat), par P. Dialere, Ingenieur qes construction. 
Navales. 

Bechet•ches stw les chronomett•es et les instruments 
nautiqu,es. Paris, Challamel aine. l fr. 

Tysk. 
Mittheilungen ctus (lem Gebiete cles Seewesens, Vol. 

IV N:o 11 1876. Ännu en gång pansarfrågan af vice-amiralen i 
franska marinen V. Touchard. Om jordens form och storlek. Posi­
tions-bP-stämning t.ill sjös. Magnaglis distansmlitare. Ny ström-mätare. 
Engelska skrufkorvetten Rover's kombinerade maskiner. Italienska 
100-tons kanonen. Ett medel för att utröna fällningstiden för triid. 
Öppnandet af de nya torrdockorna i Kronstadt. Vanguard. Luft­
slickar för att upptaga sjunkna föremål. Proftur med «popoffkan 
viceamiral Popoff». Nybyggnader inom engelska örlogsmarinen. 
Hafsfiskeri. Litteratur. Bibliografi. 



144 

D:o, d:o Vol. IV, N:o 12. Svenska mitrailleusen. Puriser-ut­

stiillningen. Om stenkols sjelfant1indning. «The lnflexible». Om 

styrningen af propellerf11.rtyg. Nya krigsfartyg för engelska]marinen. 

Torpedofartyget «Pietro Micca». Anteckningar från verldsntstiillniu­

gen i Philadelphia. 

M'ittheil1tngen itbm· Gegenstande des A1·tUle1'i mul 

Genie- Wesens, 9:e hilftet 187(;. Teorien fcir ehl.sticitet och håll· 

barhet hos rörformade kroppar. Geni-v;lsendet i de europeiska krigs­

hlirarn e. General Rosset's 90-tons kr1.non. 

D:o d:o, 10 häftet. Fotografiens användande för miliWriska iiudamål. 

100-tons kanonen. Ryska 30.5 c. m. kanonen. Skjutförsök med 

engelska 38-tons kanonen· Artilleri-pjesers riktning under nattetid. 

D:o d:o, ll:e häftet, En conograpli. Om konservering affiirskt 

kiitt. Ryska artilleriets organisation. 

D:o d:o, 12;e· häftet . Ryska artilleriets organisation. Ameri · 

kanska ltustartilleriet. Engelska 38-ton kanonens verkan mot pansar. 

Mangan brons. 

Förklaring. 

Som tidskriftens läsare torde observera, är titel­
bladet å detta häfte af tidskriften försedt med en an­
nan vignett än den hittills brukliga. Orsaken härtill 
är ingalunda att tillskrifva någon ändringslusta, utan 
snarare tvertom; ty en med denna snarlik och liktydande 
bild utgjorde redan från äldre tider denna tidskrifts 
vignett, fastän den på senare tiden af någon, den nu­
varande redaktionen, okänd orsak blifvit utbytt mot 
den hittills använda. Då redaktionen beslutat återtaga 
den ursprungliga vignetten, anser hon sig med några 
ord böra fästa uppmärksamheten på densammas histo­
riska betydelse. 

Ifrågavarande vignett består af 2:ne särskilda de­
lar, hvaraf den öfversta är en afbildning af de gamle 
Romames Oorona N avalis, som var en gyllne krans 
föreställande sammanfogade spetsar af rostra. Den gafs 
åt den. amiral som förstört en fiendtlig flotta, och san­
nolikt äfven åt den matros, som först äntrat ombord 
å ett fiendtligt skepp. Den här aftecknade är tagen 
efter den Corona navalis, som å en bronsmedalj omger 
Agrippas hufvud. Den undre delen af vignetten är 
en afbildning af Romarnes Oolumna rostrata som var 
en pelare, längs skaftet sirad med figurer, föreställande 
rostra, "skeppssnablar". Den upprättades till åmin­
nelse af dem, som vunnit en stor sjöseger. Bilden 
här visar den columna rostrata, som restes till ära 
för Duilius, då han besegrat Kartagos flotta, 261 år 
före vår tidräkning. Den finnes änuu i behåll på ka­
pitolium i Rom. 



Vid Duilii kolonn är äfven fästad en annan historisk 
betydelse, i det att den kan sägas hafva gifvit upphof åt 
den latinska benämningen på talarestol, som heter ro­
stra. Ty sedan denna kolonn blifvit upprest, började 
man i Rom, att från foten af densamma hålla tal. Ef­
ter någon tid uppreste man sedermera på andra stäl­
len s. k. talarestolar som naturligtvis voro lägre och 
af olika former, men som man var van att hålla tal 
vid Duilii kolonn, så bibehöll man i följd häraf bru­
ket att pryda talarestolarue äfven med rostra eller 
skeppssnablar. Slutligen försvunna dessa rostra från 
talarestolarne, men namnet rostra (skeppssnablar) bi­
behölls, såsom en benämning för alla talarestolar. 
Rostra är pluralis af rostrum, och eget nog heter en 
talarestol rostra, derföre att den var prydd med flera 
snablar. 

Sedan bokstafstrycket tillkommit, talar man nume­
ra icke blott från talarestolar, utan äfven i tidningar 
och i tidskrifter - dessa nutidens kraftiga hjelpmedel 
i det rastlöst fortgående utvecklingsarbetet. Äfven denna 
vår flottas . tidskrift skulle ju kunna få anses såsom en 
liten länk i den stora utvecklingskedjan; och är det dess 
redaktions allvarliga önskan och sträfvande, att tid­
skriften måtte kunna göra sig förtjent af att betraktas f såsom vårt sjövapens talarestoL I denna bemärkelse 
torde återtagandet af tidskriftens ursprungliga vignett, 
fastän i en riktig historisk form, således vara på sin 
plats. 
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