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Meddelande
fran
Kungl.Orlogsmannasallskapet

Nr 7/2017. Kungl. (")rlogsmannasﬁllskapets ordinarie sammantride i Stockholm
onsdagen den 17 maj 2017

Sammantradet 4gde rum i Sjohistoriska Museets horsal Djurgardsbrunnsvigen 24
Stockholm, i ndrvaro av 33 ledaméter och inbjudna géster onsdagen den 17 maj 2017
med borjan klockan 1730. Sammantriddet avslutades med en gemensam middag.

Arenden:
§ 1 Forklarades sammantradet for 6ppnat.

§ 2 Foredrogs foregdende sammantradesprotokoll fran sammantradet 2017-04-05 i
Stockholm som med godkdnnande lades till handlingarna.

§ 3 Orienterade ordforande om det lyckade extra sammantriddet den 2 maj med For-
svarsministern och det kommande besoket av Academie de Marine.

§ 4 Holl KL Fred Hocker intrddesanférande under rubriken - Naval procurement
under Gustav Il Adolf: the loss of Vasa and the origins of FMV. Anforandet holls pa
engelska. Foljde fragestund.

193



§ 5 Holl KL Tor Egil Walter anforande under rubriken - “Strategiske forutsetninger
og praktiske konsekvenser i det maritime domenet av den nye langtidsplanen for det
norske forsvaret”. Foljde fragestund.

§ 6 Holl OL Per-Ola Johansson anférande om HKV ledningsutredning. Foljde frage-
stund.

§ 7 Gav sekreteraren en kort information om KOMS 250 &rs jubileum. Inbjéds leda-
mdterna att 1dmna forslag till genomforandet.

§ 8 Inga Ovriga fragor framfordes.

§ 9 Orienterade sekreteraren att ndsta ordinarie sammantrdde (nomineringssamman-
tride) halls i Karlskrona pa Sjoofficersméssen vid Amiralitetstorget. Slutet samman-
tride. Stadgeenliga forhandlingar (beslut om hogsta antalet ledaméoter som far véljas
in under 2017 och faststédllande av vallistor). Gmj Bengt Andersson orienterar om
FM 6vning Aurora. Tony Michaelsen Stena Line orienterar om sjoforbindelserna till
Polen och Baltikum. Intrddesanforande av OL Héakan Lindberg under rubriken - “Ut-
vecklingen av den marina underréttelsetjdnsten, sma steg men i rétt riktning”.

§ 10 Tackade ordférande ledaméterna for den forsta halvan av verksamhetsaret och
onskade alla vialkomna till hosten. Forklarades sammantriadet for avslutat.

Vid protokollet,
Bo Rask

Akademiens sekreterare

Nr 8/2017. Kungl. Orlogsmannasillskapets ordinarie sammantride i Karlskrona
onsdagen den 23 augusti 2017

(For TiS anpassat utdrag ur protokoll)

Sammantradet 4gde rum pa Sjdofficersméssen, Amiralitetstorget 7 i Karlskrona, i nér-
varo av 20 ledamoter onsdagen den 23 augusti 2017 med boérjan klockan 1730. Sam-
mantrddet avslutades med en gemensam middag pé Sjoofficersméssen.

Arenden:
§ 1 Sammantridet forklarades for 6ppnat.

§ 2 Meddelades att sedan foregdende mote har de ordinarie ledaméterna Mats Wig-
selius, Karl G Andersson, Hékan Berggren och Rune Berlin avlidit. Ordférande pa-
kallade en stunds tystnad.
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§ 3 Foredrogs sammantridesprotokoll fran féregdende sammantrade (2017-05-17 i
Stockholm) som med godkénnande lades till handlingarna.

§ 4 Ordforande orienterade kortfattat om bakgrunden till beslutet att organisera
marinkonferensen och de hittills dragna erfarenheterna. Tidpunkten bor sannolikt
fordndras i 6vrigt genomgaende positiva erfarenheter. Ordforande orienterade vidare
om de positiva erfarenheterna av det extra sammantriddet med Forsvarsministern
Statsradet Peter Hultqvist den 2 maj och avslutade med att orientera om resultatet av
jakten pa den forsvunna konsten. Antalet saknade verk dr nu nere pa 17 av totalt 139
stycken.

§ 5 Sekreteraren redovisade styrelsens analys av akademiens brist pd kompetenser
(snarare behov av nya kompetenser) som végledning vid inval 2017.

§ 6 Ordforande orienterade om de diskussioner som forevarit mellan vissa leda-
moter i den fore detta stadgegruppen med anledning av styrelsens beslut att foresla
nomineringssammantrédet att sju ordinarie ledamdter ska véljas in 2017.

Beslutet har kritiserats da det anses bryta mot akademiens beslut vid det ordinarie
sammantrade den 12 december 2012. Protokollsutdrag "I stadgedindringsforslagets
$ 2 anges vidare att det totala antalet ordinarie ledaméter ej md overstiga 280. For
att inte fa ett totalstopp i inval av nya ordinarie ledamater dvs. svenska medborgare
under ett antal ar, vilket vore forédande i sig for akademien, kommer intill dess antal
ordinarie ledaméter har ndtt nivan 280, det att kunna viljas in hogst fyra (4) ordina-
rie ledaméter per ar”.

Ordinarie ledamoten (OL) Hans Hedman framf6rde genom fullmakt fran ordinarie
ledamoten Goran Wallén, att Goran Wallén anser att det ovanstdende beslutet fortsatt ska
vara géllande med konsekvensen att endast fyra OL kan véljas in under 2017.

Foljde lang diskussion dér ordforande gav sin syn pa det dilemma som beslutet
den 12 december 2012 har forsatt styrelsen i genom att samtidigt Gverfora 62 tidi-
gare korresponderande ledamoter (KL) till ordinarie ledaméter. Anmérkning; vid
beslutstidpunkten hade akademien 262 OL det vill sdga vél under det angivna antalet
280. Beslutet om 6verforing av KL gav ett direkt 6verskott av 57 OL. Styrelsen upp-
fattning &r att nivan 280 ska intas i enlighet med stadgarnas 2 momentet § 2, men det
maste vara styrelsen som ar fran ar reckommenderar vid nomineringssammantriadet
hur akademien ska uppné nivan 280. Styrande parametrar dr hiarvid bland annat de
arliga antalet avlidna, eventuellt avgangna av andra orsaker och antalet foreslagna till
inval. Ordférande kommenterade &ven matematiken kring berdkningarna och avslu-
tade med att redovisa att akademien i dagslaget uppgar till 311 OL. Saledes har vi nu
ett dverskott om 31 OL.

I den efterf6ljande diskussionen framférde OL Hans Hedman forslag om att styrel-
sen snarast skall verka for att beslutet frdn den 12 december 2012 skall upphévas och
ersittas med ett malrelaterat beslut som till exempel kan ange att “att styrelsen skall
verka for att snarast nd malet om 280 OL”

195



Vidare foreslog OL Hans Hedman att styrelsen skulle fa i uppdrag att undersoka
mdjligheterna och forutsittningarna for att tidsbegridnsa mandatperioden for OL.

Yrkade OL Mikael Brinnvall att arets inval borde vara fem OL da nivan sju, kunde
ge intrycket att det dr enkelt att bli ledamot.

Ordférande konstaterade med detta yrkande att foljande forslag forelag:
7 OL - styrelsens forslag

5 OL - Mikael Brénnvall yrkande

4 OL - Goran Wallén yrkande

Genomfordes omrostning om de respektive forslagen/yrkandena varvid nomine-
ringssammantradet beslutade att bifalla styrelsens forslag att det hogsta antal kandi-
dater att viljas in som ordinarie ledaméter 2017 ska vara sju (7).

Framforde OL Hans Hedman genom fullmakt att OL Goran Wallén reserverar sig
mot beslutet.

§ 7 Redovisades styrelsens forslag att en (1) foreslagen kandidat ska viljas in som
korresponderande ledamot 2017. Beslutade sammantridet att bifalla styrelsens for-
slag att en (1) korresponderande ledamot ska véljas in under 2017.

§ 8 Redovisade sekreteraren forslag till valsedlar for OL och KL i alfabetisk ord-
ning for de till inval foreslagna kandidaterna. Anmérkning; Styrelsens forslag har
skickats ut i juni tillsammans med ordférandes sommarbrev. Beslutade sammantré-
det att faststilla styrelsens forslag till valsedlar.

§ 9 Redovisade valberedningens ordférande OL Per-Anders Emilson, valberedning-
ens arbetsformer och processer samt forslag (dven presentation och framlaggande

av eventuella motforslag) till val av ordforande, sekreterare, styrelseledaméter och
revisorer med suppleanter samt forslag till valberedning for verksamhetsaret 2017 —
2018. Anmirkning; Valberedningens forslag har skickats ut i juni tillsammans med
ordférandes sommarbrev. Anmaéldes att ndgra motforslag inte har inkommit till vare
sig valberedningen eller styrelsen.

§ 10. Beslutades om valsedel for val av ordfdrande, sekreterare, styrelseledaméter
och revisorer med suppleanter samt valberedning for verksamhetsaret 2017 — 2018 1
enlighet med valberedningens forslag.

Ajournerades motet kort for att bjuda in ett antal géster.

§ 11 Holl ordinarie ledamoten Hakan Lindberg intrddesanforande under rubriken -
”Utvecklingen av den marina underrittelsetjdnsten, smd steg men i rétt riktning”.

§ 12 Orienterade ordinarie ledamoten generalmajor Bengt Andersson om Forsvars-
maktens évning Aurora.
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§ 13 Orienterade direktdr Tony Michaelsen Stena Line, om den positiva utvecklingen
av sjoforbindelserna till Polen och Baltikum.

§ 14 Gav sekreteraren kort information om KOMS 250 ars jubileum och inbjéd leda-
moterna att lamna forslag till genomforandet.

§ 15 Inga ovriga fragor framfordes.

§ 16 Orienterade sekreteraren om att nista ordinarie sammantrade dger rum onsda-
gen den 27 september 2017 klockan 17.30 i Stockholm pa Sjohistoriska Museet. Slutet
sammantriade. Stadgeenliga forhandlingar (med val av styrelseledamdéter, revisorer,
valberedning och nya ledamoter samt beslut om tilldelning av stipendier och belo-
ningar). Intradesanforande av Jonas Hard af Segerstad. Forsvarsberedningens huvud-
sekreterare Tommy Akesson orienterar om beredningens arbete och tidiga slutsatser.

§ 17 Forklarades sammantradet for avslutat.

Vid protokollet,

Bo Rask

Akademiens sekreterare
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Ordféranden har ordet

F&rsvarspolitisk asymmetri

Med jamna mellanrum skérps det sdkerhetspolitiska ldget i vart ndromrade till den
grad att det ger upphov till forandringar i den svenska Nato-opinionen. Dé tenderar
andelen for en anslutning kliva over siffran for dem som dr emot.

Det ir givetvis en situation som inte helt uppskattas pa det ryska utrikesministeriet.
Men som dé har en vél beprovad rutin. Da plockas fram en manual. Den heter (fritt
Oversatt fran ryskan) "Hur man far Sverige dit man vill utan nidrmare anstringning
1.0”. 1.0 markerar att det fortfarande dr grundversionen som géller, den har inte behovt
uppdateras for den fungerar fortfarande sa bra dnda.

I den star att i detta ldge ska varierande den ryske utrikesministern respektive den
ryska ambassadoéren i Stockholm, med djup rost och bekymrad rynka mellan 6gonen
kalla till presskonferens och meddela att en svensk anslutning till Nato kommer att leda
till militdra motatgérder fran rysk sida.

Resultatet fran svensk sida foljer da ett monster, som ryssarna véntar in, latt roade
sannolikt. Namligen att den svenska utrikesministern gér ut med att ”Ryssland min-
sann inte dikterar svensk sdkerhetspolitik”. Varpa Sverige under en tid undviker att
inta ndgra positioner i allt som kan hérledas till Nato eller USA, och opinionen stéller
in sig i ledet igen. High five pa det ryska utrikesministeriet!

I Sverige moter man ofta en rédsla for att svenska atgérder kan “provocera” Ryss-
land. Denna syn belastar varje &mne inom svensk forsvarspolitik; allt frén fragan om
vi ska ha permanent trupp pa Gotland till beslut om sjomals- och kryssningsrobotar
pa A26. Nér sadana forslag dnda fors fram, f6ljs de av en orolig undran om vi nu inte
”provocerat” Ryssland och ddrmed skapat en “farlig situation”. Och helt sjélvforval-
lat” i s fall.

Detta dr ingen ny observation, men jag tycker den far en ny dimension nér vi be-
traktar det marint betingade maktsprik Ryssland begagnat sig av i Ostersjon under det
senaste dret.

De ryska korvetterna ”Zelenyy Dol” och ”Serpukhov” ér bland de mest moderna
och kraftfulla fartygen i den ryska flottan. De blev operativa forra dret och avsdgs ingd
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i Svartahavsflottan med bas i Sevastopol pa den ockuperade Krimhalvon. I oktober
2016 ombaserades de bigge fartygen och gick in i Ostersjon, till vars flotta de nu hor.
Korvetterna dr bevépnade med kryssningsroboten Kalibr (Natobeteckning ”Sizzler”)
som kan béra antingen konventionell stridsdel eller kdrnstridsspetsar med mycket lang
rdckvidd. Som nér vél innanfér Sveriges grinser — ocksd langt ut i Europa — utan den
begransning de ryska landbaserade missilerna i t ex Kaliningrad har. De tvingas ju
till max-porté for att nd Sverige. Med all den osdkerhet om verkan i malet det medfor.

Den ryska atomubaten "Dmitri Donskoj”, visserligen till aren kommen men &nnu
atminstone politiskt mycket kraftfull som virldens storsta med sina 175 meter, kan
bestyckas med 20 missiler som i sin tur kan bara upp emot 200 kdrnvapenspetsar. Hon
gick in i Ostersjon for forsta gangen i juni.

En tredje premiir i sen tid for Ostersjon var Rysslands inbjudan till Kina att delta i
en dvning i anslutning till firandet av den ryska drlogsflottans dag i S:t Petersburg. Den
dgde saledes rum i slutet av juli och dr den forsta av tva. Jagaren ”Changsha”, robotfre-
gatten ”Yuncheng” och depafartyget "Luoma Lake” deltog.

Det ér vil inget annat &n “militdra provokationer”? Vore inte det ddrmed skél for en
svensk utrikesminister eller svensk ambassador att kalla till presskonferens? For att
med djup rost och bekymrad rynka mellan 6gonen gora ett uttalande?

Eftersom frigan verkar vara svar for regeringskansliet foljer hér ett fardigt manus:

”Sverige har i sen tid noterat en avsevérd styrketillvidxt av ryska marina stridskraf-
ter 1 vart ndromrdde. Den uppbyggnaden omfattar dven ombasering av enheter fran
andra operationsomraden. En sadan atgdrd kan Sverige inte uppfatta pa annat sétt dn
att Ryssland for egen del kat sannolikheten fér en eventuell konflikt i Ostersjon med
omgivande omraden. I beaktande av Ryssland som den enda aktdren i omradet med
aggressivt upptridande och dvningsmonster, tar Sverige denna utveckling pa storsta
allvar.

Med anledning hdrav har idag beslutats att med omedelbar verkan rusta marinens
avrustade fartyg samt 6ka de personella ramarna for att dirmed kunna utnyttja dessa
och ovriga befintliga enheter efter den forméga svenska skattebetalare ursprungligen
avsett och redan betalat for. Det omfattar en halvtidsmodernisering dven av den tredje
ubaten av Gotlands-klass. Samtidigt paborjas ett inforande av ett luftvérnsrobotsystem
pa korvett typ Visby. Vidare har idag beslutats om produktion av ytterligare tva ubétar
av modell A26 samt lagts ett uppdrag om att med hog skyndsamhet paborja utveck-
lingen av en ny serie ytstridsfartyg.”

Vid sitt avsiktligt hogprofilerade besdok vid bland annat forsvarsanldggningar i Ble-
kinge i juliiar, da alla andra var i Almedalen, fastslog statsminister Stefan Lofven “att
anfalla Sverige ska gora mycket ont”. Det var givetvis ett i sig kraftfullt uttalande. Men
varmluft gor inte ont, det 4r atgdrder som de som foreslas ovan som ger upphov till den
av statsministern 6nskade smartupplevelsen.

Michael Zell
Ordf6rande
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Andrad adress?

Det ar viktigt att akademiens sekreterare och redaktoren for Tidskrift i Sjovasendet
far kinnedom om &ndrad postadress.
Vinligen anmaél detta snarast till antingen:
secretary@koms.se eller editor@koms.se
Anmélan kan ocksé goras brevledes till:
Redaktionen for TiS, c/o Lars Wedin, 263 Chemin de Plan Perret, 74920
Combloux, Frankrike
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Redaktérens spalt

Védlkommen ater till verkligheten

Nar detta nummer hamnar i brevladan har de flesta ldsare dtervént fran en, forhopp-
ningsvis, vitaliserande semester (eller annan ledighet). ”Vitaliserande” eftersom alla
som dr intresserade av Marinens framtid kommer att ha mycket att géra. Den Marin-
konferens som KOMS anordnade i juni visar eftertryckligt pa detta — ett sammandrag
aterges i detta nummer.

Har stéter vi omedelbart pa ett problem som diskuterades internt infér nummer 2:
“marinen” eller "Marinen”? Det dr sannolikt statsrdttsligt ratt att skriva “marinen”.
Men mycket talar ocksa for "Marinen”. Marinen dr mer 4n ett antal rader pa ett excel-
ark 1 hogkvarteret: Marinen dr manniskor och materiel men ocksa en identitet, en
historia och en kultur — ett sdtt att vara och leva — som skiljer den fran exempelvis
Armén. Slutsats: som redaktdr kommer jag att godkédnna “marinen” men foredra ”"Ma-
rinen”!

Fran och med detta nummer kommer korresponderande ledamoten Captain Hore
RN att forse TiS med recensioner av de viktigaste utkomna bdckerna inom TiS &m-
nesomrade. Detta dr mycket vilkommet men hindrar inte att andra inkommer med
recensioner — dessa fyller en viktig roll for spridandet av marin kunskap!

I en inledande artikel tar ledamoten Hans Hedman upp en viktig fraga — 14s och
kommentera!

Ledamoten von Hofsten ger oss en intressant artikel om sedermera amiralen von Ot-
ters expedition till arktiska farvatten. Inte minst intressant hér dr det sjomanskap som
denne sjoofficer visade — klarar nutidens sjoofficer av detta? Hér &r det 14tt att tinka sig
kommentaren “det dr akademiseringens fel”. Men som 16jtnant Ramel Kjellgren visar
i sin artikel om posttraumatisk stress — sjoofficeren behdver idag ocksa en akademisk
och kulturell allménbildning pa hog niva for att klara dagens och morgondagens krav.

Foretrddare for den maritima verksamheten, inklusive Marinen, har ofta klagat pa
svenskens bristande forstaelse for Havet. Men det gér faktiskt att féra in havet som
amne och perspektiv redan i skolan. Hur? Ja detta behandlas i en artikel av den franske
generalinspektoren for geografi- och historieundervisning Lecogq.

Savil nummer 1 som nummer 2 har TiS innehallit viktiga artiklar om det svenska
ubatsvapnet. Sa dven detta nummer tack vare ledamoten Nordins djupdykning i svensk
ubatsdesign.

Lars Wedin
Redaktor
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Ledamoten
Hans Hedman

Direktor Hans Hedman har bl.a. varit
fartygschef HMS Nynédshamn. Sedan
1979 var han verksam vid Karlskrona-
varvet/Kockums; mellan 1990 och 2002
som VD.

Hur léange skall man vara kvar som ledamot i

KOMS?

Det enkla svaret dr tills doden skiljer oss dt” om man inte aktivt begiir sitt uttride.

Det ir onskvirt att KOMS ledaméter har
mojlighet att verka for KOMS mal inom
ett allt bredare verksamhetsomride. I
dagsldget dr det sa att vi har ledamoter
som far dndrade forutsittningar (arbete,
familj, hédlsa, mm.) och ddrmed svarare
att leva upp till KOMS mal. Frigan som
d& uppstar 4r om man skall vara kvar i
KOMS eller skapa mojligheter for ny
ledamot med ny kompetens att komma
in?

Vi kan vidare konstatera att livslang-
den okar uppemot 100 ar och rent teore-
tiskt skulle en ledamot som viljs in vid 40
ars alder vara kvar i Akademien i 60 ér
om ingen aktiv atgird vidtages. Kanske
inte det mest optimala for KOMS?

Vi har en mycket noggrann process
for hur ledaméter viljs in i KOMS, men
ingen tydlig instruktion fér hur man av-
slutar sitt deltagande i Akademien pa ett
hedervért sétt. Det gar att sdga upp sitt
ledamotskap men detta har forknippats

med ett visst matt av illojalitet varfor
man hellre stannar kvar och kanske da
inte i sin mest aktiva fas.

Jag foreslar att ndgon form av tidsbe-
gransning infors. Forslagsvis att vid in-
val i KOMS s blir man det for en period
av exempelvis 15 ar. Efter denna period
lamnar ledamoten eller sa kan ledamoten
ansoka om fortsatt medlemskap i 5 ar.
Dessa 5-arsperioder kan bli fler men ved-
erbdrande forbinder sig att under denna
period vara aktiv och verka for KOMS
mal. Med detta forfaringssitt maste det
till ett aktivt handlande av ledamoten for
att vara kvar och inte som nu en aktiv at-
gird for att laimna. En annan mgjlighet
skulle kunna vara att ga fran OL till "Le-
damot i Reserven” om en sadan funktion
skapades.

Jag tror det skulle vara bra for verk-
samheten om det blir ett snabbare flode
nér det géller att fa in ny kompetens och
fornyelse av den befintliga kompetensen.
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Det skulle vara intressant att hora ledamdternas syn pa ovanstdende forslag och om
det finns ett allmént intresse for att finna nagon form av tidsbegrénsning av mandat-
perioden for OL. I sa fall skulle det kunna ges ett uppdrag till styrelsen att utarbeta en
sadan instruktion.

Redaktorens anmdrkning: Synpunkter pa denna frdaga framfors till sekreteraren pa
enklaste sdtt!

Fabian och Ewa Tamms stipendium

Fabian och Ewa Tamms stipendium pa 30 000 kronor utdelas for vetenskapligt arbe-
te inom sjotaktik — dven innefattande utvecklingen av vapenbérare, vapen och hjélp-
medel — navigation, sjofart och den maritima miljon. Stipendiat skall genom studier,
resor etc. pa vetenskaplig grund utveckla ett delomrade inom ovan angivna omraden.
Arbetet skall redovisas for akademien skriftligt senast ett ar efter utdelningen.

Kungl. Orlogsmannasillskapet, pa forslag av styrelsen, beslutar om utdelning av
stipendiet, som dverldmnas vid akademiens hogtidssammantride den 17 november.

Ansdkan om Fabian och Ewa Tamms stipendium skall vara Kungl. Orlogsmannasill-
skapet tillhanda senast den 15 augusti 2015. Ansokan skall forutom namn och adress
m.m. innehélla &mnesomrade och syfte samt dversiktlig disposition och arbetsplan.

Ansodkan, méarkt Stipendium, skickas till:

Kungl. Orlogsmannaséllskapet
Teatergatan 3, 1 tr
111 48 Stockholm
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Ledamoten
Lars Wedin

Kommendoér Lars Wedin ar redaktor for
Tidskrift i Sjovédsendet.

Marin konferens om flodesséakerheten

Abstract: On the 29 of June, the Royal Naval Society organised a conference regarding
secure sea lanes of communication for the ever increasing flow of demands from the
open society. The debate made it clear that Sweden is extremely dependant on this con-
stant flow of gods which, in turn, is dependent on secure sea lanes of communications.
Several problems were identified. The biggest port — Gothenburg — at present has a too
low capacity due to the ongoing strikes. The Swedish merchant navy is much too small
in comparison to the Swedish dependence on commerce. The small number of ships
under Swedish flag would constitute a problem in time of crisis as the government can't
use them for the military needs. Another problem is the small and shrinking size of the
Swedish navy which today has an average age of 28 years (!). No remedy seems to be
in sight. Finally, an overall Swedish problem is the lack of authorities that can prioritise
and coordinate different sectors of the society, which now, to a great extent, is privati-
sed. The famous “total defence” is just a memory.

I strdlande sommarviider gick KOMS fiorsta marinkonferens av stapeln den 29 juni.
Platsen var Gamla Kolskjulet pd Kastellholmen. Ett knappt hundratal ledamdter och
andra inbjudna trotsade begynnande semestertider och bokslutsarbeten. Moderator
var den inom forsvarsdebatten vil kiinda debattoren Annika Nordgren Christensen.
Nedan foljer ett forsok att kortfattat skildra de viktigaste inliggen.

KOMS ordférande Michael Zell inledde
denna den forsta Marinkonferensen med
att konstatera att flodessdkerhet och sjo-
fartsskydd &r varje lands flottas forsta
prioritet och ddrmed ett naturligt &mnes-
val fér KOMS forsta Marinkonferens.
Han uttryckte sin forhoppning att den

skulle bli ett &terkommande evenemang i
den sdkerhetspolitiska debatten.

Allmént kan vél sdgas att flodessa-
kerheten, eller bristen pa, blev vél belyst
medan sjofartsskydd — forméga, krav,
ambitioner... — blev mer &versiktligt be-
handlat.
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Livsmedelshandlarnas VD Pér Bygde-
son konstaterade att den svenska livsmed-

elsberedskapen avvecklades efter 1989.
Den hade tillkommit 1917 med anled-
ning av datidens hungerkris i skuggan av
forsta varldskriget. Idag &r sjalvforsorj-
ningsgraden c:a 50 %. Det finns inga la-
ger att tala om. Svenska livsmedelsaffarer
har en uthallighet pa 25 — 72 timmar be-
roende pa vara. Storstdder dr rent gene-
rellt mer kénsliga &n mindre orter.

Tranga sektorer vid en kris ar:

. IT — ett bortfall stanger affdren
efter 6 — 12 timmar. Den 6kande interne-
thandeln 6kar sarbarheten;

. El — ett bortfall stinger affdren
direkt;
. Diesel — totalt stopp i handel

och distribution efter 6 manader.

Det finns idag ingen myndighet med
overgripande ansvar for landets forsorj-
ning av dagligvaror.

Livsmedelshandeln har dvergivit sjo-
farten till stor del beroende pa kvali-
tetsbrister i hamnarnas hantering och
de aterkommande strejkerna, framst i
Goteborg, varav en mycket omfattande
sadan pagatt hela varen. Nu omlastas de
sjoburna varorna till lastbil i Rotterdam
och kors dérifran, trots hogre kostnader
och miljoeffekter via vigsystemet.

Volvos logistikchef, Christer Svérd,
noterade att Volvo fortfarande har ett
stort antal fabriker i Sverige. Den stors-
ta kénsligheten géller IT — ett bortfall
stoppar all verksambhet.

Inflodet till Volvo motsvarar 100 TEU
/vecka plus 270 trailers; utflodet dr 600
TEU resp. 730 trailers.!

Utan detta flode stannar Volvo om 1
a 2 dagar. Hamnkonflikten i Goteborg
ar ett stort problem och har medfort att

1 TEU: standardcontainer — tjugofotsekviva-
lenter; d.v.s. antalet containrar om 20 ft.
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sjotransporterna till betydande merkost-
nader styrts om till, framst, nederldndska
hamnar.

Svensk Sjofarts nye VD, Rikard
Engstrém, noterade att den svenskflag-
gade sjofarten krympt till en i forhal-
lande till landets andel av vérldshandeln
helt obetydlig andel av vérldshandelsflot-
tan. Men inom vissa segment av sjofart ar
Sverige bittre representerat: RoRo, tank
och bulk samt specialtonnage.

Sverige dr en 6 nér man ser till handelns
monster. De olika transportslagen blir
emellertid allt mer ihopkopplade vilket
okar redundansen i systemet. Hamnarna
maste bli mer flexibla och utbytbara.

I normalfallet finns de transport-
resurser som behdvs. Men om det intréf-
far storningar blir flaggan viktig eftersom
det bara dr svenskflaggade fartyg som
staten kan forfoga over. I kris blir ocksa
hamnarnas sékerhet av vital betydelse.

Avslutningsvis noterades dock att den
svenska sjofarten nu haller pa att resa sig
efter en lang tid av nedgang.

Forsvarshogskolans Magnus Christi-
ansson gav en sdkerhetspolitisk oversikt.
Flodessdkerhet, dvs. globala floden
av minniskor, kapital, information,
varor och tjdnster, har tva konsekvenser
for strategiskt tédnkande. For det for-
sta paverkar den hur stater identifierar
sina intressen. Detta innebdr inte att det
automatiskt uppstar fred, for de glo-
bala allménningar” som uppstar behover
vardas “av nagon” och denne “nagon”
kommer alltid att ha egna intressen att
tdnka pa. Podng: Sveriges nationella in-
tressen dr sammanflitade med andra
lander, eftersom véra egna floden &r be-
roende av att andra delar systemet fung-
erar. For det andra paverkar de globala
flodena de strategiska medlen och meto-
derna: sidkerhet maste byggas av privata




och offentliga aktorer, 6ver savil myndig-
hetsgranser och nationsgrianser (vertikalt
och horisontellt). Om marin strategi tra-
ditionellt inneburit “government”, inne-
bar flodessédkerhet i hogre utstrickning
“governance”. Podng: Sveriges strategi
maste identifiera vilka organisationer,
avtal och nétverk vi behdver vara del av
for att bygga en fungerande governance
inom detta sékerhetsomrade.

Ledamoten Odd Werin fran Forsvarets
Materielverk talade om mdjligheterna for
en hallbar marin materielplan (se hans ar-
tikel i TiS nr 2, 2017). Grunderna utgors
av:

. Arsoversyn (AO) varije ar;

. Generaloversyn (GO) vart 6e
ar;

. Halvtidsmodernisering (HTM)
ungefdr vart 15 ar;

. Livstidsforlangning (LTF) eller
nybygge efter 30 ar.

HTM kan skjutas upp om det siker-
hetspolitiska laget sa tillater.

Den svenska orlogsflottan har nu en
medeldlder av 28 ar; de modernaste farty-
gen dr tva bogserbatar. Denna siffra skall
jdmforas med betydligt ldgre, och sjun-
kande, tal inom Ovriga mariner vi har att
forhélla oss till. Situationen forvirras av
att ambitionerna for GO, HTM och LTF
genomgaende dr for lagt satta. Werins
sammanfattning: den nuvarande marina
materielplanen &r inte hallbar.

Marinchefen, ledamoten Jens Nykvist,
talade slutligen over dmnet “Klarar
Marinen uppgiften?” (se ocksa artikel i
TiS nr 2, 2017).

Samarbetet med Finland géar bra.
SENTG (Sweden Finland Naval Task
Group) kommer att ha alla marina kom-
ponenter: logistik, amfibie, minrdjning
och ytstrid. Hartill kommer att informa-
tionsutbytet pa SUCFIS (Surveillance

Co-operation Finland- Sweden) vara helt
operativt 2023.

Marinchefen prioriterar tre system:
korvett typ Visby, amfibie och ubdt.
Daérefter i prioriteringsordning kom-
mer: ersdttning av korvett typ Gévle och
vedettbdt typ Malmé samt marint hem-
véarn.

Léiget inom Marinen &r idag bra avse-
ende materiel, personal och anda dven om
antalet fartyg dr for litet. Men fran 2020
kommer en nedgang i tillgéngligheten ef-
tersom materiel borjar bli s4 gammal (jfr
Werins anférande ovan).

Paneldebatt

Riksdagsledamoten Allan Widman, For-
svarsutskottets ordférande, konstaterade

att Sverige dr kdnsligt for storningar bl.a.
for att statens uppgifter till stor del har
Overtagits av privata intressenter och att
det ofta saknas myndigheter med Over-
gripande ansvar. Widman ansdg ocksé att
Marinens materielldge till del var Mari-
nens eget fel. Han ndmnde hir specifikt
korvett typ Visby som blev operativt la-
gom till halvtidsmoderniseringen.
Debatten kan sammanfattas med
att det rddde enighet om att Sverige &r
utomordentligt kénsligt for stérningar
och att staten har fransagt sig ansvaret for
samhillets sarbarhet genom att avskaffa
det gamla totalforsvaret utan att ersitta
det med nagot nytt. Ett sidrskilt problem
var hidr sjukvarden (se artikel i TiS nr 2,
2017). Det radde ocksa enighet om att
Sverige dr beroende av att det marina
flodet fungerar — om én inte direkt till
svenska hamnar. Konflikten i Goteborgs
hamn ér ett stort bekymmer i detta sam-
manhang. Men nagra specifika atgirder
for att 6ka Marinens formaga att skydda
sjofarten utlovades knappast av Forsvars-
utskottets ordférande. Ovriga bedémare
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forefaller dock Gverens om att det krévs Sammanfattningsvis uppfattade de
fler fartyg och att korvett typ Visby mds-  ndrvarande Marinkonferensen lyckad
te fa luftvdrnsrobot. Men utvecklingen  som konferens betraktad, &ven om delar
tycks alltsa snarare gé at andra hallet. av dess slutsatser dr bekymmersamma.

= SALTECH

/4 NAVAL ARCHITECTURE & MARINE ENGINEERING

Vi &r marina och t porttekniska k Iter och utfor:

e Projektering och specifikation vid nybyggnad och ombyggnad av civila och militéra
fartyg, batar, terminaler och transportanléggningar
Projektledning och/eller assistans vid nybyggnad och ombyggnad av fartyg
Konstruktion och konstruktionsgranskning av fartyg, fartygssystem och anléggningar
Tekniska och ekonomiska utredningar, analyser, berdkningar och vérderingar
Berdkningar inom strukturanalys, hydrostatik /dynamik, ventilation, el
Besiktningar infdr kdp eller férsalining, reparation och ombyggnad av fartyg och
anlédggningar

e o o o o
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MTU performance goes far beyond speed
with the evolutionary Series 2000.

This technologically advanced engine boasts the highest horsepower in its class and delivers striking agility and
driveability with no limit on full throttle operation. All this, while limiting noise to surprisingly low levels and efficiently
managing fuel consumption. And in addition to conforming with worldwide emissions standards, including EPA Tier 2
commercial and IMO, this robust power source comes standard with SOLAS certification. The MTU Series 2000 will
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Your MTU distributor:
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Ledamoten
Mats Nordin

Kommendoérkapten Mats Nordin dr ma-
riningenjor och teknologie doktor inom
systemdesign av ubétar och undervat-
tenssystem. Nordin &r utbildad ubatsin-
genjor och biargningsdykare i marinen
och tjanstgdr nu som overingenjor inom
Marina system och leder Ubéts- och far-
tygsdesignutvecklingsgruppen vid FOL.

Svensk ubatsdesignutveckling fran A11 till
A26.

Abstract: The Swedish submarine design history contains successes and setbacks, as
well as a few really good examples of Swedish resolve and engineering resourceful-
ness such as the development of the All, the Stirling system and re-establishment by
Kockums (SAAB Kockums) and the whole development of A26 against all odds. Now
when the A26 is ordered and steel work has commenced, is it a good time to remem-
ber and explain how a small country such as Sweden were able to accomplish all this
from a design perspective, i.e. not the performance of the submarines itself, but rather
how they were designed to achieve this excellent performance and also underpin that
Sweden today, from an international perspective, is well advanced and in the absolute
frontline of developing conventional AIP submarine designs.

Redovisningen omfattar, utéver en kort historisk exposé, ubdtsdesignutvecklingen
frdan ubdtstyp All till A26, dvs. hur Sverige efter Andra virldskriget utvecklat och
designat ubdtar och successivt utvecklat och landat i en sammanhdllen metodik for
framtiden som tidigare, visentligt snabbare och med héogre precision undersoker ut-
fallsrummet av mdéjliga designalternativ utifran tekniska, ekonomiska och operativa
inflytelsefaktorer. Diirigenom kan identifierade behov omsiittas till designade och
balanserade krav. En djupare redovisning av den moderna svenska prestandaba-
serade ubdtsdesignmetodiken som legat till grund for A26 och for framtida ubdtar
har tidigare redovisats i tvd delar i TiS, i N:r 4 2015 och i N:r 1 2016. Denna artikels
innehdll presenterades i huvudsak vid ett éppet seminarium med tema om ubdten
A26, genomfort i KOMS regi 2016-11-30 pd Sjéhistoriska museet i Stockholm.

Starten av svensk ubétsutveckling brukar forknippas med Torsten Nordenfelts uba-
tar pa 1880-talet. Men Svenska statens ubatsdesignutveckling borjade forst 1900
efter att en tdvlingsskrift i Tidskrift i Sjovdsendet, ubédtens fordelar for svenskt
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forsvar redovisades. Sverige foljde daref-
ter den géngse utvecklingslinjen i viarlden
med att forst skicka lovande ingenjorer
till duktiga ubatsutvecklingscentra och
dérefter tillverka pa licens och dérifran
successivt utveckla sin egen design som
sedan evolutiondrt kunde utvecklas.

I Sveriges fall innebar detta att marin-
ingenjoren Carl Richson 1900 skickades
till Amerika och J P Hollands Torpedo
Boat Company. Efter denna inspira-
tion och initiala idéhdmtning, i modern
tid dven kallat “industrispionage”, som
november 1902 resulterade i konstruk-
tionsritningar fér Hajen (I), levererad
1904, himtades ytterligare ubatsidéer
fran Italien. Ndrmare bestimt fran Fiat-
Laurenti i La Spezia, da dessa ubatar var
storre én Hajen. KMF bestéllde 1907 uba-
ten Hvalen (I) baserad pa denna design
fran Fiat-San Giorgiovarvet. Leverans
skedde i Stockholm direkt efter egen for-
flyttning for egen maskin utan foljefartyg
hem till Sverige fran Spezia. Inspirerade
av denna bedrift, forhandlade Kockums
Mekaniska Verkstad med Fiat-Laurenti
och fran vilken rittigheter till ritningar
pa licens inkdptes 16 februari 1910 och
ubatar tillverkades. Sverige anvinde
under en tid nu omvixlande amerikanska
och italienska ubatsdesignidéer.

Denna metodik med att pa olika sétt
hidmta lampliga forlagor till egna eller li-
censtillverkade ubatskonstruktioner till-
lampades av alla de nationer som nérde
aspirationer att sjdlva kunna konstruera
och tillverka ubatar. Designmetoden kom
darfor att betecknas som “Typfartygs-
metoden” och var kanske en av de mest
utnyttjade fartygsdesignmetoderna un-
der tidiga 1900-talet innan ett antal ldn-
der hittade sin egen nationella forebild.
Sa ocksa Sverige som bdrjade med den
amerikanska forlagan, Hollandubatarna,

for att ddrefter anvinda italienska forla-
gor for nagra ubatstyper. Under Forsta
vérldskriget kunde Sverige efter forhand-
lingar, initialt med Germaniavarvet 1915,
bestdlla ubédtskonstruktionsritningar fran
varvet AG Veser i maj 1916 men pga. kri-
get och svarigheter med materielleveran-
ser levererades forsta ubaten Bévern forst
tre ar efter Forsta vérldskriget. Dessa rit-
ningar och den tyska ubatskunskapen lag
dérefter till grund for nya svenska ubéts-
konstruktioner i princip fram till starten
av utvecklingen av projekt A1l Sjéormen.
Under tidigt 1930-tal kndt svenska ubats-
konstruktorer aterigen kontakten med de
tyska ubatsingenjorerna som nu arbetade
i Holland vid firman Ingenieurkantoor
voor Scheepsbouw, IvS. Pa sa sitt kom
ubatsprojekt B1 Delfinen till stand (For
projektbeteckningar och projektnummer
se tabell 1). Med det fortsatta samarbetet
kom &dven projekt A2 Sjolejonet, projekt
A4 nummerubétarna U1-U9 och projekt
BS minutldggaren Neptun till. Déarefter
foljde flera projektforslag, A6-A8, inspi-
rerade av tyska kustubatar typ IT A-D och
det egna svenska Sjolejonetprojektet.

Designmetodiken av

ubatar fram till typ A1l

Typfartygsmetoden byggde pa att det
fanns tillgéng till skickliga skeppsbygg-
nads- och maskin- samt elektroingen;jo-
rer som konstruerade den aktuella ubéten
enligt klassisk skeppskonstruktionsteori
(Basic Ship Design Theory), dvs. utgé-
ende frén ett noggrant utformat skrov av
ritt storlek som successivt fylldes med
sina maskin- och elektromaskinlésningar
for att slutligen efter flera omgangar na
en trovérdig vikts- och volymsbalans.
For att minska pa osékerheterna, frys-
tes” konstruktionen successivt efterhand
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som tillrdckligt bra designlosningar kom
fram.

Men inte heller detta hjilpte alltid. Pa
grund av osidkerheter ldngt in i projekten
hinde det ibland att ubatar fick konstru-
eras om fran borjan. Vid Kockums varv
i Malmo fanns vid denna tid genom den
kombinerade konstruktionen och produk-
tionen av savil handelsfartyg, ytstrids-
fartyg som ubatar, en stor mangd mycket
kompetenta ingenjorer som tillsammans
med Kungl. Marinférvaltningen, KMF
(fran 1968 FMV) kunde hantera de flesta
svara problem. Under och strax efter An-
dra virldskriget var KMF Skeppsbygg-
nadsavdelnings ubatsbyra, KMF:SU,
djupt involverad och ledde ubatskon-
struktionen sjdlv. Didrefter producerades
ubatarna vid Kockums varv i Malmé och
vid Karlskronavarvet i Karlskrona.

Vid denna tid anvinde KMF:S och
varvens konstruktionskontor sig av en
konstruktionsbeskrivning i form av en
sekventiell och iterativ designprocedur,
forst beskriven av Evans 1959 [1] som
en designspiral, vars syfte var att pa en
kontrollerat och planmaéssigt sétt konver-
gera in mot mitten av spiralen. Vil dér
antogs det att en balanserad och trovérdig
16sning hade natts. Spiralens styrka é&r
att ett varvs olika discipliner/sektioners
arbete enligt klassisk skeppskonstruk-
tion tydligt beskrivs i en logisk, om &n
inte kronologisk, foljd. Se figur 1 som
exempel pd en utvecklad designspiral i
16 takter anpassad for ubatar fran tiden
1980-1990 beskriven av Nordin 1990 [2].
Designspiralens logik stimmer inte in pa
det verkliga praktiska arbetet vid ett kon-
struktionskontor dir det mesta arbetet
sker parallellt.
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Figur 1: Designspiralen anpassad for
ubdtar med 16 takter, efter Nordin
1990/2].

Déaremot passar den logiska beskriv-
ningen béttre in for datorstodda design-
program sa som redovisats i Nordin 2009
och 2014 [3, 4] och i ovan redovisade
referenser till artiklar i TiS 2015-2016. I
dessa senare beskrivningar ingar opera-
tionsanalysens systemeffekt och system-
analys for beslut i takterna 15-16. Sverige
beholl goda kontakter med sina tyska
ubatsingenjorskolleger under hela An-
dra virldskriget. Genom dessa kontakter
insdg Sverige 1943 att man lag langt ef-
ter i ubatsutvecklingen jamfort med de
tyska Elektroubdtarna med snorkel typ
XXI och XXIII samt de snabbare Wal-
terubatarna typ XVII, XVIII och XXVI.
Efter kriget mottog svenska myndigheter
de nedtecknade tyska erfarenheterna av
ubéatsdesign.![5] Ett forsok att utnyttja
dessa nya kunskaper gjordes i och med
projekt A9, en forstorad Sjolejonetubat pa
ca 700 ton med 8-formad spantsektion i
likhet med typ XXI (ca 1620 ton), men
A9-projektet var for litet for att intymma

1 Gablerbockerna. Flera parmar med de tys-



den nya tekniken. Istéllet utvecklades
initialt projekt A10 som en forstorad
kustubat inspirerad av typ XXI/XXIIL.
Projekt A10 utvecklades successivt mot
en allt storre ubat med klassiskt cirkulér
spantsektion och blev med tiden Sveriges
forsta efterkrigsubat, projekt A102 Hajen
(IIT), baserad pa en blandning av Svenska
och Tyska influenser. Influenser som inte
bara kom fran teoretiska underlag utan
dven ifran studierna av den pa svenskt
territorium 1946 bérgade tyska ubdten
U3503, typ XXI [6], som sdnktes av sin
egen beséttning 1945.

Genom ubdtar typ Hajen, se figur 2,
fick nu Svenska flottan sina forsta riktiga
ubatar avsedda for att operera i uldge och
ladda sina batterier med snorkel i ulédge.
Ubdtar byggda strax fore och under

Andra virldskriget utrustades ocksa med
snorkel. Dykubatarnas tid var diarmed
forbi och erfarenheterna av luftburen
ubatsjakt under Andra virldskriget var
till stor del omhéndertagna.

Resultatet av den tyska ubaten U3503
blev inte bara ubatstyp Hajen (III), det
blev ocksé starten pa en mer systematisk
allmin ubatsutveckling inom olika sys-
temavsnitt parallellt med den ordinarie
projektutvecklingen, framst inom skrov-
design, stét och buller. Utvecklingen
finansierades fran Marinstaben och for-
delades fran KMF till Forsvarets forsk-
ningsanstalt (FOA) och industrin, fraimst
Kockums och Statens Skeppsprovnings-
anstalt (SSPA). Vid skrotningen av U3503
iordningstilldes akterskeppet till en sek-
tion som kunde sidnkas ner under vattnet

ka ubatserfarenheterna fran tyska ubatsdesign
av framst ubatar typ VII, IX, XXI och XXIII
under Andra virldskriget sammanstallt av tyska
ubatsingenjorer i krigsfangeldgret Kressbron
1945-46. Piarmverket “mottogs” vid ett mote
mellan ingenjor Gabler och svenska myndighe-
ter. Pdrmarna fordelades till bl.a. till KMF: SU,
Kockums Mekaniska Verkstad, SSPA och Chal-
mers tekniska hogskola och kom att gora nytta
i flera sammanhang. Ingenjor Gabler aterviande
till Tyskland och startade Ingenjérskontor Gab-
ler i Liibeck, IKL, som under 1970-1990 talet
kanske var ett av virldens framsta ubatsdesign-
kontor med stora exportframgéngar med ubats-
typen 209 i olika varianter.

for buller- och stdtprov mm [7]. Sektio-
nen kallades allmént f6r Myggan pga. sin
storlek. Sedan dess har flera olika myggor
och provsektioner tillverkats f6r prov och
konstruktionsforsok, nu senast dven for
ubdt typ A26. Denna typ av verksamhet
ar avgérande for kunskapsuppbyggnad
och riskminimering av nya systemlos-
ningar infor beslut om inférande pé ett
projekt.
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Designmetodiken och
utvecklingen av ubétar
typ All — en nationell

kraftsamling

Efter krigsslutet och med utvecklingen av
A102 insag ledande officerare och ingen-
jorer att om Sverige skulle ha en chans att
hinga med i den accelererande ubétsut-
vecklingen géllde det att inte bara sjélv ha
goda idéer utan dven till varje pris sdkra
internationella ron for den egna insatsen.
I samband med att studierna infor nista
generation ubatar, projekt All som star-
tades 1951, skickades flera delegationer
till speciellt Amerika for att studera och
diskutera de senaste ronen om snabba
ubatar under ytan.

Speciellt det hydrodynamiska forsoks-
projektet USS Albacore (AGSS-569),
diskuterades samtidigt som det foljande,
och som det skulle visa sig, sista kon-
ventionella ubatsprojektet USS Barbel
(SS-580), se figur 3, studerades ingaende
[8]. Generalarrangemang och rdrsys-
tem samt flera andra systemldsningar
och underlag himtas hem till Sverige av
studiegrupperna tack vare det goda sam-
arbetet som radde mellan US Navy och
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Figur 3: USS Barbel (SS-580) (Bild/Foto US Navy).

svenska marinen, speciellt avseende véra
ubatsbyrachefers informella och formella
kontaktndt. Utdver hydrodynamik, stu-
derades dven nya generalarrangemang,
skrovens stothéllfasthet och dimensione-
rande faktorer, av speciellt utsinda med-
arbetare fran Kockums, SSPA och FOA
samt KMF ubétsbyra.

De operativa diskussionerna vid Ma-
rinstaben, tillsammans med KMF ubats-
byra och FOA, pévisar behov av hogre
fart, storre dykdjup och bittre mandv-
reringsférméga samt tystare ging och
storre uthallighet i uldge®. Detta omfattar
i princip alla skeppsteknologiomraden
samtidigt som det dr uppenbart att ubdtar
i uldge behover stridsméssigt kunna upp-
trdda utan den éldre periskopsbaserade

stridstekniken. Hela kedjan av spaning,
detektion, klassificering, malfaktorbe-
rakning, skott pd storre avstdnd och om-
laddning maéste kunna ske i uldge. Ett
flertal alternativa koncept i olika stor-
leksordning utvecklades och presentera-
des 1 "Rdoda boken” av KMF [9]. Tidigt
inriktas projektet mot en stromlinjefor-
mad kropp med modern hydrofon och

2 Gadefelt, PM SU A-77/137 KMF, 1957
Stockholm.




moderna torpeder av olika typer. Men
det kanske mest omtalade dr jakten pa det
snabba kretsmaskineriet

For att kunna hantera denna mang-
fald av studier och verksamheter startas
tva nya verksamheter. Den ena i statens
regi, Objektsoberoende Allméin ubatsut-
veckling for att finansiera och leda samt
styra ekonomiskt och tekniskt tunga
utvecklingsprojekt innan resultatet &r
moget att fora dver i ett projekt. Senare
och fram till sitt avskaffande 2004-05
bendmnt Materielsystem 221 Systemut-
veckling ubat pa vilken all huvudsaklig
ubétssystemutveckling genomforts sedan
1950-talet fram till 2005. Den andra at-
gérden var att forsoka ta ett nytt grepp
pa kombinationen av ubétsbyrans och
Kockums designverksamhet genom att
nu inkludera personal och andra svenska
industrier, foretag och institut samt SSPA
och Chalmers tekniska hogskola (CTH)
till en mer koncentrerad konstruktions-
enhet utanfor ordinarie struktur, initialt
bendmnd Projektkontoret SPU och sena-
re kallat Navalkonsult, (NAKO).

Projekt A1l var redan fran borjan tankt
att bli ett ordentligt tekniksteg, en avan-
cerad ubat som var avsedd att utrustas
med ett enhetsmaskineri for gang savil
ovan som under vattenytan. Detta maski-
neri skulle drivas med sprit och flytande

Figur 4: Projekt Al2, Draken (II) med
(Foto

ubdten Springaren pd bilden
Kockums AB).

oxygen, utvecklades av Motala verkstad
och Kockums tillsammans. Projektets
beteckning blev Al1l1C. Utvecklingen av
enhetsmaskineriet blev redan fran borjan
problemfyllt och projektet konvergerade
aldrig till en fungerande 16sning.

I avvaktan pa att det nya All projektet
skulle féardigstdllas och for att prova nya
systemlosningar bestéllde Marinstaben
sex ytterligare ubdtar i juni 1957, nu av
typ Al2, se figur 4, som i princip var en
moderniserad typ A102 Hajen-ubdt men
dir akterskeppet nu istdllet utrustats med
korsroder och en propelleraxel med en stor
och lagvarvig tystare propeller. Ubéten
styrdes fran en enmans styrkonsol i mand-
verrum. En form av utvecklad passiv pano-
ramasonar installerades i forskeppets ne-
dre del. Ubatarna levererades 1960-1962.

For att ytterligare utéka numerdren,
bestéillde KMF hosten 1960 en totalmo-
dernisering och ombyggnad till projekt
A13 av sex av de nio kustubétarna, pro-
jekt A4, fran Andra vérldskriget, se figur
5. Pa samma sétt som med A12 Draken,
byttes akterskeppet ut pa motsvarande
sétt samtidigt som forskeppets ovre del
av formskrovet dndrades for att béra en
héstskosonar (konform sonar). Ubatarna
levererades 1962-64. Bade A12 och Al3
planerades initialt att utrustas med ubéts-
jakttorped 41 (Harald) i ett revolverma-
gasin 1 ballasttanken som var placerad
bordvarts runt passagen mellan Diesel-
rum och Propellermotorrum. Da utveck-
lingen av detta torpedarrangemang tog
langre tid, infordes det bara pa ubdtar typ
Al3.

Nagon direkt design av ubatstyperna
A12 och A13 genomfordes inte utan Typ-
fartygsmetoden for direkt konstruktion
av de nya systemldsningarna genomfor-
des mer som ett maskinkonstruktions-
projekt. Ndgon designaktivitet att sdka
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en bista 16sning genomfdrdes inte da
det fanns direkta krav och forlagor som
forslag pa ubdtarnas utseende och pre-
standa. Forlagan till tornutformningen
for A102, A12 och A13 och ombyggnader
av existerande ubétar kom fran amerikan-
ska marinens program for snabba ubétar
efter andra vérldskriget, det sd kallade
GUPPY-programmet (Greater Underwa-
ter Propulsive Power) [8], vilket var den
amerikanska implementationen av tysk
typ XXI teknologi for befintliga Fleet-
ubatar och kommande efterkrigsprojekt.
Parallellt med AIl11C projekterades
dven ett Stirlingmaskineri (A11S) och ett
bréinslecellbaserat maskineri (A11FC).
Dessa maskinerialternativ var dock allt
for omogna for en installation i All.
Aven atomubatsprojektet AllA, Nep-
tun, baserat pa en Westinghousereak-
tor avslutades i borjan pa 1960-talet da
tids och kostnadsberdkningarna ansags
alltfor optimistiska. Politiska beslut om
atomdrift och atomladdningar var ocksa
avgorande for nedldggningen av projek-
tet. Efter en omprojektering, konstruera-
des All-projektet som en konventionell
dieselelektrisk ubat typ Al11B, eller kor-
tare, bara A1l Sjéormen, som till slut blev
projektbeteckning och namn i marinen.
Efter en nagot kylig och svarvallad
sjoséttning 1 januari 1967, se figur 6,
fortsatte sjosdttningarna av All-ubdtar
och omfattande provturer startades dér
en del barnsjukdomar fick atgidrdas for

o

Figur 5: Projet Al3, ubdten Abborren (II

(Foto Kockums AB) .
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att ubatstypen skulle motsvara de redan
hogt stéillda kraven och férhoppningarna,
se figur 7. I samband med leveransen av
ubatar typ Sjéormen fick svenska mari-
nen sannolikt virldens framsta datida
konventionella ubdtar, mdjligen med en
nagot begrinsad vapenlast.

Utvecklingen av ubatar
typ A14 — System- och
Operationsanalysens
premiar

Redan 1963 startade studierna om nésta
generations ubat efter A11. Ubaten skulle
bli mindre dn All, som upplevdes som
stor i forhallande till A12, och utrus-
tas med fler tuber och vapen samt att en
storre grad av automation och centralda-
tor skulle inféras for att reducera besitt-
ningen.

Med kunskaperna fran Amerika som
anvindes i All projektet, medfoljde dven
de senaste ronen inom systemanalys och
operationsanalys, som dock inte hann
implementeras under Alls utveckling.
Det beslutades darfor att utformningen
av projekt Al4 skulle baseras pa dessa
principer, dvs. att definiera de operativa
kraven och maximera den stridsekono-
miska kvoten mellan systemeffekt (E)
och kostnad (K), (E/K).

Erfarenheterna av fullskalig system-
analys, innehallande parameterstudier,
kostnadsberdkningar och operations-
analys i tidiga skeden, var otillrackliga
inom bade industri och myndigheter. For
industrin och KMV kom dérfor fokus
att koncentreras mot utvecklingen av en
parameterstudiemodell for att utveckla
manga alternativa tekniska Idsningar
samt prediktera dess kostnader. Samti-
digt som Marinstaben, FMV och FOA
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Figur 6: Projekt All, ubdten Sjéormen
infor sjosdttningen i januari 1967 (Foto
Kockums AB)
fokuserade pa virderingen av dessa alter-
nativ med hjdlp av operationsanalys.

I borjan av Al4 projekteringen forsok-
te darfor Kockums utveckla och tillsam-
mans med FMV anvénda en parameter-
studiemodell TC112, senare TCI112A, for
att skapa en stor médngd ubatsalternativ.
Arbetet, som strukturerades runt en ny
objektstruktur, drog dock ut pa tiden och
Overgavs i avvaktan pa ndsta ubatsprojekt
da i princip endast dldre data fran All
projektet fanns tillgdngligt for systema-
tiserad analys.

Figur 7: Projekt All, ubdten Sjéormen
(Foto Kockums AB).

I operationsanalysmodellerna M8 och
M13 behandlades ubaten som en under-
vattensgdende torpedbat som efter ett
kort transportavstand till operations-
omradet kunde avfyra sin last av torpe-
der, aterga bas, forradskomplettera och

aterigen genomf6ra nya insatser [10].
Endast en typ av foretag studerades, dvs.
invasionsforetag och i princip pa ett ste-
reotypt sétt varvid antalet tuber och tor-
peder prioriterades som krav samtidigt
som uthallighet néstan kom att glommas
bort d& ubaten studerades for 3-5 dygns

uppdrag.
I de bada modellerna beréknade re-
sultatet inledningsvis deterministiskt

for att i senare versioner av framforallt
M13 infora sannolikhetsfordelningar och
stokastiska variabler for att efterlikna
verkligheten. Tyvérr betraktades havet
som en spelplan utan ett tredimensio-
nellt djup varfor nadgra av ubatens mer
karakteristiska egenskaper som dykdjup
och signaturer kom att bedomas légre.
En omfattande teknisk satsning pa bul-
lersignaturer och stot samt skrovhallfast-
het kunde dock d@nda genomforas varfor
Al4 ubatarna trots sitt mer kantiga skrov
och sin nya cylindriska sonar blev en ubét
néstan i klass med A1l men med sdmre
uthallighet och fartprestanda samt en
onddigt stor barlast i den utanpaliggande
kolen vilken i stéllet kunde ha anvénts for
ett storre dykdjup.

e R 5 )
Figur 8: Projekt Al4,
Kockums AB).

Ur ett designperspektiv ter sig utveck-
lingen fran All till A14 som nagot an-
norlunda. Alls skeppstekniska 16sningar
var bra och det droppformade skrov var

(Foto
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mycket modernt &ven om vapensystemen
med antalet tuber och reservligen var
underdimensionerade. Men da den stora
koncentrationen ldg pd en mindre och
billigare ubat 6vervdgde detta till stor
del den normala balanserade ubatsde-
signprocessen. Normalt brukar det talas
om en evolutiondr utveckling. Men bade
All- och Al4-utvecklingen var nog mer
att beakta som ett designsteg med en hel
del stora designmaéssiga osédkerheter.

I stort blev Al4s skeppstekniska
utvecklingen driven av kravet pa ett
mycket mindre maskinrum, dvs. akter
om den nu nya inférda mellersta tank-
sektionen. Till detta skall ocksd liaggas
att de initialt planerade fem ubatarna av
kostnadsskél blev reducerade till endast
tre mycket beroende pa den da accelere-
rade sociala utvecklingen och de dartill
kopplade 16nedkningarna i Sverige och
vistvérlden. I allt visentligt foljde ubéts-
designen mer den maskintekniska meto-
den édn den skeppstekniska metoden. Till
detta kommer att endast ett mindre an-
tal alternativa koncept studerades. Aven
for Al4 projektet parallellprojekterades
inom Allmén ubétsutveckling bade Stir-
lingsystem och Brénslecellsystem men i
likhet med A 11 projektet bedomdes dessa
system dnnu inte vara mogna for integre-
ring i det aktuella dieselelektriska ubéts-
projektet A14 trots ivriga underleveranto-
rers argumenterande.

Utvecklingen av

ubatar typ A17 —
Parameterstudiernas
grundstotning

Niér studierna och forprojektet for ubats-
projekt Al17 startade var det aterigen pa
modet i hogre kretsar att tala om en min-
dre och billigare ubét. Inom projekttea-
men vid Kockums och FMV ville man
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gora det bista av erfarenheterna fran All
och Al4, dvs. i princip All akterskepp
och Al4 forskepp. I syfte att systema-
tiskt studera de olika designparametrar-
nas inverkan pa en ubats utformning togs
arbetet med parametermodellen upp igen
av frimst Kockums. Samtidigt vidare-
utvecklade marinstaben och FOA ope-
rationsanalysmodell M13 for mer realis-
tiska ubatsuppdrag.

I Kockums parametermodell ingick
dven nu byggnadskostnaden for ubaten
varfor det nu skulle vara teoretiskt moj-
ligt att hitta den ”’bdsta” 16sningen pa hur
A17 skulle se ut. Ett omfattande arbete
startades dér flera olika serier av ubét-
salternativ skapades med den successivt
allt mer utvecklade parametermodellen
TDI117 fran version A till D. Tyvérr kom
huvuddelen av indata fran den dnnu inte
levererade Al4 Ndcken-klassen och till
det kom att parameterprogrammet var
viktdriven, dvs. skrovet och ubatens in-
stallationers vikter drev en minsta vo-
lym (deplacement) som behdvdes for att
fa vikt-volymbalans. Dérfor sakandes
volymer for passager, gangar, el och ror-
strak, stotavstand och serviceutrymme
for drift och underhall. Detta ledde till
att de studerade ubétsalternativen blev
allt for sma. Nir sd smaningom ubéten
genomgick den klassiska skeppsdesign-
processen i slutskedet av projekteringen
som bestillts av FMV i april 1978, dkade
deplacementet kraftigt, dvs. med mellan
15-20% varvid ubaten fick ritas om [11].
Konstruktionen bestélldes i juni 1980.

Nér byggnationen av fyra ubatar typ
A17 bestilldes 1981, se figur 9, var det
i princip en ny bat i forhéllande till ge-
nomforda studier. Men det blev en bra
ubat med det bdsta fran bade All och
Al4 projektet och den projekterades och
konstruerades i enlighet med en rent



----- “ som tillsammans med ubétsofficerare

Figur 9: Projekt A17, Viistergotland (Foto
Kockums AB).

evolutiondr designprocess med erfaren-
heterna fran tidigare projekt. Efter de for-
smidliga anstrdngningarna och det som
da ansags fel, forst med operationsanaly-
sen i A14 och sedan med parameterstudi-
eprogrammet i A17, trottnade bade Kock-
ums och FMV:Ubét pa nymodigheterna
och atergick till den evolutionéra typfar-
tygsutvecklingen som designmetod.
Motgangarna i de tidiga faserna for
bade Al4 och A17 berodde pa att Sverige
var ett av de forsta landerna, som forsokte
med dessa mer komplexa modellbaserade
designmetoderna, dér behovet av korrek-
ta metoder och modeller for alternativge-
nerering, kostnadsanalys, operationsana-
lys och systemanalys inte var tillrdckligt
kdnda och utvecklade. Att fortsdtta med
den evolutionéra designmodellen, utan att
verkligen sékerstélla att det designmaissi-
ga utfallsrummet var undersokt, innebar
dven en suboptimering i forhallande till
vad som eventuellt kunde ha uppnatts.
Detta ledde dven till att rekryteringen av
skeppsbyggnadsingenjorer till Kockums
minskade samtidigt som andelen maskin
och elektroingenjorer okade. Motsva-
rande utveckling genomfordes dven vid
det tyska ubatsdesignkontoret i Liibeck,
IKL. Denna utveckling har senare visat
sig mindre lyckad. Behovet kvarstar av
kvalificerade  skeppsbyggnadsingen;jo-
rer med ubatserfarenhet och helhetssyn

kan dverbrygga och balansera gapet mel-
lan teknik och taktik. Detta géller bade
industrin och myndigheterna (FM, FMV
och FOI).

Under utvecklingen av A17 fordes dis-
kussioner med bade Norge och Danmark
om ett samarbete om nista generation
ubatar. Norge var dock allt for knutna
till Tyskland och ldmnade tidigt diskus-
sionerna. Danmark ville dock att Sve-
rige offererade en variant av Al7, den
s.k. A17DS varvid ett projektavtal slots
mellan ldnderna i januari 1981 for 3 uba-
tar. Samarbetet startade fort mellan den
danska och svenska marinen avseende ut-
bildning och anpassning. P4 motsvarande
sétt samarbetade de danska och svenska
materielmyndigheterna. I slutindan be-
stimde dock de danska politikerna sig for
att inte bestélla.

Kockums forde édven direkta diskus-
sioner med Indien i perioden 1972 till
1981. Tanken var fran bdrjan en ren ex-
portorder for ubét typ 45. Tanken var att
de indiska ubatarna skulle utvecklas och
levereras efter A14 Nacken ubdtarna men
fore A17 ubétarna. Projektet drev dock sa
kraftigt varvid forvecklingar intridffade
och i slutdndan gick ordern darfor till an-
dra varv.

Utvecklingen av ubatar
typ A19S — Evolutionens
hojdpunkt

Nér de forsta studierna startade for det
kommande A19S-projektet, som da kall-
lades Ubat 90 eller kortare UB90 under
studie- och forprojekteringen innan
alternativen A18 och A20 hade forkas-
tats, bestimdes fran hogre ort i hopp
om kostnadsbesparingar, att UB90 i allt
visentligt skulle bygga pa Al7. Alltsa
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kopiera A17 med moderna komponenter
till UB90. Dé erfarenheterna fran Al7
provturer dnnu inte fanns tillgéngliga och
dd Kockums med benéget stod frin FMV
nu inférde CAD for bade A19 och A471
ubatarna till Australien blev det brada da-
gar vid konstruktionskontoret i Malmo.

ubdtar typ A19, ocksa beslutet att infora
en Stirlingskiva. Ubétsprojektet bestéll-
des av Kockums AB 1989 och fick da be-
teckningen A19S, S for Stirling tillsats-
maskineri for patrullfart. Ubatarna, se
figur 10, sjosattes 1995-96 och dverldm-
nades till marinen 1999 efter justeringar

Figur 10: Projekt A19S, ubat typ Gotland (Foto Marinen).

En konsekvens av detta var att den
allmdnna asikten vid FMV:Ubét och
Kockums var att “man ju visste hur en
ubat skulle se ut” och dirfor behdvdes
det inte utvecklas nya designmetoder for
design. Men trots att A19 skulle base-
ras pad Al7, vixte ubaten A19 hela tiden
och d& erfarenheter och produktions-
rationaliseringar samt ny tryckskrov-
skonstruktionsnorm inférdes for Al19
baserad pd erfarenheter och kunskap
frdn A471-projektet. Al9, eller A19K
som den senare kallats, blev sd sma-
ningom ca 200 ton stdrre i sin konven-
tionella utformning utan Stirlingskiva.
Efter diverse stabsméssiga mandvrer och
operationsanalysdiskussioner vid FMV
och Hogkvarteret, fattades i samband
med beslutet att konstruera och bygga tre
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och inom kontrakterad kostnadsram.

Det svenska ubatssystemet och den
svenska designfilosofin visade sig fran
sin bésta sida, initialt med Al17 ubatar
vid FOST (Flag Officer Sea Training i
Storbritannien (red.s anm.). Framgéang-
arna fortsatte under 2000-talet med
ubétstypen A19S med borjan i Medelha-
vet och vidare upp runt de brittiska darna
och Nordsjon och slutligen utanfér San
Diego 2005-07. Dér opererade Gotland-
klassen mot andra nationers ubdtar och
ubatsjaktenheter. Detta gjordes i en tid dd
vara egna analyser och bedomningar inte
beddmdes sanningsenliga; det var helt
avgorande att andra dn ubétssystemets
foretrddare sjilva, beddmde de svenska
ubatarna som framgéngsrika. Det dr som
bekant inte ldtt att bli ’profet i eget hus”.



Vikan i efterhand konstatera att det tog
ndrmre femtio ar att ldra sig ubdtsteknik
och dérefter fyra generationers evolutio-
nér ubdtsutveckling innan en vilbalanse-
rad ubatslosning slutligen fanns pa plats
fran det att Sverige borjade studera och
designa egna ubdtar fran “ax till limpa” i
samband med All-projektet 1951.

Utvecklingen av ubétar
typ A21-23 — Projekt
Ubét 2000

Nar de forsta idéskisserna till Ubat 2000,
nidsta generations ubat, togs fram hosten
1987-1988 kom é&terigen de stdndiga ar-
gumenten om mindre och billigare fram.
Trots den for Forsvarsdepartementet
och Hogkvarteret nu vilkdnda svenska
sociala utvecklingen, dvs. 6kningen av
nettoprisindex och konsumentprisindex
och vapensystemens hogre inflationstakt
dn dessa tva index under 1970-80-talet,
saknades denna kunskaps paverkan pa
de framtida ubéatsprojekten. Samman-
fattningsvis blev dérfor den allménna
kravbilden att Ubéat 2000 skulle bli 30 %
billigare men med bibehallen systemeffekt

i aktuell hotbild (2005), jamfort med
ubatsprojekt A19 (1995). 1 Snskemaélen
frdn marinstaben fanns ocksa en uttalad
om #4n inte skriftlig 6nskan att ubaten inte
skulle 6verskrida 50 meters ldngd trots
inforandet av luftoberoende maskineri
(LOM).

Teknikutvecklingen och de resulteran-
de taktiska mojligheterna skulle styras
mot kostnadsreduktion snarare &n mot
hojd systemeffekt (Jfr. flygplanutveck-
lingen). Likheterna med den nationella
kraftsamlingen infér A1l blev ocksd allt
mer uppenbara. I syfte att involvera uni-
versitet, hogskolor och industrin tidigt,
startades under 1988 flera teknologi- sd-
vil som teknikstudier samtidigt som ma-
rinstaben, FMV och FOA diskuterade
hur ubatsteknologierna och alternativen
skulle analyseras och beddmas. Bland
annat méiste det 3-dimensionella ubéts-
upptrddandet kunna beddmas kvanti-
tativt. Resultatet blev att de befintliga
OA-modellerna baserade pd MI13 och
dess efterfoljare SUBSIM for vérdering
i princip démdes ut.

I avvaktan pa en nyutvecklad OA-
modell £6r Ubat 2000 togs da ett initiativ

Figur 11: Projekt A2, ubdtkoncept Flundran (Bild Kockums AB).
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av Marinstaben och FMV att CTH,
FMV:Ubédt och FOI gemensamt skul-
le utveckla en deterministisk modell,
bendmnd Ubat, som underlag for en mer
stokastisk hdndelsestyrd Monte Carlo-
modell, senare bendmnd Submarine Ope-
rational Analysis Modell (SubOA).

Det bestdmdes dven att ubdt typ Al7,
som nu slutférde sina provturer och
successivt borjade bli operativa skulle
anvdndas som referensubdtsprojekt i av-
vaktan pa att erfarenheter kom in fran
A19-projektet. Inom ubatsbyréans projekt-
sektion (FMV:UbétP) som ansvarade for
Ubat 2000 projektet, planerades att tva
principiellt olika konceptlosningar skulle
utvecklas och utvarderas. Det forsta pro-
jektet A21 Flundran, se figur 11, skissa-
des for ca 50 meter och med dubbelskrov
ddr LOX-tankarna placerades bordvarts i
sida utanfor tryckskrovet.

minimera stromningsmotstandet och den
aktiva hydroakustiska mélstyrkan. Paral-
lellt med konceptutvecklingen studerades
alternativa teknologier och systemlds-
ningar tillsammans med materielsyste-
met for Systemutveckling ubét, MS221.
Ett femtital olika koncept ritades
av Kockums med en viss systematisk
variation 1988-1993 efter diskussioner
med FMV. Dock saknades elementira
automatiserade ubatsberdkningsmodeller
for stabilitet, mandvrering och vikt-vo-
lymsbalans samt effekt-energibalans var-
for koncepten tog ménader per koncept att
rakna igenom innan négon form av konfi-
dens fanns tillgdnglig. Inom FMV:UbétP
ansdgs detta ta for lang tid varfor en av-
siktlig modellutveckling, initialt vid CTH
och senare via FMV:UbétP startades.
Relativt tidigt visade studier vid Kock-
ums, SSPA, Akustikbyran och FOA att

Figur 12: Projekt A22, ubadtkoncept Spolen (Bild Kockums AB).

Det andra projektet A22 Spolen, se
figur 12, skissades ocksa for drygt 50
meter med enkelskrov dar LOX-tankarna
placerades i tryckskrovet. Bada projekten
skulle fa droppformade skrov och inte-
grerade torn av rysk ALFA-typ for att

222

Flundran introducerade en del problem
inom framforallt hydrodynamiken och
rationell produktion dven om det fanns
hopp om légre signaturer och utdkad ut-
héllighet. I samband med att studierna re-
dovisades 1990, for marinstaben, domdes



Flundran ut och en mer traditionell ubéts-
utveckling baserad pa A22 Spolen re-
kommenderades.

Sent 1990 startades forprojekteringen
med byggnadsspecifikationen for A19S
som teknisk referens for A22 Spolen.
Ett tjugotal nya koncept utvecklades av
Kockums och FMV samtidigt som nya
stromningar och politiska tveksamhe-
ter kom i dagen. Under perioden 1990-
1996 stoppades projektet tva ganger pga.
ekonomiska och politiska tveksamheter
om fortsatt nationell ubatsutveckling.

Resultatet av studiefasen och forpro-
jekteringen resulterade i en ubat som i allt
vésentligt var en evolutiondr utveckling
av Al19S. Ubatskonceptet fick beteck-
ningen A23 och utgjorde fram till 1999
det grundkoncept, se figur 13, som Sveri-
ge parallellt utvecklade som skrivbords-
projekt inom Nitverksbaserat forsvar
(NBF) och som Sverige kunde falla till-
baka pa om det kommande Viking-pro-
jektet tekniskt-ekonomiskt eller politiskt
skulle fallera. Ubatskoncept A23 inkor-
porerade atertagandet av specialopera-
tioner, obemannade farkoster och en mer

flexibel vapenlast samt nya kommunika-
tionssystem savil ovan som under vattnet
som kopplades till ett mer uppkopplat
ledningssystem. Ubaten skulle inte ldngre
vara den ensamme jdgaren — utan inkopp-
lad som en del av system i samverkan.

Ur ett designperspektiv sd var dock
inte férmagan att snabbt och med hog pre-
cision hitta alternativa koncept 16st. Anta-
let koncept var fortfarande begrénsat till
tiden det tog for Kockums att rita ett kom-
plett koncept, dvs. veckor till manader.
Utvecklingen av en ny operationsanalys-
modell, SubOA, hade dock kommit langre
dven om utvecklingen och framforallt va-
lideringen inte var slutférd. En forstudie
hade dock startats av FM V:UbatP tillsam-
mans med CTH for att kunna utveckla
ubétskoncept snabbare. Programidén
hade presenterats vid den internationella
ubétskonferensen U90 i Stockholm 1990,
Nordin [2]. Programmet fick beteck-
ningen Submarine Design Programme,
SubDes. Det innehdll de mest vésentliga
skeppstekniska berdkningsstegen som
tidigare beskrivits i designspiralen, takt
1-16, i figur 1.

-

Figur 13: Projekt A23, senare ubdtkoncept NBF-ubdten (Bild Kockums AB).
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Utvecklingen inom projekt Ubat 2000
visade ocksa tydligt att bade design- och
teknikutvecklingen nu nétt sd ladng att
det blivit omgjligt att pd ett seridst sitt
utforska designrummet Sver alla mojliga
designalternativ for ett nytt ubatsprojekt
utan nagon form av systematiskt stod
av parameterbaserade designverktyg,
ekonomiska predikteringsverktyg och
operationsanalytiska handelsestyrd Mon-
te Carlobaserade simuleringsverktyg
samt systemanalysverktyg for urval och
beslut, Nordin [3, 4].

Utvecklingen av ubatar
typ A24-25 — Projekt
Viking

borjade de tre ldndernas marinstabsdelta-
gare tala i termer av krav istéllet for ope-
rativa behov. Efter lite samarbetsméssig
brottning enades slutligen parterna om
att kraven initialt skulle betraktas som
relativt mjuka — dvs. som behov som gick
att justera i syfte att f4 en uppsittning
“krav”.

Relativt snart blev det tydligt att Dan-
mark egentligen endast hade ett styrande
krav, de danska ubatarna fick inte kosta
mer dn en viss summa. Samtidigt tydlig-
gjordes de norska kraven och de var de
i sarklass hardaste och dirmed mest de-
signdrivande samtidigt som kostnaden
inte kunde tydliggoras och ddrmed fram-
stod konsekvenserna pa det ekonomiska
planet som otydliga. Sverige hamnade

Figur 14: Projekt A24, ubdtkoncept “den store”, for Norge (Bild Kockums AB).

Redan under forprojekteringen av Ubat
2000 1993 borjade de politiska sonde-
ringarna om ett samnordiskt ubétspro-
jekt. Ar 1995-1996 formades ett projekt
som fick namnet Viking med enkel V,
for att undvika sammanblandningen med
namnet pa den tyska SS-pansardivisio-
nen Wiking frén andra vérldskriget dér
dven frivilliga fran norden deltagit.
Forsta uppgiften blev att harmonisera
stabskraven fran de tre nordiska linderna
Danmark, Norge och Sverige. Aterigen
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hér pa den traditionella lagomnivén, dvs.
initialt mitt i mellan.

Nir projekteringen av projekt Viking
drog igdng 1999 utvecklades ett tio-
tjugotal koncept som kom att landa i tva
grundkoncept. En storre ubat for Norge,
betecknad A24, se figur 14, med hardare
kravstéllning, speciellt avseende fart och
uthéllighet.

En mindre ubét for Danmark och Sve-
rige, betecknad A25, se figur 15, med
lite 1dgre krav och som hade en maximal



Figur 15: Projekt A25, ubdtkoncept
“den lille”, for Sverige och Danmark
(Bild Kockums AB)

kostnad kopplad till sig. Bada koncepten
A24 och A25 var modulért uppbyggda
sd att 1 princip var den norska ubaten en
A25 men med ytterligare sektioner sa
att en A24 kunde innehéllas. Darmed
avsag projekt Viking kunna mojliggora
maximal kostnadsreduktion trots tva
olika battyper. Totalt skulle tio. uba-
tar byggas efter Kockums design av
A24 och A25 vid det Danska varvet.

I och med detta borjade de tre lander-
nas olika industrier planera och mandv-
rera for att forst och frimst fa en given
plats i produktionsférdelningen och i
andra hand att bli utvald som underle-
verantor till samtliga tio ubatar. Dessa
nationella funderingar drog ut pa tiden
samtidigt som projektet forsokte fa till
kontraktuella villkor mellan landernas
myndigheter utan direkt inflytande fran
de olika ldndernas industrier eller via de-
ras respektive myndigheter. Detta blev en
allt mer snarig marsch. Nér sedan Norge
beslutade att halvera sin ubatsflotta fran
12 till 6 ubétar borjade resan mot vigs
dnde. Projektet var utlagt for tio ubétar
och nér sex norska ubatar togs bort blek-
nade mojligheterna att fa in A25 i den
ekonomiska kostymen. Nér sedan dven
Danmark bestdmde sig for att ldgga ner
sitt ubatsvapen varen 2004 var i prakti-
ken projekt Viking dott. Resten av 2004
dgnades at tva saker. Projekt Viking fick

ett styvt arbete med att avveckla sig sjalv
samtidigt som FMV och marinen bor-
jade fundera och planera for hur att fa
tillbaka ett ubétsprojekt och behalla och
helst dven utveckla den nationella ubéts-
designkompetensen.

I efterhand kan man fundera pa om inte
det var bést dnda. Skulle det blivit moj-
ligt att teckna ett bindande avtal med de
nordiska industriparterna nér det blivit sa
komplexa relationer mellan bade de olika
myndigheterna och deras respektive na-
tionella industrier? Risken var dverhdng-
ande att det trots alla goda foresatser hade
blivit tre olika ubatar varvid hela nyttan
med ett samprojekt hade spolierats pga.
nationella och industriella sdrintressen
trots att det egentligen bara var Kockums
och FMV som hade en reell designkun-
skap och formaga. Tidigare erfarenheter
fran A17 projektets samanskaffning med
Danmark hade tydligt visat att redan tva
parter kan fa problem med samanskaff-
ning. Detta trots att projektgrupperna i
allt visentligt fungerade som en projekt-
grupp med ett gemensamt mal. Det blev
till slut de olika politiska agendorna som
siankte de bada samprojekten.

Utvecklingen av ubétar
typ A26 — Projekt NGU/
A26

Da den politiska avvecklingen av Pro-
jekt Viking var ett faktum hosten 2004
och FMV avvecklade projektet, paborja-
des planerna for att sékerstélla den svens-
ka ubatskompetensen inom Marinen,
FMYV och industrin. Aret 2005 var ocksa
aret da den sa viktiga objektsoberoende
Systemutveckling ubat slopades av For-
svarsmakten med motivet att all framtida
utveckling nu skulle ligga i projekten.
En mer an naiv forestdllningsbild av
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utvecklingsprocessen av komplex och
integrerad systemutrustning till ubatar.
Fram till 2005 hade all viktig utveckling
av kvalificerade ubatars delsystem legat
parallellt och fore ett kommande ubéts-
projekt i syfte att na tillricklig mognad
och reducera den tekniska savél som den
ekonomiska risken. Ar 2005 borjade det
slingriga ubatsdesigndverlevnadsprojek-
tet, se figur 16, egentligen kan man med
fog sdga att den egentligen borjade redan
1987 och pagick fram till att produktions-
kontraktet tecknades sommaren 2015.

Figur 16: Den slingriga ubdtsprojektut-

vecklingen 1987-2015.

Efter intensiva diskussioner med For-
svarsdepartementet overenskoms att ett
projekt, i ekonomisk minimalistisk stor-
lek, Nésta Generation Ubat (NGU), vid
FMV bendmnt A26, skulle startas janu-
ari 2005 for att bevara kompetensen vid
FMYV och industrin till ett politiskt beslut
kunde fattats om fortsatt ubatsutveckling
alternativ nedldggning av den svenska
ubatsutvecklingsformégan. Alltsad inget
planerat stod till FOI d& den skeppsteo-
retiska forskningen var struken. Hosten
2004 tillsammans med forsédljningen av
Kockums AB 1999 far i efterhand be-
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tecknas som den morkaste perioden for
svensk ubatsutveckling.

Sé stor del som mojligt av de kun-
skaper och erfarenheter som projekt-
teamen vid FMV och industrin tagit till
sig 1 ubatsprojekt Ubat 2000 och Viking
skulle ateranvdndas i projekt NGU/A26.
Under perioden 2005-2006 sédkerstélldes
dven genom fOrsdljningen av tva moder-
niserade ubatar typ A17ST till Singapore,
Projekt Northern Light (NoLi), i vilken
det var kravstillt att Sverige skulle behal-
la sin ubétsdesignkompetens for att affé-
ren skulle gé igenom. Pa detta sitt kunde
resurser for begridnsad ubatsinriktad
objektsoberoende systemutveckling fort-
sdtta allokeras fram till kontrakt skrevs
om konstruktion och byggnad av tvd
ubatar typ A26 med Kockums, nu ater i
svensk dgo efter SAAB ABs forvirv. Af-
faren med Singapore blev i allt visentligt
ubatssystemets och ubatsdesignutveck-
lingens livlina i néstan 10 ar.

Figur 17: Projekt A26 (Bild FMV/SAAB

s |

_i

Kockums).

Projekt A26 studerade manga olika
ubatskoncept, fraimst av FMV med hjélp
av den nya designmetodiken. Bade sma
och stora, snabba och langsamma, djup-
dykande och mera grunt dykande samt
ubatar med stor och liten uthallighet stu-
derades. Projektet landade sa smaningom
i ett koncept, se figur 17, som externt
och storleksméssigt paminde mycket om
koncept A24, men nu mer flexibelt och



framtidsinriktat med ett mera utstuderat
torn och med en stor sluss i forskeppet
for att kunna 16sa de nya mer utvidgade
uppdragstyperna, se tabell 1: Taktiska f6-
retagstyper. Ubat A26 hade ocksa framst
av produktionsrationella skal vuxit till
ndra 2000 ton och med en diameter pa
6,75 m.

Figur 18: Ubat typ A26 (Bild FMV/SAAB
Kockums) .

Nar konstruktion sa slutligen bestéll-
des 2009 — sa fanns det aterigen eko-
nomiska begrinsningar som kraftigt
hdmmade projektplaneringen och ge-
nomfoérandet. Fér myndigheterna, frimst
FMYV, boérjade nu snaran langsamt dras
at. Tidigare Overenskommelser inom
Visbyprojektet gav dock en mojlighet
till handlingsfrihet. Det tyska varvet
var bl.a. genom neddragningen frén sex
till fem korvetter skyldiga svenska sta-
ten en del ekonomiska medel. Genom
harda forhandlingar mellan FMV och
TKMS(HDW) lyckades FMV sikra
dgandet av de svenska ubétsdesignrit-
tigheterna fran mitten pa 1960-talet fram
till det aktuella datumet. Darigenom blev
dven hela A26 ocksa statsdgd via FMV.
Med denna handlingsfrihet kunde nu en
diskussion startas om mdjligheten att
aterta den tidigare svenska varvsverk-
samheten. Diskussionerna fordes fran
toppen till botten av den svenska militér-
politiska grupperingen.

Sa& sméningom, efter harda forhand-
lingar mellan anyo FMV och TKMS blev
relationen omdjlig varvid SAAB AB ge-
nom god koordinering kunde forhandla
till sig dgandet av Kockums AB samti-
digt som staten da dgde alla relevanta rat-
tigheter. Nér sedan omradet undervatten
och ubdtar blev ett visentligt sakerhetspo-
litiskt intresse foll pusselbitarna pa plats
och svenska staten genom FM och FMV
kunde 2015 i juni teckna konstruktions-
och byggnadskontrakt pd tva ubatar typ
A26, se figur 18, samtidigt som kontrakt
tecknades for halvtidsmodifiering av tvd
ubatar typ A19S Gotland.

Det 4r nu dags att funderas dver hur
detta vésentliga sédkerhetsintresse skall
manageras sd det blir ekonomiskt livs-
kraftigt och sa att det kan utvecklas i po-
sitiv riktning. Det ligger néra till hands
att inom kort slutfora inriktningen med
fyra beslut, rimligen inom forsvarsbered-
ningen, namligen:

e Bestill halvtidsmodifiering av den
tredje ubéten av typ A19S Gotland,
HMS Halland;

*  Bestilla en tredje enhet av ubéat typ
A26;

*  Starta studier av framtida generation
ubat (FGU) som efter 2025-30 ar
tankt att ersitta A19S;

o Aterinfér objektsoberoende system-
utveckling ubat inom FoT.

Pa detta sitt kan dven ev. onddiga in-
ternationella allianser undvikas som ris-
kerar att begrdnsa den surt forvirvade
svenska nationella handlingsfriheten
inom ubatsomradet. Inom ramen for den-
na handlingsfrihet ligger dven att siker-
stdlla i den man det dr mojligt, tillgdngen
pa strategiska underleverantdrer sa att
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den svenska affdrsidén med en system-
leverantdr pd hogsta niva och alla andra
underleverantorer i konkurrens. Detta i
syfte att erhalla basta prestanda till lagsta
pris (Jfr. A19S upphandlingen). Pa kort
sikt (mindre dn fem &r) kan det darfor
bli aktuellt, utover det som nidmnts ovan,
att ingd avtal som sékerstiller tillgdng
till underleverantdrer och eventuella ex-
portkunder. Pa lédngre sikt (mer &n 5 &r)
bor den dé livskraftiga industrin stimu-
leras till bade nationell och internationell
kundkrets.

Sammanfattning och
slutsatser av utvecklingen
av ubatar typ All till A26

Sverige hade genom goda kontakter
under Andra vérldskriget mojligheten
att direkt efter kriget himta hem det se-
naste fran tyska ubatskonstruktioner och
omsitta dessa i projekt A102 Hajen. Pa
samma sitt kunde de goda relationerna
med frimst Amerika gora att deras revo-
lutionerande konventionella ubatsprojekt
och teknologiutveckling under 1950-talet
kunde komma svenska ubétsutveckling-
en till godo infér den nationella samling
och fokusering som genomfordes till A1l
projektet. Fran denna kunskapsbas kunde
sedan Sverige, mer eller mindre isolerade
genom alliansfriheten under det kalla
kriget, evolutiondrt utveckla fyra ubéts-
projekt; A1l — Al4 — A17 — A19S enligt
typfartygsmodellen, (se figur 19) samti-
digt som den objektsoberoende system-
utvecklingen for ubatar successivt kunde
mata de framtida projekten med mogna
och riskminimerade systemlsningar
fran vara forsknings- och utvecklings-
team i staten och hos industrin.
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Figur 19: Evolutiondr ubdtsutveckling
under 50 ar. Ndrmast och i foljd Pro-
jekt A11, A4S, A17 och A19S (Foto
Marinen).

Det pagdende ubatsprojektet A26 byg-
ger pa dessa samlade erfarenheter men
utvecklade efter den nya svenska meto-
diken. Denna utvecklades under en be-
sviérlig tid mellan 1987 till 2015 dér erfa-
renheter och forskningsresultat omsattes
till en ny metodik for ubatsdesign i tidiga
faser som nu anvénds fullt ut. Tidigare
genomford teknikutveckling som nu ér
mogen infors i de pdgaende GTD HTM
och A26 projekten. Signaturer och krav-
nivaer, beldggningar mot aktiv sonar och
radar, motmedel och typer samt ev. luft-
forsvar vidareutvecklas och framgar av
respektive ubétstyp malséttning (TTEM)
och specifikation. Sveriges ubatskunskap
inom sévidl myndigheter som industri &r
nu redo att aterigen ta en ledande plats
inom ubatsutvecklingen nationellt savél
som globalt.

Den evolutiondra utvecklingen syns
dven 1 de taktiska foretagstyper som de
olika ubatstyperna kan genomfora, se
Tabell 1. Hér beskrivs utvecklingen fran
A1l till A26 med inriktning mot FGU.

(Se nésta sida)



Tabell 1: Taktiska foretagstyper for ubdtar [1, 2].

Taktiska foretags- | SubOA | NATO
typer (F) Foretag | Fore-
Svenska benimn- Bet. tag
ingar Bet.
Spaningsforetag' Fl1 SR
Underrittelsein- F2 I
hamtningsforetag

Specialforetag* F3 SOW
Undervattensin- F4 Uw
formationskrigs-

foretag?

Undervattensar- F5 uw
betsforetag®

Minrgjningsfore- F6 MCW
tag**

Mineringsforetag® F7 MW
Ubétsjaktforetag® F8 ASW
Ytmélsforetag med F9 ASuW
torped®

Markmalsforetag F10 AGrW
med robot®

1. Ubat till sjoss spanar alltid men med detta avses ett sarskilt omrade, ruta, under viss
tid i vilken ubaten har uppdrag att spana.

2. Formaéga att slussa ut och in dykare och utrustning mm.

3. Formaga att med dykare och obemannade farkoster som SUBROV, UUV och

UXUYV genomfora dessa foretagstyper.

4.  Avser dold minsdkning och eventuell tidsbestdmd minrdjning/destruktion av minor

och uvhinder.

5. Avser fillning och inskjutning, beror av vapentyp och tillgdng péa vapen.

Svenska ubéts-
projektbeteckningar/
nummer fran Hajen till
A30

Beteckningar pd svenska ubétsprojekt
dyker upp i flottplaner mm omkring 1931-
32 dér beteckningen A stér for torpedu-
batar och B star for minubétar. Tilldgget
S har sedan 1988 stétt for Stirling till-
laggssektion sé som i projekt A19S GTD.
For projekt med ett integrerat Stirlingsys-
tem sd som 1 A26 saknas S. Projektnum-

reringen har skett i I1opande nummerfoljd
oberoende av bokstavsbeteckning A och
B. Projektnumren har normalt tilldelats
av chefen FMV Ubétsbyra nér ett nytt
tillrackligt stort ubatsprojekt startats.
Alltsa inte av Marinen eller Forsvarsde-
partementet. Se ubatsbeteckningar/pro-
jektnummer nedan i tabell 1. Ett exempel:
Ubat typ Gotland benimndes tidigt under
studierna for Ubat 90 eller UB90, dvs. det
skulle bli 1990-talets ubat. Namnet kom
fran Marinens materielplanering och
godkdndes av Forsvarsdepartementet.
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Under projekteringen kallades det nystartade projektet for A19 fram till det att Stir-
lingsektionen infordes efter lite trixande. Da fick projektet beteckningen A19K (efter
konventionell dieselelektrisk ubét) for den tills dd genomfdrda verksamheten och det
nya Stirlingubatsprojektet fick projektnumret A19S, med tilldgget S for Stirling. Ett
annat exempel: Ubat projekt A26 kallades av den politiska ledningen for Nésta genera-
tion ubat, NGU, fram tills det att konstruktion bestélldes 2009. Samtidigt kallade FMV
projektet for just A26 sedan projektstarten januari 2005. I avvaktan pa politiska beslut
om A26 var projektnumret tidvis forbjudet att anvéinda, men fortsatte att anvindas
inom ubatssystemet.

Tabell 2: Arbetsbendmningar for svenska ubdtsprojekt. Beteckningar/projekt i fet stil

byggdes.

Ubatstypens  beteckning/projektnummer/forsta  ubits Antal Projekttid Sjosatt Utrangerad
namn

Hajen (Ub No 1) (Richsontyp kopia av Holland, Electric 1 1901-04 1904 1922
boat).

Hvalen (Fiat-Laurentityp). 1 1907-09 1909 1919
2:a kl Ubdtar, Ub No 2-4, Laxen & Giddan (Richsontyp, 5 1907-09(-12) 1909 1929-35
utveckling frin Hajen).

1:a kl Ubdtar, Svirdfisken & Tumlaren (Laurentityp). 2 1912-14 1914 1936
1:a kl Ubétar, Delfinen (I) (Richsontyp, utv. frin Holland 1 1912-14 1914 1930
och Fiat-Laurentityp).

2:a kl Ubdtar, Braxen Abborren (Richsontyp, utveckling 2 1914-16 1916 1937
fran Hajen).

Projektutkast till Min- och torpedubét (Richsontyp). 1 1915-17 - -
Hajen (II), Silen (I) & Valrossen (Fiat-Laurentityp). 3 1915-17 1917 1944
Biivern, Illern & Uttern (AG Weser). 3 1916-18 1921 1943-44
Valen (IT) (Richson, utvecklad AG Weser Bivern med 1 1922-23 1925 1944
minbrunnar).

Draken (I), Gripen (I) & Ulven (SWE/AG Weser ). 3 1924-26 1926-30 1943,47-48
B1: Del, Delfinen (II), Nordkaparen (I) & Springaren (I) (IvF, 3 1932-33 1934-35 1953
Holland/Ty).

A2: Sle, Sjolejonet. 9 1932-36 1936-41 1959-64
A3: Projektutkast till kustubat. Inte fullfoljt, 1938. - 1935-38 - -
Ad: Kustubét, Ul-U9 (Nummerubétar). 9 1938-41 1941-44 1960-61%*
BS5: Nep, Neptun (I), Nicken (I) & Najad (I). 3 1940-1942 1942 1966
A6: Projektutkast till mindre kustubat 1940-43. Inte fullfoljt. - 1940-43 - -
AT: Projekt pa 600 ton enkelskrovsubat 1942-43. Utvecklad - 1942-43 - -
Sle-teknik.

AS: Projektutkast till liten kustubat. Inte fullfoljt 1944. - 1943-44 - -
A9: Projektutkast till forstorad Sle-ubat ca 700 ton baserad - 1944 - -

pa typ XXI.

A10: Projektutkast for en typ XXl-inspirerad forstorad - 1944 - -
kustubat.

A10,: Haj, Hajen (III). Utvecklad frin A9-A10 men utan 6 1944-1954 1954-57 1980
8-formigt skrov.

AT1A: Projekt NEPTUN*. Atomubatsprojekt. Inte fullfoljt. - 1957- - -
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Al11B: Projekt for Dieselelektrisk ubat. Projektet omarbetat
till A11 Sor 1964-66.

1951-64

A11C*: Projekt for ett Enhetsmaskineri (kretsmaskineri),
”Roda boken”.

1951 -64(66)

AT11S: Projekt for Stirlingbaserat luftoberoende maskineri. - 1957- - -
A11FC: Projekt for brianslecellbaserat luftoberoende maski- - 1959-64 - -
neri.

Al1: Sor, Sjéormen (II). 5 1951-66 1967-68 1996(SG)
A12*: Dra, Draken (II). Utvecklad A10, med bl.a. enaxligt 6 1954-60 1960-61 1982-89
akterskepp i avvaktan pa A11.

A13: Abb, Abborren. Ombyggda projekt A4 med bl.a. enax- 6 1958-62 1962-64 1970-76
ligt akterskepp.

A14FC: Brinslecellbaserat ubatsprojekt. - 1963-73 - -
A148: Stirlingbaserat ubatsprojekt. Inte realiserat. - 1963-73 - -
A14%*: Nik. Nacken. 3 1963-78 1978-79 1998
A14S: TinTin Nicken. Tillsatsmaskineri (Tillma) till Nédcken. 1 1986-89 1989 2001
Stirlingsektion Nécken.

A15: Integrerat Stirlingbaserat ubétsprojekt. - 1971-75 - -
A16: Projektutkast till liten ubat. - 1971-73 - -
A17%: Vgd, Vistergotland. Dieselelektrisk ubat. 4 1973-86 1986-88 2 st 2005
Al7,: Projektutkast pd dieselelektrisk batteriubat med dubbla - 1980-84 - -
batterirum (kapaciteten).

A178S: S6d, Sodermanland. Ombyggd A17 med Stirling. 2 1999-2005 2004-05 -
A18: Projektutkast pa en liten enavdelningsubét inom projekt - 1983-84 - -
UB90.

AI19K: Projekt for Dieselelektrisk ubat baserad pa utv. A17 - 1984-1988 - -
Ved. Tillagget K efter 1989.

A19S: Gtd, Gotland. Ubétsprojekt A19K med en tilldggssek- 3 1988-1996(99) 1995-96 -
tion med Stirling. Fran 1989.

A20: Projektutkast pa liten billig enkel ubét, Inte realiserad. - 1984 - -
A21: Ubatsprojekt med flundreform med mycket laga signa- - 1988-1990 - -
turer och ldng uthéllighet.

A22: Ubatsprojekt med spolform med mycket ldga signaturer. - 1987-1990 - -
A23: Ubdtsprojekt baserat pd A19/A21/A22 i projekt Ubat - 1990-1993(99) - -
2000.

A24: Ubatsprojekt for Norge i Projekt Viking. - 1996-2004 - -
A25: Ubatsprojekt for Sv/Dk i Projekt Viking. - 1996-2004 - -
A26*: Ubatsprojekt under konstruktion och byggnad vid 2+ 2005- - -
SAAB Kockums.

A27: Ubatsprojekt pa en liten billig enavdelningsubat, Inte - 2005-06 - -

fullfolit.

A28: Ubatsprojekt med fler optioner integrerade i A26. Ex-
portprojekt.

(2007)2016-17

A29: FGU. Preliminér projektbeteckning pa ersittare A19S
Gtd i pagdende FM-studier.

Inte startat PDF

A30: Annu inte allokerat av FMV till nagot projekt.

*Flera varianter utvecklades. ** Se Projekt A13.
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Generalinspektor
Tristan Lecoq

Tristan Lecoq, f.d. elev vid [’Ecole normale supé-
rieure de Saint-Cloud, ar generalinspektor under
den franska Utbildningsministern (historia — geo-
grafi) sedan 2003 samt professor vid universitetet

. Paris — Sorbonne (modern historia) sedan 2007. Han
ar kommendor i Marinens reserv samt ledamot av
Académie de marine (KOMS franska systerorgani-
sation). Som generalinspektionen dr Lecoq ansvarig
bl.a. for utbildning i férsvar och nationell sdkerhet
samt i havsfragor.

Havet — ett tvarvetenskapligt projekt i skolan

Abstract: The 21st century is the maritime century. The sea is more important than
ever i.e. for transports, for its resources, and because of its importance for the climate.
Consequently, it is of highest importance that our educational systems place the sea in
all its aspects at the centre stage. In this article, the General Inspector for geography
and history, Captain (N) (reserve) Tristan Lecoq, explains how this was done in France.

Introduktion av TiS redaktor

Frankrike uppfattas nog ofta som ett riktigt bondland och inte som en maritim nation,
“havet dr det som fransmdnnen har bakom ryggen pd plagen” har nagon sagt. Men
Frankrike har faktiskt virldens ndst storsta ekonomiska zon (11 MKm?) och vikten av
att dra nytta av denna uppmdrksammas nu allt mer. Det finns ocksd en stark maritim
"lobby”: marinens reservofficerare, det franska maritima klustret, KOMS systeraka-
demi Académie de marine, havsforskningsinstitutet IFREMER och franska marininsti-
tutet Institut Francais de la Mer.

Intresse utan kunskap dr inte virt sa mycket. Det franska skolvisendet har ddrfor se-
dan ett par dr ett omfattande program for undervisning om havet och oceanerna. Det
handlar om att "mainstreama” de bld kunskaperna; ett enkelt exempel: i stillet for en
riknedvning om gubbar som gréver ett dike kan man ha gubbar som fiskar eller fartyg
som fraktar containrar.

Nedanstdende dr en dversdttning av generalinspektoren Tristan Lecogs artikel “En-
seigner la mer et les océans”. Lecoq har varit motorn i denna nyordning. Artikeln dr
oversatt och bearbetad, med forfattarens tillatelse, av TiS redaktér. Forhoppningsvis
kan den ge idéer om hur den maritima virlden kan komma in i det svenska skolsyste-
met. Sjilvklart bor dessa idéer paverka utbildningen av vdra blivande marinofficerare.
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Varfor ar det nodviandigt
att undervisa om havet?

Att undervisa om havet och oceanerna &r
en utmaning som undervisningssystemet
maste mota eftersom haven och oceaner-
na i huvudsak ar okdnda for vara elever
trots att dessa omraden spelar en allt stor-
re roll for vara samhillen. Amnena his-
toria och geografi hade ldnge negligerat
havet men i mitten av 1900-talet skedde
en vindpunkt; nu studeras och undervi-
sas havets historia och havets geografi
som egna dmnen.

Den maritima dimensionen ér, sedan
2008-2012 ars (franska) reformer, nérva-
rande fran hogstadiet till gymnasiets sista
klass, oavsett inriktning, och fram till
de forberedande studierna till de “stora
skolorna™'.

Som kronan pa verket dr fragan "ha-
vets och oceanerna geografi” en del av
intrddesproven till ldrarhogskolans ut-
bildning av gymnasieldrare for universi-
tetsaret 2014-2015.

En maritimiserad virld

Under de senaste tjugo aren har globali-
seringen bidragit till maritimiseringen av
varlden. André Vigarié beskrev detta av-
seende « det andra nittonde drhundradet »
[kalla krigets borjan till murens fall] i La
Mer et la géostratégie des nations (Paris,
Economica 1995). Den maritimisering
som Vi upplever idag ir en i raden av
sadana utvecklingar genom historien.
Sedan 1500-talet har varuutbytet Gver
haven exploderat; hamnars och kust-
omradens ekonomi drar nytta av detta;

1 ”Stora skolor” (Grandes Ecoles) ir exem-
pelvis sjokrigsskolan, tekniska hogskolan (Poly-
technique), Karolinska Institutets motsvarighet.
For att komma in krévs normalt tvéa ars forbe-
redande studier efter studentexamen samt intréa-
desprov.

uddar, kanaler, havsfortringningar far
okad betydelse; utmaningar och omraden
forédndras. Havets stora dterkomst bekraf-
tas nu!
Hav och oceaner: nya skadeplatser
Under de senaste tjugo aren och omedel-
bart efter det kalla kriget har grinserna
till lands relativt sett forlorat i betydelse
samtidigt som geografiska, ekonomiska,
miljoméssiga och militdra utmaningar i
dagens virld maritimiserats. Dessa tva
utvecklingstendenser hianger ihop; de ar
samtida och utgdr frdn samma rorelse.
Praktiskt taget alla bebodda omraden &r
idag préaglade av sitt beroende av havet.
Havet och oceanerna tillhor i huvudsak
inte ndgon men ar skadeplatsen for akto-
rer, intressen och konflikter i olika grad
i tid och rum. En konsekvens av detta
ar konflikter om dess anvdndning som
grundas pa olika politiska och militdra
intressen. Grinser och dirav foljande
utmaningar aterfinns idag pa, over och
under havet. Till skillnad fran vad som
ar fallet till lands sa dr detta ett spel i tre
dimensioner, vilket dr viktigt att tydlig-
gora.

En tid for fragor

De senaste tjugo aren har inneburit en
overgang fran svar till fragor. Det kalla
kriget var tiden for svaren: ateruppbygg-
nad, ekonomisk expansion, forsvar mot
ett globalt militdrt och massivt hot. Tiden
efter det kalla kriget &r en tid for osdker-
het; fragorna eftertrader svaren. Vi lever
alltsa i en tid av fragor: avseende globali-
seringen, utvecklingen och véara geogra-
fiska omraden. Hur skall man analysera
dessa, hur redovisa dessa, hur beskriva
dem och vilka former tar de? Osékerhe-
terna, fragorna, svarigheten att ge exakta

svar: allt detta dr inget nytt for sj6fararen.
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Havet dr i synnerhet ett omrade for
fragor, ett félt for mojligheter och det
ménskliga dventyrets teater.

Det finns sa manga fragetecken, sa
manga alternativ att uppméarksamma, sa
manga kapaciteter och viljor som dr ndd-
viandiga for véra elever som forsoker att
forstd sin situation och som letar efter
mdjligheter. Dirigenom blir det mojligt
att skapa en dynamik i undervisningen
om havet: en havets geografi i skolan,
som tydliggor idéer som hallbar utveck-
ling, globalisering i alla dess aspekter,
geografiska omraden, aktdrer och deras
utmaningar och deras konflikter. Allt
detta kommer nu pa plats.

Havet och oceanerna
utgor numera en
dimension i var
undervisning

Undervisning om havet och
oceanerna: en inkluderande ansats
avseende innehall och uppbyggnad.

Det dr nodviandigt att skilja pa tre olika
aspekter av en kursplan for vart och ett
av de olika skolstegen. For det forsta
har vi de specifika dmnena (frimmande
sprak, humaniora, fysik...). For det andra
tillimpningarna (skriva uppsats, forsta
vérldskrigets i olika aspekter, tillimpad
matematik...). For det tredje de 6vergri-
pande dmnena som ger en bakgrunds-
beskrivning av helheten (konsthistoria,
teknologi, konfliktforskning...). Den ma-
ritima dimensionen ingar sedan fyra ar i
undervisningen just darfor att den omfat-
tar alla dessa tre kategorier.
Undervisning om havet innebdr att
samtidigt undervisa om foreteelser och
amnesomraden som i akademiskt avse-
ende, savil ut didaktiskt som pedagogiskt
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avseende, bygger sdvil pa en vetenskaps-
gren som pa ett tvdrvetenskapligt upp-
lagg. Det dr darfor nodviandigt med en
overgripande ansats som paverkar kurser
och alla skolsteg fran smaskolan till hog-
skoleutbildning samt alla inriktningar
inom den allménna skolan liksom tek-
niska utbildningar och yrkesinriktade
kurser. Ett absolut krav dr att den tvar-
vetenskapliga ansatsen bygger pa ett be-
hirskande av de olika ingaende specifika
vetenskapsgrenarna.

Undervisa om havet och oceanerna: i
hog grad en dverensstiimmelse mellan
amne och metod.

Att undervisa om havet kréver att man
skapar och ldr ut en forstielse som med-
ger att se sammanhangen mellan havet
och livet. Hér innefattas alla frdgor som
ror tillgéng till havet, dess forvaltande,
resursernas fordelning, den geopolitiska
aspekten samt en analys av flddena.

Nagra exempel fran undervisningen i
geografi, historia, samhillskunskap el-
ler ekonomi kan illustrera denna vilja till
konvergens mellan dmnen och metoder.
Dessa dr interaktionen mellan land och
hav, de olika ansatserna i undervisningen
i geografi (fysisk, risker, miljo, politisk)
som kan utnyttjas ndr man i femte klass
studerar hur det ar att bo vid kusten; te-
man som “begrinsade resurser som mas-
te forvaltas och fornyas” eller forutse
riskerna, att anpassa sig till den globala
foérandringen” i sjétte klass eller “samhil-
let och héllbar utveckling” i gymnasiets
forsta arskurs, dir havet ar representerat
i flera teman.

Ekonomi och transporternas geografi
utnyttjas for att undervisa om “hamnar
och maritima transporter” i tekniska
gymnasiet eller “Frankrike utanfor



Europa” inom yrkesutbildningen. Histo-
riedmnet anvinds for att studera teman
som “resor och upptickter fran 1500-talet
till 1700-talet” i yrkesgymnasiet eller “de
stora konflikterna under 1900-talet och
deras maritima dimension” i gymnasiets
andra arskurs.

Den maritima dimensionen ér ett
fundament

Oavsett linje eller inriktning dr den mari-
tima dimensionen numera representerad
fran hogstadiet till gymnasiets avgangs-
klass Denna nirvaro, som hela tiden ut6-
kas, vittnar pa en gang om den maritima
dimensionens vikt for vara samhillen
och dess bidrag till elevernas utbildning
genom att bidra med kunskaper och an-
satser vilka dels mdjliggor forstaelsen av
dagens virld dels ger underlag for ldsning
och analys av praktisk betydelse for med-
borgarna.

For att markera denna unika utveck-
ling, for att ga fran det implicita till det
explicita, studeras fran och med 2012 i
gymnasiets avgangsklass “de maritima
doménerna, en geostrategisk studie”
inom den allmé@nna undervisningen och
som en del av temat: “de globaliserade
omradena”. Inom ramen for temat “glo-
balisering: aktorer, floden och nétverk”
studeras “maritima transporter och vi-
gar” inom den tekniska undervisningen.
Pa hogstadiet aterfinns havet och ocea-
nerna som ett specifikt dmna i nionde
klass 1 samband med att man diskuterar
organisationen av dagens vérld: "hav och
oceaner: en maritimiserad virld” inom
ramen for “omraden som forvandlas ge-
nom globaliseringen”.

Undervisning om havet
och oceanerna: ett
arbetssitt, en vag, ett
verktyg

Byta perspektiv

Frankrikes utbildningssystem star pa
tre ben: program, prov samt initial och
kontinuerlig utbildning av ldrarna. Den
maritima dimensionen av undervisning-
en i historia och geografi befinner sig i
knutpunkten mellan dessa tre element
och stddjer sig pa en solid akademisk bas
som dr pa toppen av dagens kunnande,
pa en didaktisk ansats som bygger pé en
modern syn pa havets geografi samt en
pedagogik som stodjer sig pa konkreta
exempel. Det hela krons av frdgan om
“havets och oceanernas geografi” som &r
en del av de intrddesprov, som krivs av
larare pa hogstadiet och gymnasiet fran
och med det akademiska &ret 2014-2015.
Avhandlingsdmnet i geografi for en li-
centiatexamen 1 historia, maj 2017, heter
“Att ta det fria havet i besittning”!

Att studera havet och oceanerna samt
undervisa hdrom om i hogstadiet och
gymnasiet dr att ldra sig att ifragasitta,
att hoja blicken, att knyta ihop det lang-
med det kortsiktiga, att samtidigt arbeta
med olika skalor, att anvénda ett syste-
matiskt forhallningssétt och att utnyttja
de nya forskningsresultat och tekniska
landvinningar som har skakat om forhall-
ningssétt och kunskap.

Studiet av havet och oceanerna kri-
ver en Oppenhet och en analyskapacitet
som mdjliggdr att hidnsysnstagande till
nya processer och sanningar som att an-
vinda tanken pa haven och oceanerna
som ett “havstorium” [sammanséttning
av hav” och ”territorium”]. Det dr ocksa
att forstd banden mellan landomriden
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och haven, att inte ta en realitet som ett
absolut faktum utan att i stéllet sétta den
i perspektiv, ifrdgasitta fran en annan
ingdngsvinkel for att tydliggora frdgans
komplexitet. Undervisningen om havet
bor darfor ta avstamp i aktiviteter, floden
av ménniskor och varor men pé en de-
taljnivd som Okar allteftersom. I 4ttonde
klass, till exempel, kan man boérja med
att folja ett fartygs rérelse, man identi-
fierar och relaterar till olika aspekter av
globaliseringen (sjovdgar, kuster, ham-
nar, farledsfortringningar och kanaler)
till ekonomiska och strategiska aspekter.
I gymnasiets avgangsklass aterkommer
man till dessa kunskaper sa att de kan
tjdna som utgdngspunkt for studier om
hur olika sorters aktdrer agerar, pa olika
nivaer, pa haven och oceanerna.

Ett fornyat verktyg for att undervisa
om havet och oceanerna

For att forverkliga dessa tankar maste de
samlas, ordnas och beskrivas. Den lycka-
de mobiliseringen av larare for hogstadiet
och gymnasiet vid hogskolan i (staden)
Rennes har, med stod av Generalinspek-
tionen, lett till skapandet av ett utbild-
ningsverktyg av hog klass. Det bygger
pa den samlade vetenskapliga kunskapen
hos larare inom den hogre utbildningen
(bl.a. Sjokrigsskolan) och ldrare pa mel-
lanstadiet som redan undervisar om ha-
vet. Harigenom har olika synsitt, erfa-
renheter och kunskaper korsbefruktats
for att ta fram fallstudier och exempel pa
vad en ldrare kan gora och kan forestélla
sig.

Resultatet dr boken Enseigner la mer
(Undervisa om havet), ett unikt verktyg,
savdl bok som arbetshéfte, en samling
av kunskaper som stoder en onskan att
gé langre, det vill sdga en lidngtan efter
havet. Boken utkom i oktober 2013. Den
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anvédnds av och for ldrare, den presente-
rar ett tjugotal olika fallstudier, ett 60-tal
kartor och ett hundratal illustrationer.

De cirka 45 000 lirarna i historia och
geografi vid vara skolor i Frankrike,
Frankrike utom Europa samt utomlands
behovde denna bok som foljeslagare.

Det arbete som har genomforts sedan
2010, i klassrummen, pa universiteten, i
de “stora skolorna” har forstarkt (ater-)
upptickten av havet, den maritima vérl-
den, sjomdnnen och Marinen. Det har
dérfor beslutats att fornya denna inrikt-
ning, att komplettera den med nya rubri-
ker och nya sitt att utnyttja den. Denna
nya bok é&r inte riktigt densamma, inte
heller ndgot helt annorlunda. Den poéng-
terar de kunskaper som dr nddvandiga for
undervisningen om havet vid skolorna.
Samtidigt finns en koppling till nétet, av-
sedd for larare och elever, exempel och
idéer om undervisningens bedrivande,
fallstudier med mera. [Med boken med-
foljer en interaktiv CD, boken kan kopas
pa nitet (reds. anm.)]
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Undervisningen om havet och ocea-
nerna dr alltsa idag en verksamhet som
ger ett sammanhang at programmen i
skolan; detta géller for alla elever pé alla
nivaer och oberoende av inriktning. Ha-
vet viller in Gverallt inom utbildningsva-
sendet!

Undervisningen om havet och ocea-
nerna omfattar en bred uppsittning av
fragor, provningar och Oppningar mot
den modernaste tekniken; en fornyad di-
daktik om havets geografi och en effektiv,
modern, operationell pedagogik. Att un-
dervisa om havet och oceanerna, det ar
kanske och framfor allt, om vi lyckas till-
sammans, en dkta havets vidg i geografi,
historia, samhéllskunskap med mera.

Malet ar att, allteftersom eleverna ut-

vecklas genom de olika skolstegen, ge
en komplex och exakt bild av de marina

omraden som nu utgdr en arena for

globaliseringen, samtidigt som det géller

att:

»  Sarskilja omraden, territorier och de-
ras organisationer, savil synliga som
osynliga;

*  Sammanfoga olika bedomningsgrun-
der for att forsta hur geografiska si-
tuationer fordndras;

e Visa pa spelet mellan aktorer, utma-
ningar och konflikter.

Den kunskap som undervisningen om
havet och oceanerna formedlar skall gora
det mojligt for eleverna att forstd och
att fora vidare den viktiga roll — tillfdl-
ligt sévél som standigt — som havet har i
vér langa historia, i dag och imorgon, for
Frankrike och for Frankrike i védrlden och
den bla planeten.

TEL.0455-10298

VI ERBJUDER ALLT I UNIFORMER
OCH TILLBEHOR FOR MARINEN

HERREKIPERING
Karlskrona

RONNEBYGATAN 39, 371 33 KARLSKRONA

e-post: info@nymansherr.nu

www.nymansherr.nu
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Lojtnant
Jim Ramel Kjellgren

Lojtnant Jim Ramel Kjellgren tog examen 2013 fran
militdrhogskolan Karlberg, grundutbildad i och med
3 ars tjanstgoring 1 amfibiekaren arbetar nu Jim som
navigationsbefédl pA HMS Helsingborg. Ramel Kjell-
gren dr ett teaterbarn och véxte upp bakom scen pa
stadsteatern dir hans pappa arbetade som skade-
spelare. Som ung arbetade han frén 12 ars alder till
inryckningen pd Amf 1 som skadespelare pa tv, film
och radio

Traumats teater — hur konst hjalper
krigsveteraner att leva med PTSD

Abstract: Post-traumatic stress syndrome is antique. In this article about treatment for
combat veterans Sub-Lieutenant Jim Ramel Kjellgren discusses a connection between
theatrical character works with conventional treatment for veterans. Through acting
classes in New York the summer of 2016 Ramel Kjellgren, follows and interviews
combat veterans studying method acting at The Lee Strasberg Theatre and Film Insti-
tute, NY. Inspired by the director and classicist Bryan Doerris and his project “Theatre
of War” Ramel Kjellgren decided to go overseas. Having performed readings for tens
of thousands of combat veterans in America after the Walter Reed scandal, Doerris
and his actors knows the value of an open mind and the ability to go back to your
inner self. This made Ramel Kjellgren study what he as a young actor always knew:
that invisible wounds can be eased with the courage to look into yourself, as an actor,
patient or human being.

This experience was made possible when Ramel Kjellgren was awarded a scholar-
ship from Marcus Wallenbergs Sjokrigsskolefond on the day he got his commission at
The Military Academy of Karlberg, 2013.

Kring Akropolis sydslitt hors fotsteg och roster, ljudet av tusentals grekiska sol-
dater som letar sig fram till en plats i amfiteatern sprider sig ut over Aten i virsolen.
Kriget mot Sparta har rasat i éver 20 dar pad ett flertal fronter och oavbrutet skor-
dat grekiska liv. I morgonsolen hors trumpeterna ljuda, idag startar Dionysosfes-
tivalen. Tre dagar av teaterforestillningar skrivna av krigsveteraner, framforda av
krigsveteraner infir krigsveteraner. Aret ir ca 409 fore Kristus och idag framfors
en tragedi av den grekiske generalen Sofokles. Soldaterna stir axel mot axel efter
kompani och grad i amfiteatern medan arméns generaler tar sina platser lingst ned
vid scenen.
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Sofokles, mer kiind som en av viistviirldens storsta forfattare har tvd ganger blivit
utndimnd till general i grekiska armén. Han har lett ett orikneligt antal soldater i
dioden och biir samvetets tyngd pd sina axlar. Kriget rasar fortfarande utan tid for
dterhimtning och reflektion. Ingen mdajlighet till utlopp for kinslor som vinder ma-
gen ut och in, ingen plats att skrika ut frustrationen pd, forrin nu.

Dessa tragedier iir generalernas — och i synnerhet Sofokles — siitt att fa armén att
for ett 6gonblick kinna gemenskap kring den sorg och den stress de ofrankomligen
bir med sig efter kriget. Idag framfors Philoctetes, historien om krigsmannen som
overges pd en éde o av sitt eget kompani efter att ha blivit forgiftad. Skadespelaren
gor entré pd scenen och bérjar tala fran hjirtat sina kval. Han lever ut sin inre
smdrta over de fordldralésa barnen, over dnkorna, over forlusterna, men framfo-

rallt for de soldaters skull som i tystnad och igenkinnande ser pd.

Posttraumatiskt Stressyndrom ér
antikt.

Sa inleder den amerikanske regisséren
och forfattaren Bryan Doerries sin bok
Theatre of War — What Ancient Greek
Tragedies Can Teach Us Today* och be-
réttelsen om hur han med sin teatergrupp
kom att hjdlpa tusentals amerikanska
krigsveteraner genom hoglésning ur gre-
kiska tragedier. Boken beskriver pa ett
lysande sétt sorgearbete och hur teater
kan hjalpa till att 6ppna upp for konver-
sation och lyfta en person ur kénslan av
ensamhet och isolering med sin sjukdom.
Dennabok fick mig att ta initiativet att
undersdka teaterns mdjligheter utanfor
institutionsteatrarna. Hur vi med hjilp
av teater och pa det sitt en skadespelare
anvinder sina minnen och kédnslor for att
gestalta en karaktdr kan verka helande.
Boken fick mig att forverkliga en tanke
jag ldnge burit med mig — att resa till New
York och tillsammans med amerikanska
veteraner ta teaterlektioner for att med
egna 6gon och tillsammans med de som
precis som jag har fotterna i bada led,
uppleva en fordjupning i oss sjdlva.

1 Doerries, Bryan, Theatre of War — What
Ancient Greek Tregdies Can Teach Us Today,
Alfred A. Knopf, New York, 2015, s. 57.

Min resa var tudelad. Biagge mina
fordldrar dr skadespelare, min pappa
dessutom reservofficer. Jag kunde utt-
rycket “Klart bakat — Skott kommer!”
innan jag fyllde tio ar, ungefar samtidigt
som jag sag min pappa ta livet av sig i
en Shakespearepjds for forsta gangen.
Jag tyckte det var traumatiskt da. Jag grit.
S4 hiér 1 efterhand har det blivit en rolig
historia och jag har genom mitt liv och
genom Forsvarsmakten bevittnat trauman
vérre dn kénslan av att se min pappa ta
livet av sig och efter att ridan gatt ned in-
sett att valdet bara var pa latsas.

Att konst &r ett ypperligt sitt att fa ut-
lopp for sin stress eller sina tankar &r
inget nytt. ”Lidande” konstndrer har det
funnits manga av. Lider de for att de &r
konstndrer eller ar de konstndrer for att
de lider? Konstnérliga uttryck i musik,
konst och teater har ldnge verkat som en
rehabiliterande process hos skaparen, att
genom kreativiteten fa utlopp for sina in-
nersta tankar eller for behovet av att horas
eller bli sedd med sina demoner, om man
nu har nagra.

Att konst och skapandeprocess fungerar
rehabiliterande &dr ingen nyhet, ddremot
vet vi mindre om hur det kan hjilpa pa-
tienter med PTSD att ldra sig leva med
syndromet, att minska mardrommar och
véga Oppna upp och tala om sina kénslor.
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Jag tillhor de som inte tror pd ett tvingan-
de kausalt sammanhang mellan bra konst
och lidande skapare. Men det finns. Konst
har ldnge anvénts inom psykologin som
ett komplement till rehabilitering.

Konstens rehabiliterande
process

I en ny studie kring konstterapi Art thera-
py for PTSD and TBI: A senior active duty
military service members therapeutic
journey* har 4 forskare undersokt pa
vilket sdtt konst paverkar och verkar re-
habiliterande. Studien tittade pa patien-
ter med bade PTSD och TBI (Traumatic
Brain Injury) och om detta givit resultat
eller ej. En av testpersonerna i denna stud-
ie dr en tjdnstgérande man i 50-arsaldern,
som efter flera missioner i krigshirjade
omraden fatt diagnosen PTSD och mild
TBI. Patientens symptom forbéttrades inte
trots konventionell terapi och han led un-
der flera &r av mardrommar, paranoia och
sémnloshet. Mannen introducerades for
alternativa behandlingsmetoder av en av
sina lakare. Har man dock inte en naturlig
koppling till konst och skapande si kan
det kédnnas utelimnande och frammande,
vilket ofta himmar viljan att prova pa och
kan fa manga veteraner att tveka:

“... my paranoia made me think this
was all somehow a trick since I was cer-
tain that this stuff did not work and was
just provided as a placebo. Then I had my
first session with the acupuncture phy-
sician. He strongly suggested that I give
these alternatives a try, at least. I could
tell he had a tremendous amount of expe-
rience treating warriors with very similar

2 Melissa S. Walker, Girija Kaimal, Robert
Koffman, Thomas J. Degraba, Art therapy for
PTSD and TBI: A senior active duty military
service member’s therepeutic journey, Elsevier,
2016.
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issues and symptoms. His understanding
of what was happening to me made me
have a bit of trust and confidence in him
and after a few weeks, I decided to try the
alternative therapies provided.”

En av sessionerna gick ut pa att patien-
ten skulle skapa en mask. Forfattarna be-
skriver hur patienten mélade masken rod
med stora vita blodspringda dgon och
med ett ndrmast panikslaget utseende.
Forfattarna beskriver ocksa hur patienten
manisk star och haller i masken efter att
ha slutfort den, han dr forvanad han da
han avsag att géra en avbild av sig sjilv
men hans undermedvetna styrde honom
mot ett av sina trauman.

Patienten fortsatte sin konstterapi ge-
nom att mala tavlor. Han lyckades fa
tag pa en bit sand frdn skadeplatsen
och tog med sig en bit av splittret, som
slog honom medvetslds, att anvinda pa
mélningen. Han hidngde senare upp den
hemma som en paminnelse av hur langt
han hade kommit i sitt arbete. Efter att
ha fardigstillt masken och den Ovriga
terapin har mardrommarna minskat dras-
tiskt. Skapandeprocessen pagar dven i var
somn. Reflektionen och det medvetna va-
let av att ateruppleva och aterskapa min-
net ledde till slut fram till ndgot positivt:
”I have only seen his vision a few times
in a year and a half port-treatment and
both times he was smiling and I did not
feel anxious... BFIB doesn’t bother me
anymore”* Efter tva ar av konstterapi har
symptomen minskat drastiskt och patient-
en fortsatte att méla pa sin fritid.

Min resa — teater och rehabilitering
Jag sokte och blev antagen till Lee Stras-
berg Theatre and Film Institute (LSTFI),
en skola i New York som startades av
teaterlegenden Lee Strasberg. Strasberg

3 Ibids. 13
4 Ibids. 15



var under manga 4r konstnérlig ledare for
den berdmda Actors Studio i New York
City och skapade med influenser och idéer
fran Konstantin Stanislavskij en metod
och teknik for skadespelare kédnd som
Method acting — the method. Jag visste att
denna skola erbjod veteraner gratis studier
via Post 9/11 GI Bill. Detta tinde en glod
i mig och nyfikenheten véxte kring hur
nyss hemkomna ser pé teatern och kriget.
Kan teatern verkligen bidra pd en sddan
djup psykologisk niva?

Nir jag var kadett funderade jag pa
hur man skulle kunna belysa hur militér
personal ses i Sverige (detta var fore da-
gens forsvarsdebatt) och 6ka forstaelsen
for vad militdr personal faktiskt bidrar
med till det svenska samhillet och i vérl-
den. Tack vare den senaste tidens debatt
kring finansieringen av Forsvarsmakten
och dessvirre pa grund av den dkade osé-
kerheten 1 vart ndromrade har en storre
del av svenska befolkningen aterigen fatt
en forstaelse for Sveriges storsta myndig-
het, dess uppgifter och virderingar.

Jag nérde ldnge, och gor det fortfarande,
tanken pa att skriva en pjds om en hem-
kommen soldat. Jag forsokte hitta pjaser
som belyste trauman for individen snarare
an “krigspjdser”. Dom om min forvaning
nér jag fick min forsta scen i handen pa
skolan i New York: en komedi om tre ska-
dade soldater pa ett faltsjukhus i Vietnam
- PVT. Wars av James Mclure. Veckan
efter pa en av repetitionerna framforde en
kurskamrat ett tal fran pjasen Tracers, en
samling tal och scener skrivna och fram-
forda av vietnamveteraner.®> Haret reste sig
pé armarna dér jag satt i den morka salen
och min klasskamrat borjade beritta om
sina tankar dér han satt pa ett flygplan pa

5  Vincent Caristi, Richard Chaves, John Di-
Fusco, Eric E. Emerson, Rick Gallavan, Merlin
Marston and Harry Stephens with Sheldon Let-
tich

vig hem Over krigsskadeplatsen. Texten
talade om stress, ensamhet, mardrommar
och angest. Texter som var forfattade av
amerikanska veteraner var dterkommande
under hela terminen. I 2016 ars examen-
sarbete fanns bland annat scener ur pjdsen
9 Circles av Bill Caine, pjdsen handlar
om en Irakveteran som blir arresterad for
rattfylla eftersom alkohol 4r hans enda ut-
vég for att ddmpa sin angest och sin stress.
Scenerna framfordes bland annat av elev-
en och Irakveteranen Stephen McFarlane
— senare intervjuad for denna artikel.

De jag har intervjuat och som har blivit
diagnostiserade med PTSD, ér alla &ver-
ens om att oforstaelsen for vad syndromet
dr och hur latt lukter, ljud, ord kan trigga
minnen och i vérsta fall leda till psykoser,
vilket gor att de hellre stdnger inne och
forsoker fortrdnga minnen.

Theatre of War

Bryan Doerries &r regissor och klassicist.
Som student motte han en kvinna vid
namn Laura, sedermera en livskamrat.
Deras relation fick emellertid inte det slut
man kunde onska. Laura led av cystisk
fibros och hade levt ldng tid 6ver det man
kunde forvénta sig. Bryan tog bortgéng-
en och sorgen sig i uttryck att gora en
egen Oversdttning av Philoctetes, solda-
ten som forgiftas av en orm och dverges
av sitt kompani pa en 6de 6. Ensamheten,
sjukdomen och sorgen av att ha blivit
overgiven av livet band honom och Phi-
loctetes kom att bli hans forsta versétt-
ning av ménga.

Efter att ha ldst om Walter Reed-
skandalen 2007 och den behandling som
amerikanska veteraner delade med sig
av i media foddes en idé. Den moderna

6  Ar2007 uppdagades att patienter vid Wal-
ter Reed sjukhuset lange lidit av undermaligt be-
motande, behandling och rittigheter for vetera-
ner. I och med detta fick bade chefen for arméns
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medicinen har den fantastiska forméagan
att rddda néstan 95% av de hemkom-
mande. Av de skadade veteranerna lider
dock en majoritet av TBI och PTSD och
har utdver det ménga ganger amputerade
armar och ben. Medicinen har riddat liv,
men har ocksa forldngt lidandet for dessa.
Liksom Philoctetes har de blivit strand-
satta pa den kroniska sjukdomens 6de 6.
Detta ledde till en idé hos Bryan om att
med hjélp av antikens metoder framfora
teaterstycken av Sofokles for amerikan-
ska trupper, oppna upp for debatt och
diskussion. Att ge veteraner kénslan av
samhorighet.

Sofokles, Euripides och Aischylos
skrev alla tragedier om méanniskans och
sjilens krigshdrjade sar och stressen som
leder till vansinne. Bryan dversatte dessa
pjdser med veteranerna i atanke. Jag upp-
levde sjdlv pa Columbia University hur
veteraner brot ihop under framforandet
av igenkdnnandet i texterna.

I detta stycke har det gétt nio ar innan
grekerna av en Trojansk siare far vetskap
om att de behdver Philoctetes och hans
bage for att vinna det trojanska kriget.
Dock for sent, Philoctetes har i sin en-
samhet blivit en spillra av sitt forna jag.
Djurlik, fortvivlad och misstinksam vég-
rar han att ta emot vard fran grekerna och
armén som forradde honom:’

PHILOCTETES
Imagine my surprise
when I awoke, the tears
I shed, the sound of my

sjukvard och arméministern avga.

7 Da Doerries har oversatt pjaserna med
tyngdpunkt pa de veteran-militdra aspekterna
har jag valt att behalla hans dverséttning i origi-
nal och inte anvdnda nagon svensk dversittning
som ma vara bra, men inte Gverensstimma med
det budskap Doerries vill bdra fram i sin egen
version.
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sadness. All of the ship
in my fleet has vanished.

Alone with my infection,

I knew only pain. Time
demanded that I scavenge
for food with this sacred
bow, which saved my life.

I would crawl through deep
mud on stiff knees, scraping
my rotten foot against rocks.
When water was scarce, |
survived by collecting ice.

I spent cold winter nights
without fire, but rubbing
stones together for their spark,
I saved myself from certain death.

So you see, I have everything
I need here in this cave, except
a cure for my endless affliction.

Ajax och Philoctetes framfordes for
forst gangen 1 San Diego under USMC
Combat Stress Conference 2008. Bryan
och hans teaterprojekt Theatre of War
blev inbjudna efter manga forsok att
fa till en ldsning nagonstans inom den
amerikanska forsvarsmakten. Soldater
och officerare som deltog gjorde det av
egen fri vilja och manga hade med sig
sina fruar, en viktig detalj i det som skall
komma att utspela sig; familjens syn pa
den hemkomne. Infor ldsningen fanns en
panel som efterat skulle ge kommentarer
om sina forsta intryck for att 6ppna upp
for diskussion. Framforandet skedde som
en hoglasning, ett aktivt dramatiskt val.
For att pa basta sitt forsoka nd fram med
budskap och resonemang skalades pja-
sen ned till det som var mest visentligt:
skadespelaren och dennes ord. I stycket
nedan talar Ajax om sin ilska Over att
hand béaste vins rustning gatt i arv till



Odysseus. Liksom den moderna soldaten
kdnner ilska och dngest gentemot Gene-
raler som sénder dem ut i strid gor Ajax
det likasa:

AJAX
I call upon the Furies,
those long-striding
dread maidens who
avenge humans and
see to their endless
suffering: witness
how the generals
has destroyed me!

Train your eyes on
those evil men,
snatch them with
your talons and,
just as I die at
my own hands,
may they also be
murdered by their
own flesh and blood.

It’s feeding time!
Gorge yourselves
on the generals
and their men,
fiercely descend
upon the army,
devour it whole,
spare no soldier!

Minuter senare holl manga
marinsoldater pa konventet for Sronen
dé Philoctetes skrek ut sin smérta. Hans
kropp fortvinar och kallar pd doden att
hdmta honom och gora slut pé det lidande
han blivit domd till:

PHILOCTETES
Ahhhhhhhhhhhhhhhhh!
I have a sinking feeling,
your prayer will not

be honored by the gods,
for as we speak, blood
is oozing from the sore,

a dark red sign of evil
things to come. The pain
swells underneath my foot.
I feel it moving upward,
tightening my chest.
OH I AM WRETCHED!
Don’t go. Please. Don’t go.
You understand. You know.
Ahhhhhhhhhh. Stay with me.
I wish they could feel this,
Odysseus and the generals.
DEATH! DEATH! DEATH!
Where are you? Why, after
all these years of calling
have you not appeared?

Ajax anses ibland vara ndgot av en
problempjds varfor den inte sétts upp
sarskilt ofta. Handlingen i sig och Ajax
agerande 1 andra akten kan te sig ologisk
om man inte forstar att hans handlingar
ar en av en mans som lider av svar PTSD.
Vid forestéillningen jag sdg pa Columbia
University berdttade Bryan om detta, och
att han inom teaterkretsar ofta hort Ajax
beskrivas som just lite méirklig. Bryan har
sedan 2008 konstaterat att han aldrig har
framfort Ajax for en militdr som infe har
forstatt inneborden, eller tyckt att pjasen
varit ologisk. De som genomlidit samma
sak som Ajax forstar precis varfor Ajax
beter sig pa det sitt han gor.

Pjaserna i San Diego foljdes av en
mycket ldng tystnad och sedan langa,
stdende applader. Det som skedde se-
dan ldr vara en historisk hindelse inom
USMC, en nunna ur den kanadensiska
armén hgjer sin rost och berdttar igen-
kédnnande hur manga génger hon har lyss-
nat pa soldater som biktat sig eller beként
for henne hur de kénner sig forradda av
generaler och hoga officerares beslut. En
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av panelmedlemmarna understryker hur
hennes man och son fort liknande resone-
mang efter hemkomsten. Samtalet urartar
i ndgot som ndrmast liknar det brittiska
underhuset. Fruar, midn och soldater ta-
lar Oppet fran hjédrtat till nérvarande
generaler med familj om vad de kdnner,
nagot som vid den tiden var ldngt utover
den kultur som tilldts inom USMC. Till
slut tar en karismatisk hog underofficer
ton och talar om ledarskap och fangar
kvintessensen i militirt ledarskap:

To be a leader means that ninety nine
percent of the time you try to do the right
thing, but it doesn’t mean, just because
you're a leader, that you always end up
doing the right thing ... To be a leader
means that your decisions are going to
cost lives, and so even if you do the right
thing, there are families of Marines who
you will have lost in battle, who will never
think you did the right thing, no matter
what you say.”® Det militira ledarskapet
ar komplext, och saren dérefter likasa.

Method Acting — Att ldra
sig trigga sina kénslor

Det finns lika ménga tekniker och meto-
der for skadespelare som det finns ské-
despelare. Varje skadespelare finner med
tiden sitt eget sitt att ndrma sig en text
och en karaktdr. Lee Strasbergs The Met-
hod — metoden, dr bara en i méngden av
kdnda tekniker. Metoden som Strasberg
skapade bygger pad den dé& nya psykolo-
giska och naturalistiska teatern som vix-
te fram med den ryske skadespelaren och
regissoren Konstantin Stanislavskij.
Metoden gér ut pa att skadepelaren l4r
sig att kontrollera sina kénslor for att vid
en given tid i pjdsen eller filmen aterupp-
leva den kénslan som behdvs. Man séger

8  Doerries s. 86.
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ofta inom teatern att man inte kan spela”
en kénsla, den maste vara dkta, vilket ar
sant. En spelad kénsla upplevs ofta som
dalig teater eller 6verspel. For att lédra sig
att behdrska sin kropp, sitt verktyg skapa-
de Strasberg olika dvningar, bland annat
”sense memory” och “affective memory”.
Ovningarna skapades for att dteruppleva
héndelser i livet och genom dessa éter
kliver in i den vérld dér dessa hdndelser
dgde rum nér det krdvs av dig som skade-
spelare. Man ldr kroppen “triggers” pre-
cis som kroppen reagerar pa dofter for en
PTSD-patient ldr skadespelaren sig sjalv
att trigga de kénslor han valt.

Vid en 6vning pé skolan gick vi men-
talt igenom en jul med familjen, efter ca
40 minuter dppnade vi dgonen och fick
mdjlighet att resa oss ur stolarna och
utforska det rum vi skapat i vart huvud.
Vi uppmanades att ga runt och kidnna
pa mobler, mattor, smaka av julgodiset,
se hur familjemedlemmarna i rummet
ar klddda och minnas deras roster da vi
sdg pa dem. I min familj firar vi stora ju-
lar och jag hade svért att aterskapa alla
exakt. Pa "min jul” satt alla ned och ob-
serverade mig nyfiket, och jag i min tur
observerade dem. Den enda avlidna per-
sonen i rummet var min morfar. Han satt
alltid i sin roda fatdlj i hornet vid brasan,
i rokrock och njot av att se familjen vara
samlad. Jag gick efter en stunds tvekan
fram till honom. Var larare bad oss att
se dem i Ogonen, och de tittar tillbaka.
”Vad kénner vi? Sldpp kinslorna fria,
ta er hand, ligg den i handen pé den ni
ser, krama om varandra och stryk handen
mot deras kind”. Jag strackte ut min hand
mot morfars kind, sdg honom i dgonen
och han tittade kérleksfullt tillbaka. Dér
och dé kdndes det som om hela univer-
sum och all min energi riktades mot att
minnas min morfars doft, 6gon och hud



och jag kdnde hur en blixt av kénslor
forsade igenom mig och tararna slutade
inte rinna. Jag stod mitt i en sliten gam-
mal teaterlokal i New York 650 mil bort
fran minnet i Stockholm. Bland 20 elever
frén hela vérlden stod en svensk officer
och teaterelev och gréit. Med tiden skall
skadespelaren inom nagra minuter kunna
framkalla kénslorna fran ett minne likt
detta.

Strasberg sammanfattar i sin bok 4
Dream of Passion — the development of
the method det som gor den konstnérliga
utmaningen som skadespelare unik:

"The instrument that the musicians
works with — the piano, the violin — does
not create mental or emotional response
of its own. Regardless of the emotional
state of the performer, the instrument
remains objectively calm and capable.
The actor’s instrument, however, is him-
self; he works with the same emotional
areas which he actually uses in real life

. one can imagine what would happen
if the violin or piano started to talk back
to the performer, complaining that it did
not like to be struck in a particular way,
that it did not respond to certain notes,
that it was embarrassed at being touched
sensually by the performer. This interac-
tion between the artist and his instrument
is precisely what transpires when the
actor performs. His body, his mind, his
thoughts, his sensations, his emotions are
separated from the objective intentions.
The Method therefore, is the procedure
by which the actor open control his in-
strument, that is, the procedure by which
the actor can use his affective memory to
create reality in stage.”’

9 Strasberg, Lee, A Dream of Passion — the
development of the method, Plume, Penguin
Group, New York, 1988, s. 122

Kan man pa detta sétt om inte kontrol-

lera s@ minska sina symptom?

Teater efter kriget

Stephen Mcfarlane dr skadespelare och
krigsveteran. Stephen tjinstgjorde inom
US Navy som utfragare for delar av
deras specialforbandsenheter. Han dr en
oerhort 6dmjuk och trevlig man i 29-ars
aldern med varma ogon och ett harligt
skratt. Han &r jordndra, charmig och
pappa till en ettaring. Efter back-to-back
missioner i Irak och Afghanistan och an-
dra stationeringar utomlands lider han
av grov PTSD. Han gar da och da till det
amerikanska veterancentrumet for stod-
samtal men antyder att det for hans del
inte hjilpt mycket. Han har pa grund av
sin sjukdom forlorat kontakten med vin-
ner och familj. Hans flickvdan har flyttat
ifran honom och forsoker fa vdrdnaden
over deras barn av ridsla for att utbrot-
ten han hade tidigare skall skada barnet.
Stephen dlskar sin son och vill inget an-
nat dn att vara en bra far. Han har slutat
dricka alkohol for att dimpa sin angest
eftersom det hinde att det gjorde honom
valdsam. Om han dricker alkohol gor han
det hemma och néstan uteslutande med
andra veteraner framfor en film eller ett
tv-spel. Med personer som forstar och
har genomlidit samma krig som han, el-
ler Ajax, eller Philoctetes.

Stephen beskriver sin PTSD fore tea-
terstudierna pa LSTFI som en tryckko-
kare som nédr som helst kunde explodera
om fel ord, ljud, eller lukt nadde honom.
Framforallt dr han rddd att han skall ska-
da nagon oskyldig. Jag fragade hur det
kommer sig att han fick for sig att ldsa
teater? Om han hade nagra tankar pa att
det skulle hjdlpa honom? Han svarade: "/
have always had an interest for stand-up
comedy. Before I enlisted for the navy I
had that as a dream, so when I got out
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[ realized that I had the chance to study
theatre and I took it. But I never had a
thought that it might ease my PTSD™°
Han Dbeskriver repetitionslokalerna
som ett “fritt rum”, ett rum dér det dr okej
att sldppa ut det emotionella, ddr man kan
lata kénslorna floda fritt utan ridsla for
att skada ndgon. Stephen studerade 2 &r
pa LSTFI och arbetar idag som skadespe-
lare. Den storsta behdllningen f6r honom
dr att hans mardrommar har minskat och
han kénner sig lugnare och mer tillfreds.
Som examensarbete framforde
Stephen scener ur 9 Circles av Bill Caine.
Jag blev bade tagen och imponerad av
modet i att g& sd néra tillbaka in i sig sjélv
och de upplevelser som Stephen hade
med sig hem frén kriget. Han berittar att
arbetet med 9 Circles tillsammans med de
6vningar han gjort for att hitta karaktéren
med tiden har skinkt honom en mdjlig-
het att dyka ned i sig sjélv, sin PTSD och
minska sina mardrommar, resultatet ar
likt studien med masken sldende: mindre
mardrommar och ett lugnare inre.
Utdver Stephen tréiffade jag tva an-
dra veteraner. Carlos tillhorde USMC och
hade tjinstgjort i Afghanistan och Tysk-
land. Han berdttade hur han gétt med i
USMC dé han kénde att han var pa vég in
pa fel spar i samhillet. Hans bror gav ho-
nom en pamflett och dagen efter stod han
pé inskrivningskontoret. Carlos har efter
sin tjanstgoring PTSD och drommer var-
je natt. Eftersom han svettas s mycket
av sina mardrommar maste han béddda in
madrasserna i bygg-plast och sedan ha
lakan och tdcke ovanpa, annars svettas
han igenom madrassen "...och det hinner
inte torka frdn natt till natt, vildigt irri-
terande”. Han &r ndgot mer sluten men

10 Intervjuer och telefonsamtal med Stephen
Mcfarlane under september méanad, New York
City, 2016
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erkédnner att efter bara ett ar av method
acting kdnner han sig lugnare och hans
mardrommar har minskat.*

Steve Izkowitz var i 20-ars aldern nér
han anmdlde sig frivilligt for att utbilda
sig till forhorsledare for underrittelse-
tjdnsten under Vietnamkriget. En av Ste-
ves uppgifter var att forhora Vietcong-
soldater som tillfdngatagits. Med tiden
upptéickte Steve att ett av de mer effek-
tiva sétten att gora detta pa var att fraga
ut dem pa faltsjukhuset innan de fick sitt
morfin. Jag skruvade lite pa mig i stolen
och undrade om det var helt riktigt med
tanke pa gillande konventioner, han sva-
rade: "Well, you are not allowed to say
‘you won't get your morphine if you don’t
answer this question’, but if you rather
put it like this: ’If you answer my question
you will be given morphine’ you can come
around the rules of war”. Detta innebar
att Steve under langa perioder fragade ut
soldater, ibland utan armar och ben, som
blodande skriker och ber for sitt liv. Detta
gav Steve samma mardrom natt efter natt
i 30 ar. Han drommer att han drunknar i
ett rott hav av ben och armar, och vaknar
varje morgon blot av svett.

Steve dtervinde hem efter 5 ar med li-
vet i behall och forsokte ateranpassa sig i
ett samhaélle som fordomde atervindande
soldater, som ansdg dem vara en del av
staten och ddrmed den regim som demon-
strationerna mot kriget vinde sig emot.
Steve blev snabbt sjukskriven och har va-
rit det sedan dess. Han forsokte ateruppta
sin teaterkarridr men klarade knappt av
forsta pjdsen. Négon i ensemblen (som
inte hade tjanstgjort) tyckte det var roligt
att skoja med Steve, och latsades ta fram
en pistol under repetitionerna och skrek

11 Intervjuer och telefonsamtal med Carlos
Muniz under september manad, New York City,
2016



"PANG PANG PANG”. Steve kidnde ge-
nast ett hugg i magen, flog ned pa marken
for att ta skydd, han borjade kallsvettas
och skaka pa golvet. De andra skddespe-
larna skrattade och trodde att han “spe-
lade med” tills de insag att nu borde nog
skdmtet vara dver. Efter detta har Steve
aldrig statt pa scen igen. Under samtalet
fragade jag Steve om det var teatern eller
hans kamraters “skdmt” som gjorde att
han inte klarade av livet som skadespe-
lare igen. Steve svarade efter en stunds
betidnketid att han forstar min tanke och
idé men att pressen och stressen att ha
detta som levebrdd blev alldeles for stort.
Den terapi han eventuellt skulle fa, gér
inte ihop med att tvingas in i arbete. Den
terapeutiska delen av att arbeta med min-
nen och kénslor maste vara frankopplad
den att tjdna pengar. Idag arbetar Steve
under “den tid han orkar” som kostym-
designer for film och teater. Vid sidan av
detta arbetar han som mentor for yngre
veteraner pa Veterans Administration.*?

Prolonged Exposure —

Sense Memory

Dr. Edna Foa ér en israelisk professor i
klinisk psykologi vid University of Penn-
sylvania. Dér dr hon chef for avdelning-
en for behandling och forskning kring
angest och PTSD. Dr. Foa ér kénd for
att ha skapat den nu mest effektiva tera-
pin for véldtiktsoffer och andra PTSD-
relaterade trauman. Behandlingen heter
Prolonged Exposure (PE) och gér bland
annat ut pd att patienten talas igenom sitt
trauma, aterupplever det, spelar in det pa
band och lyssnar pa det. I en intervju med
Edna Foa fér hon frdgan om vad som &r
de vanligaste trauman som skapar PTSD

12 Intervjuer och telefonsamtal med Steve 1z-
kowitz under september manad, New York City,
2016

hos en person. Valdtikt och strid ar sva-
ret. Hennes studier och resultat visar att
cirka 80% upplever en markant skillnad
efter 9-12 sessioner och att cirka 40% av
patienterna blir helt fria sina symptom.*?
Dr. Foa forklarar hur hennes metod fung-
erar:

“Prolonged exposure involves two ty-
pes of exposures: imaginal and in vivo
exposure. In imaginal exposure, we ask
patients to close their eyes and recount
the traumatic event aloud as if it is hap-
pening now, including details of what
is happening, their thoughts, and their

feelings. And then we tape the narra-

tive and the patient takes the tape home.
When patients listen to their stories,
many things happen. They change their
perspective on the trauma. They might
have blamed themselves for some parts
of the trauma and now they realize that
there is no reason to do this. Also, their
memories stop eliciting anxiety, because
remembering a traumatic event is not
dangerous; it is only dangerous if you

feel as if it is happening now. But once

they separate from the memory, they can
put it into the past; they gain control over
the traumatic memory and lose the re-
experiencing symptoms.”"

Genom att sitta ned med sina patien-
ter, be dem aterskapa miljon de upplevde,
rummet kdnslan, ljuset och &terberitta
detta for sig sjdlv under en langre tid (30 -
45 min) sa kommer kroppen till sans med
traumat — sense memory — emotional me-
mory — method acting.

Vidare forklarar Dr Foa ”in vivo expo-
sure”: ”Dr. Foa: This begins by creating

13 http://pro.psychcentral.com/this-months-
expert-edna-foa-ph-d-on-therapy-for-
ptsd/001981.html, Intervju med Edna Foa, kl
12:00 UTC -, 2017-01-04
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a hierarchy of situations that the patient
avoids because of the trauma and then
instructing him or her to confront these
situations, beginning with the easiest and
proceeding to the more difficult ones. For
example, many patients with PTSD avoid
crowded places, some avoid darkness,
including going to movies. They avoid
turning on the television because they
may hear about an assault or something
that would remind them of the trauma.
So their life gets restricted. In vivo expo-
sure allows them to go back to where they
were before the trauma, gradually reclai-
ming their lives.””

Ténk om Ajax eller Philoctetes hade
haft mojligheten att sitta ned och tala ut,
om Sofokles hade haft en psykolog att
tillgd under kriget. D& hade vi kanske inte
haft dessa tragedier idag.

Om du fragar en skddespelare om detta
ar ndgot nytt for dem s& kommer svaret
vara ”Nej”. Det hér &r kvintessensen i ka-
raktdrsarbete och att vara en nirvarande
skadespelare pa scen eller film.

En vin till min pappa bad honom for-
klara hur han arbetar med minnen och
kdnslor som skadespelare. Efter en ut-
laggning och ett exempel d4 han spelade
Biff (en av sonerna) i "En handelsresan-
des dod” av Arthur Miller sade vinnen
”Johan, att anvdnda sina minnen och
kinslor pa det dér sdttet, det dr sadant
som vi vanliga ménniskor gér i terapi for
att fa hjilp att glomma”, varpa min pappa
svarade "Men vi dr skadespelare, och vi
gor allt for att behdlla dessa minnen, de
ar vara verktyg”.

I Oppningsscenen av “En handelsre-
sandes dod” 4tervdnder familjen hem

15 http://pro.psychcentral.com/this-months-
expert-edna-foa-ph-d-on-therapy-for-
ptsd/001981.html, Intervju med Edna Foa, kl
12:00 UTC -, 2017-01-04
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fran deras fars begravning. Premidren
var bara en vecka efter min farfars bort-

gang.

Sammanfattning

Denna artikel var avsedd att ge en annan
synvinkel pa hur trauman kan bearbetas,
kasta nytt ljus och berétta hur det kan gé
till. Den é&r inte avsedd att svara pé frage-
stéllningar eller ge nya forslag pa hur vi
skall behandla personer med PTSD i for-
svarsmakten. Detta dr blott tankar och re-
flektioner kring &mnet som jag fascineras
av, en reseberittelse kring mitt eget be-
hov av att grava djupare i mig sjélv. Med
hjélp av ett manus, en text och en annan
ménniska att hinga mina egen stress pa
har jag sedan jag gjorde min forsta film i
12-ars é&ldern alltid funnit ett emotionellt
utlopp i teatern.

Jag forsoker bygga min vardag pa kre-
ativitet och jag tror att det dr viktigt att se
skonheten i det lilla. Vi har ett forsdmrat
omvirldsldge, en forsvarsmakt som trots
personalbrist 10ser var uppgift. Det dr latt
att ”fdlla ned pannbenet” och bara jobba.
Det dr sa vi dr trdnade — 16s uppgiften!
Striden dr dimensionerande for hur vi 16-
ser var uppgift, men att under en lédngre
tid arbeta pa detta sitt kréver ett utlopp
for eventuell stress och frustration,
ibland hoppléshet. Detta har varit mitt,
vilket visat sig fungera dven pa veteraner
med PTSD.

Vare sig du arbetar med insats eller ¢j,
nationellt eller internationellt blir paver-
kade av lagintensiv stress. Att ha stort an-
svar men lite resurser dr i ldngden tdran-
de. For mig tér 80 till 100 dygn till sjoss
per ar, uppkomna insatser pa ledighet,
arbeta julafton, midsommarafton, nyar
och fodelsedagar. Det gor att jag sjélv har
kdnt mig tillsluten och korthuggen mot
néra och kéra.



Detta dr vardag for ménga av oss i
Forsvarsmakten, jag dr pa intet sétt unik.
Men att fa den hiar mojligheten att dyka
ned i mig sjélv, att reflektera dver vad
som dr viktigt 1 mitt liv, minnas viktiga
hindelser och ateruppleva ménniskor
som dott har stirkt mig och dppnat mig
som person igen. Det har jag teatern att
tacka for. Att bli sedd och forstddd ér en
nyckel i att g& vidare och ldra sig att leva
med sin stress. Inte konstigt dé att vete-

av en annan veteran — Sofokles.

Det ér en lattnad att veta att det alltid
har funnits en Ajax ibland oss och att han
liksom de forstar och vet det som annars
inte gér att forsta, om du inte var dér. En-
samheten star at sidan for en géngs skull
nér frustrationen och stressen sdger lik-
som Ajax:

“I wish they could feel this,
Odysseus and the generals.

»

raner runt hela virlden kédnner sig stirkta
och végar dppna upp sig nir de hor berit-
telsen om Ajax, forfattad till veteranerna
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When your survival hangs on a matter of seconds, you need agile weapon sy
that enable a lighting-quick response. The Bofors 40 Mk4 naval gun system is designed to meet that demand.
It has the capability to rapidly switch between optimised ammunition types, including programmable 3P all-target ammo.
"This combines with straightforward, cost-effective integration, delivering affordable flexibility — and outstanding survivability.
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Ledamoten
Gustaf von Hofsten

Gustaf von Hofsten dr kommendor 1. gr
(PA) och marinhistorisk forfattare. Han
var under aren 1986-1998 styrelseleda-

mot i Kungliga Orlogsmannasillskapet.

Fredrik Wilhelm von Otter - amiral, sjbminister
och statsminister, men framfoér allt en skicklig
sfjéman

Abstract: Fredrik Wilhelm von Otter — admiral, minister of naval affairs and prime
minister, but above all a skilled and daring seaman — had a long and most respected
career in different appointments at sea. The career includes almost four years in the
Royal Navy, von Otter was highly qualified when appointed commander of Professor
A.E. Nordenskiold’s expeditionary ship Sofia bound for Spitsbergen in 1868. He then
reached the northernmost position of any ship at that time, latitude 81°42’N. Trying
to sail still further north the ship was caught in a strong gale and was hurled against
a large block of solid ice. A severe water leak arose. Through his skilful and daring
leadership von Otter managed to save the ship and all hands from a horrible death in
the ice-cold water.

Three years later he was appointed commander of another arctic expedition, this time
to Greenland. His commission was to recover the iron boulders which Nordenskiold
had found the year before. He was in command of the gunboat Ingegerd and the mer-
chant brig Gladan. The boulders were wrongly supposed to be of meteoric iron and the
largest boulder had a weight of 22 tons. To lift the boulders from the shore and bring
them onboard was a bold venture. The success was all due to the great seamanship of
von Otter and his men.

In these two missions von Otter gave a proof of extraordinary leadership and seaman-
ship of an impressive dignity. His performance as a professional seaman has for long
been in the shadow of the great and famous professor Nordenskiold. It is time to bring
his achievement to light.
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Bakgrunden till dessa rader dr en hindelse som intriffade 2012 dd jag deltog i en
tolv dagars turistkryssning i Svalbardarkipelagen ombord pd ryska vetenskapsaka-
demins f.d. forskningsfartyg Marina Svetaeva (omdaopt till m/v Ortelius ). Jag gor da
en intressant upptickt. Pd vig sydvart i Hinlopen Strait gdr jag in i fartygets karthytt
och studerar sjokortet. Just i det 6gonblicket ser jag att vi passerar en 6 som till min
forvdaning heter “von Otteroya”. Dd slir det mig — friherre Fredrik Wilhelm von Ot-
ter, som var min mormors far, var ju fartygschef pa en av Adolf Erik Nordenskiolds
polarforskningsexpeditioner i mitten pa 1800-talet. Hir mdste finnas ett samband!

von Otters tidiga
officersar’

Fredrik Wilhelm von Otter foddes 11
april 1833. Vid 12 ars élder intogs han
som sjokadett pd Karlberg och vid 17 ars
alder tog han officersexamen. Han skulle
komma att gora en mycket framgéngsrik
sjoofficerskarridr. Han tjénstgjorde i unga
ar bland annat ombord pa korvetten Na-
Jjaden pa langresa till Medelhavet och pa
anglinjeskeppet Carl XIV Johan. Varen
1857 paborjade han som premidrldjtnant
en ndstan fyra ar ldng tjénst i brittiska
orlogsflottan. Hans forsta kommendering
var pd HMS Victory, dir han bodde i den
hytt som amiral Nelson under Trafalgar-
kampanjen anvinde som sovhytt. Déref-
ter foljde tjanst ombord pé linjeskeppet
Princess Charlotte som deltog i opium-
kriget mot Kina, bland annat i striderna
da Kanton intogs. Som bétchef'i en av lin-
jeskeppets bétar stred han mot kinesiska
sjorovare. Hosten 1858 forflyttades han
under tva ar till fregatten Amethyst som
deltog i de brittiska forsdken att upprétta
blockad av den mexikanska véstkusten.
For dessa sina insatser erh6ll han en brit-
tisk medalj. Aren i Royal Navy gav ho-
nom gedigna erfarenheter frén verksam-
heten i den tidens ledande orlogsflotta.
Efter hemkomsten till Sverige véntade
sjotjanst bl.a. pa korvetten Svalan, dng-
korvetten Gefle och skonerten Falk. Som

1 Hagg, s.199 och Riddarhusets stamtavlor
2002 dver sliakten von Otter.
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fartygschef pad kanonbaten Ingegerd
1867 hade han uppgiften att ge stod at det
svenska hogsjofisket utanfor Norges syd-
och vistkust.

Fredrik Wilhelm von Otter som ung of-
ficer. Bilden troligen tagen i slutet av
1860-talet. Foto: Krigsarkivet

Nar von Otter, nu befordrad till kap-
ten, av regeringen utsdgs till fartygs-
chef vid den finlandssvenske polarfors-
karen professor A. E. Nordenskiolds
polarexpedition till Spetsbergen 1868,
var det alltsd en mycket erfaren sjoman



som fick det ansvarsfulla uppdraget. Tre
ar senare utsags han till fartygschef, es-
kaderchef och ledare for den expedition
till Gronland som hade som frimsta
uppgift att till Sverige frakta hem de s.k.
Nordenskidldska jarnmeteoriterna som
Nordenskiold ett ar tidigare upptackt pa
on.

Dessa bada arktiska expeditioner (1868
respektive 1871) innehdll flera kritiska
och dramatiska situationer som von Otter
som fartygschef och eskaderchef hade att
hantera och vars utgang var avgorande
for expeditionernas framgang. Utdver
ett kraftfullt ledarskap visade han hér
upp ett sjomanskap av hogsta mirke. |
rapporter och annan dokumentation som
jag aterfunnit i arkiv och bibliotek berdrs
dessa héndelser och von Otters insat-
ser néstan bara i forbigaende. Att han i
historien hamnat i skuggan av den store
Nordenskiold &r i och for sig inte sa kon-
stigt. Desto storre anledning finns det att i
dagens ljus lyfta fram hans roll och insat-
ser under dessa bada polarexpeditioner.

Planeringen av 1868 ars
expedition
Nordenskiold som deltagit i tre tidigare
Svalbardexpeditioner anade att havs-
strommarna paverkade drivisen norr
om Ogruppen. En av hans teorier var att
de drivismassor som under sommaren
drev soderut med den arktiska strom-
men mellan Gronland och Spetsbergen
pa senhosten limnade havet i norr is-
fritt. T sa fall borde det vara mojligt att
ta sig fram till polen som lag “endast”
500 distansminuter norr om Spetsber-
gens nordligaste delar. Eller var det sé att
nordpolen trots allt 1&g tackt med is? Den
vetenskapliga virlden var oenig.
Nordenskiold var angeldgen om att bli
den som skulle kunna ge svar pa denna

frdga, men han ivrade ocksa for att fort-
sétta de vetenskapliga utforskningarna av
Svalbard. Han lyckades pa kort tid sékra
finansieringen av en ny expedition, bland
annat med stod av dévarande kronprins
Oscar. Han vinde sig ddrefter till reger-
ingen med en vddjan om hjidlp med att
16sa de manga praktiska problemen. Det
viktigaste var att fa tillgéng till ett robust,
propellerdrivet dngfartyg. Det visade sig
att Postverket hade tva fartyg som gick i
trafik i Ostersjon vintertid och varav ett
under sommarhalvéret 1868 skulle kunna

stdllas till Nordenskio6lds disposition. Det
slutliga valet foll pa det lilla angfartyget
Sofia som vid denna tid svarade for post-
befordran mellan Ystad och Stralsund.

s/s Sofia, hdr dterldmnad till Postverket.
Foto: Sjohistoriska museet.

Sofia’ var i jamforelse med den tidens
polarforskningsfartyg utrustad med vad
som ndrmast kunde beskrivas som lyx.
Fartyget var byggt pd Motala Verkstads
filial i Norrkoping 1864 och hade ett de-
placement pa 302 bruttoton, var 41 meter
langt, 7 meter brett och hade ett djupga-
ende pd 3,2 meter. Hennes angmaskin
utvecklade 270 nominella hkr. Det tva-
mastade fartyget var brigantinriggat med
klyvarbom och seglade forhallandevis
bra. Hennes stalskrov var isforstarkt for

2 Rudbeck, s. 367 f
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att kunna st emot Ostersjons isar. Hon
var ddremot inte byggd for att kunna
brottas med polarisar, vilket var na-
got helt annat. Det forefaller som om
Nordenskiold underskattade denna skill-
nad. Diaremot var Sofia bekvamt inredd
for vinterforhdllanden med en ordentlig
inviandig isolering av skrovet och med
ett virmesystem for uppvarmning inom-
bords.

Till fartygschef utsag regeringen kap-
ten Fredrik Wilhelm von Otter och som
sekond, 16jtnant Louis Palander. Béada
var erfarna sjoofficerare med meriterande
sjotjanstgdringar bakom sig. Det var bor-
jan pa ett fortroendefullt forhallande dem
emellan. Deras vigar skulle korsas flera
ganger under arens lopp. De skulle bada
senare i livet né dra och berdmmelse. von
Otter skulle uppna amirals grad, bli sjo-
minister och 1900—1902 &ven statsminis-
ter. Palander blev ocksa amiral och utsags
1901 till sjominister i von Otters minis-
tér. Men han gjorde sig kanske mest kénd
som fartygschef pa Vega under fullbor-
dandet av virldens forsta nordostpassage
1878 — 1880.

von Otter medverkade inte i valet av
fartyg utan stélldes infor fullbordat fak-
tum. Det var dessutom Nordenskiold och
inte von Otter som hade erfarenhet fran
arktiska farder och darfor bést kunde be-
doma om Sofia motsvarade kraven. von
Otter fick dock ansvaret for att anpassa
fartyget for dess nya uppgifter. Vid or-
logsvarvet 1 Karlskrona genomfordes
nodvindiga forbattringar. Bland annat
forstirktes forstiven ytterligare, en dver-
byggnad med inbyggd styrhytt Gverst
tillkom midskepps. Dérifran kunde man
viderskyddad via lejdare na alla delar
av fartygets inre. Sofia hade till synes
ett lagt fribord, men det var avsaknaden
av fast reling som gav detta intryck.
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Anledningen var att &verbrytande sjo
skulle rinna av och ddrmed minska ris-
ken for isbildning pa déck. Under déck
inredde man den aktra salongen for fors-
karna. Midskepps ldg maskinrummet
med kolboxar pa vardera sidan medan
den forliga delen av fartyget reserverades
for besittningen.

von Otter hade ocksd medgivits rétt att
utse fartygets nyckelbesittning ur flottans
personalkadrar enligt géingse rutiner. Att
flottans manskap hade stort fortroende
for fartygschefen framgar av att 6ver 150
man genast anmadlde sitt intresse for att
fa moénstra ombord. Av dessa utvalde von
Otter 14 man. Det var viktiga val. Det
géllde att hitta erfarna, yrkesskickliga
och robusta mén. I den lilla beséttning-
en skulle varje man komma att spela en
viktig roll. Besittningen kompletterades
med sex norska valfangstmdn och en av
regeringen utsedd fartygsldkare. Forskar-
teamet skulle utéver Nordenskiold bestéd
av atta personer.

Delar av Sofias besdttning och forskar-
na infor Spetsbergsexpeditionen 1868.
1 frimre raden fr.v. sekonden Louis Pa-
lander och t.h. om honom fartygschefen
Fredrik Wilhelm von Otter. Foto: Gustaf
von Hofsten, kdlla okdnd.



von Otter hade nu att ta ombord
proviant och vinterutrustning for sam-
manlagt 32 man samt méngder med ve-
tenskaplig utrustning. Eftersom ett av
Nordenskiolds mal var att stiva sa langt
norrut som mdjligt kunde det inte uteslu-
tas att de skulle tvingas dvervintra i isen.
Darfor togs livsmedel ombord for 17 ma-
nader. Till manskapets glddje skulle sam-
ma utspisning ske till alle man ombord.

Med kurs mot
Spetsbergen

Den 29 juni 1868 lamnade Sofia Karls-
krona. Via korta uppehdll i Képenhamn
och Goteborg for att komplettera for-
rdden och ta ombord forskare limnade
Sofia Goteborg den 7 juli. Polcirkeln pas-
serades den 14 juli och fran Tromso sat-
tes vid midnatt den 19 juli kurs nordvart
mot Bjorndn. Mérkligt nog hade Bjornon,
trots beldgenheten mellan Nordnorge och
Spetsbergen dittills besokts av fa veten-
skapliga expeditioner. Den viktigaste
orsaken till detta var 6ns otillgénglighet.
Manga expeditioner hade passerat
Bjornon, men avsaknaden av hamn eller
skyddande vikar i kombination med de
regelméssigt svara viderforhallandena
med kraftiga vindar och svar sjohévning,
inte séllan i kombination med dimma, gor
det mycket vanskligt att ta sig iland. En-
dast ngra f& dagar om 4ret dr detta nor-
malt mojligt. Nordenskiold hade tur. von
Otter lyckades landsitta forskare i tva
bétar. Under fem dagar kunde de utfora
framst geologiska undersdkningar innan
de ater kunde tas ombord pa Sofia och
kurs sdttas mot Spetsbergen®.

3 Hér kan ndmnas att vi med m/v Ortelius
108 ar senare hade samma tur och kunde ta oss

En kamp for livet

Det &r inte min avsikt att hir ndrmare
redogdra for expeditionens hela fortsatta
fard eller resultatet av de vetenskapliga
undersdkningarna. Jag skall i stillet kon-
centrera framstéllningen till den fard som
pabdrjades den 1 oktober utgdende fran
Smeerenburg-fjorden innanfor Danskeya
pa Spetsbergens nordvistligaste udde.
Syftet var att tringa s& langt norrut som
mojligt och sl det rekord som man med
Sofia uppnatt en dryg vecka tidigare. Den
19 september hade man dé p4 ostlig longi-
tud 17° 30" uppnatt 81° 42" nordlig latitud
och von Otter hade med svenska flaggan
pa masttopparna latit skjuta svenskt 16-
sen®. Man befann sig mindre dn 500 nau-
tiska mil frdn Nordpolen. Nordenskiold

palt 3 A = e —
Den 18 september 1868 nddde Sofia 18°
42'nordlig bredd. Dédrmed var det gamla
rekordet slaget och von Otter firade det
med svenskt l6sen och med flaggor pd
topparna. Tuschlavering av Jacob Higg.
Ur Finska Navigationssdllskapets tid-
skrift Skepparen 2011.

iland. Védret var gynnsamt vilket mojliggjorde
landstigning med zodiaker efter att forst fran
gummibatarna ha studerat det enormt omfattan-
de fagellivet pa klipporna: stormfégel, grisslor
och lunnefaglar i hundratusental.

4 Fries, Nystrom, s. 158 ff
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och von Otter hade med Sofia nétt den
nordligaste punkt som dgot fartyg dittills
uppnatt.’

Nordenskiold ville nu géra dnnu ett
forsok, men viderbetingelserna hade suc-
cessivt forsdmrats. Det stod snart klart
att védret inte skulle medge nagot nytt
rekord. Efter att von Otter med dubbla rev
i seglen tvingats dreja bi natten mot den 4
oktober hade man natt nistan latitud 81°
N. Men drivisen blev allt titare, den syd-
ostliga vinden 6kade till stormstyrka med
mycket hog sj6. Isblocken som kom dan-
sande i sjoarna slungades mot fartygets
sidor med allt storre kraft. Fartygslakaren
skriver®:

V... kl % 7 vaknade man dock ndgot
mera fullstindigt, ty det som nu fornams
var icke en oskyldig knuff utan en vass
stot som med ett slags krasande ljud likt
det man kunde tinka sig uppstd vid utdra-
gandet af en jdttetand, trdngde in i farty-
gets sida. Det var det kritiska ogonblicket,
hvars betydelse vi likvil da dnnu ej kéin-
de.....emellertid borjade smdningom ett
omindst vattenplaskande lata hora sig ut-
anfor hyttdérrarna, och snart kom chefen
ned och kallade med ett visst allvar i sin
uppsyn alle man till arbete....man skyn-
dade ut, klef i vatten pa gunrumsgolfvet,
fann dnnu mera vatten, riktiga svallande
sjoar ute pd trossbottnen och alla hinder,
som ej férlamades av sjosjuka, arbetade
med ldnsningen.....100 pytsar i qvarten
vandrade lings efter kedjan af armar fran
trossbottnen upp pa ddcket. Det sdtt, pa
hvilket fartygets befilhafvare under allt
detta skotte sitt kall, och som sd fullkom-
ligt hos enhvar ingaf fortroende och tillit,
dr vida ofver mitt berom...”

5 Paexpeditionen med m/v Ortelius nadde vi
néstan 81:a breddgraden, eller 80° 53'N pa lon-
gitud 11°13".

6  Fries, Nystrom, s. 171 ff
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”...Den som fdtt sin plats pa ddcket,
hade for sina ogon en storartad syn. Haf-
vet gick i vildiga, gréna vagor, kokande

frdsande, skummande och oversdllade

med hit och dit vrdkande isblock. Stor-
men tj6t i tackel och tag och Sofia, lik en
hetsad hjort med dédssaret i sidan, ru-
sade under segel och dnga for babords
halsar mot ndrmaste hamn. Ingen forsko-
ning, det giller lifvet — mera segel, mera
danga! En jdttelik vag nalkas, stormar in
over bogen, kastar sin vattenmassa pd
seglet och trycker ned henne pd sidan,
tills vattnet synes stromma ut ofver gaf-

feln ndira toppen, medan en annan del av

vdgen kommer som en stortsjo svepande
ofver ddcket mot aktern. Under allt detta
nodgades fartyget ligga pda den sdrade
sidan, hvarigenom vattnet inpressades
med okad kraft...”

Trots stora anstrdngningar kunde man
inte hindra vattnet att trdnga in i maskin-
rummet. Nu géllde det att till varje pris
forhindra det fran att na upp till eldstaden
och sldcka fyren. Men vattnet steg snart
frisande dnda in i askungnarna. von Ot-
ter insag att enbart under segel och utan
den angdrivna ldnspumpen skulle farty-
get var domt att g& under. Kurs sattes mot
nirmaste land. Han lyckades nu att snabbt
sdtta in extra ldnspumpar och att organi-
sera en langningskedja med pytsar. Sofia
borjade rora sig tungt i sjon, vilket inte
var konstigt med nedisade segel och rigg
och med drygt en halvmeter vatten pa
trossdéck’. Man befann sig 80 distansmi-
nuter frén land och fartygets bétar skulle
ha sma mojligheter att klara sig i rddande
véder. von Otter ropade uppmuntrande:”
Hall i er karlar! Om ndgra timmar dro
vi iland!” 1 hela 11 timmar utan vila
och mat kdmpade alle man, inklusive

7 Nordenskiold (1869), s.654



Angfartyget Sofia under storm i Norra ishavet. Sannolikt r det Jacob Higgs va-

penbroder och mycket néiira vin Fredrik Wilhelm von Otter som stdar pd akterkant av
bryggan. Akvarell av Jacob Hiigg 1870. Ur Erik Higgs Orlogsliv.

samtliga forskare, i stormvindar med det
nollgradiga vattnet stindigt dverspolande
déck i en lufttemperatur pa -6°. Att ge-
nombldta och stelfrusna kdmpa med de
skvimpande pytsarna pa det hala, vald-
samt krdngande dédcket maste ha varit
oerhort kravande. Men man kdmpade for
livet! Och under dick var det inte mycket
bittre. Temperaturen inombords 1dg pa
+4° da fartygets valdsamma rorelser inte
medgav eld i virmekaminen. Vattnet pa
trossddck forsade fran sida till sida i kas-
kader.

Liget ater under kontroll

Trots den svdra sjohdvningen kunde
lackan till slut lokaliseras. Den visade
sig ha uppstatt i hojd med styrbords kol-
box, strax under vattenlinjen varvid tva
spant kndckts. Efter att ha brutit loss gar-
neringen kunde ldckan i viss man tétas

provisoriskt. Efter flera timmars kamp
avtog vinden nédgot och med den sjo-
hévningen. Sofia kom in i 14 av land och
kunde rita upp sig varvid vatteninstrom-
ningen minskade. Faran syntes vara dver
och mot kvillen kunde man till allas 14tt-
nad ankra igen i Smeerenburgsfjorden.
von Otter beskriver sjélv hindelsen i ett
brev®: “Jag ndstan tvekar att ndmna det,
ty det ldter otroligt, men det var sjoar
som gingo 6ver salningen och dda vi kom-
mo in hade den tvdrefvade gaffelfocken
till hela sin héjd en half tums isskorpa af
det frysande, dfverspolande vattnet”.
Sofia kunde nu kringas &t babord
och pumpas ldns. Detta gjordes genom
att man bland annat hissade livbatarna
pa babordsidan och fyllde dem med
vatten. Sedan kunde den provisoriska

8  Fries, Nystrom, s. 174
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Under expeditionen med m/v Orte-
lius 2012 besoktes Danskoya och det
av HMS Alvsnabbens besdittning 1958
resta minnesmonumentet over Andrée-
expeditionen 1897. Nagra minuter efter
det att vi ldmnat platsen och sitter i gum-
mibdtarna far monumentet ytterligare en
intresserad besékare. Foto: Gustaf von
Hofsten

lacktdtningen forbéttras. En genomblot
och stelfrusen beséttning intog dérefter
frukost, lunch och middag samtidigt for
att sa bokstavligen stupa till kojs. Men
Sofia sag bedrovlig ut: utan stdnger och
rar, nedisad rigg och med langa isfransar
héngandes utefter de skamfilade sidorna.

Efter att alla fatt en lang, ovaggad
somn stdllde von Otter morgonen dirpa
upp alle man pa dick och tackade dem
for deras avgdrande insatser for att ridda
fartyget. Nu géllde det att fa Sofia repa-
rerad och ater sjovdrdig. Stormen hade
bedarrat och man ldttade ankar och tog
sig forsiktigt ut genom drivisen och satte
kurs sydvart mot Kongsfjorden ddr man
ankrade ett dygn senare.

Fartyget kunde hir med hjilp av tid-
vattnet torrséttas och krdngas pd en for
dndamaélet lamplig strandbank. Genom
ett skickligt arbete under ledning av tim-
mermannen lyckades man téta ldckan.
Man anvédnde grova ekplankor omvirade
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med filtar indrédnkta 1 talg. Dessa
skruvades fast genom fartygssidan med
en jarnplat ytterst. Efter fyra dagars hart
arbete 1 strang kyla lyckades von Otter
med viss mdda fa fartyget flott igen och
ut ur Kongsfjorden, som snabbt borjade
frysa till och ndra nog holl pé att stinga
fartyget inne for vintern.

Ater en kamp mot
elementens raseri

Trots Sofias skada ville Nordenskiold om
mojligt runda sydspetsen pa Spetsbergen
och trdnga Osterut mot Hinlopen Strait.
Isforhéllandena gjorde dock att von Otter
ansdg detta alltfor riskabelt. Han hade
fullt upp med att mandvrera fartyget sa
att han inte riskerade att den lagade ska-
dan skulle rivas upp av de kringdrivande
isblocken. Kursen sattes darfor mot syd,
mot Bjornon. Det skulle nu visa sig att
Sofia skulle utsittas for ytterligare en svar
provning. Man rakade ut for en kraftfull
nordostlig storm som enligt von Otter var
bland de virsta han dittills hade upplevt.
Da man dessutom hamnat med Bjornons
klippiga strénder i 14 var situationen inte
avundsvird. Just 1 Sofias position fanns
ocksa en lang uppgrundning med djup pé
endast 15 meter. Detta gjorde sjogangen
extremt hiftig och von Otter tvingades
att dreja bi. I tvd dygn kdmpade Sofia
mot vadrets makter alltmedan avstdndet
till Bjornon minskade. De dverbrytande
sjoarna gjorde att islagren vixte pa dick
och besittningen hade svart att dver hu-
vud taget rora sig pa diack. Med tanke pa
den provisoriska lagningen av lickan var
det dock tur att havet nu i stort var isfritt.
En stor del av inredningen och Idsa in-
ventarier slogs i spillror. Laget borjade
bli extremt allvarligt, men till slut avtog
vinden nédgot och vred pé nord. von Otter



14t da sticka fyr under pannan och lyckades
komma ur sin farliga beldgenhet och med
akterlig vind och sjo surfade Sofia med 10
knops fart mot Tromso.

Resten av hemresan var fri frdn drama-
tik. Efter att ha avlimnat Nordenskiold i
Goteborg 16pte von Otter med Sofia den 26
oktober in i Karlskrona dér han fick ett stor-
slaget mottagande.

von Otters fasta befilsforing och goda
ledaregenskaper i kombination med ett syn-
nerligen gott sjomanskap utgjorde grunden
till att expeditionen fick ett lyckligt slut.
Nordenskiold, som inte var kdnd for att 6dsla
berdm, konstaterar forbehallslost att Vi sta
i tacksamhetsskuld till den oforfdrade och i
faran lugne fartygschefen, friherre von Ot-
ter, att vi den dagen (4 oktober) undkommo
med livet”? Det kan inte ha varit l4tt for von
Otter, som ytterst ansvarig for fartygets och
besittningens sékerhet, att standigt avgora i
vilken utstriackning han kunde tillmétesga
Nordenskiolds ambitioner att utmana natu-
rens krafter och tringa sa langt norrut som
mojligt. Sekonden ombord, Louis Palander,
skriver i sina sjdlvbiografiska anteckningar
att han “offa irriterades éver Nordenskiolds
opraktiskhet och envetna prestigelystnad’”.
Hur von Otter uppfattade Nordenskiold och
hur deras samarbete var vet vi tyvérr inget
om

Gronlandsexpeditionen
1871"
Nordenskiold hade under en kortare ex-

pedition till Gronland 1870" vid foten av
Ovifakfjéllet pd stranden av Discodn pa

9 Hedins.68

10 Redovisningen bygger pa von Otters rap-
porter, fartygens loggbdcker och pa den, mig ve-
terligt, enda mer detaljerade beskrivningen &ver
expeditionen. Den éterfinns i en artikel av C.W.
Westerberg i Aktuellt fran Féreningen Marin-
musei Vénner i Karlskrona 1969.

11 Nordenskiold (1870).

Kanonbdten Ingegerd , hdir under von
Otters chefskap 1867 utsdnd som stod for
det svenska nordsjofisket utanfér sodra
och vistra Norge. I bakgrunden ses bo-
huslinska sjobatar, s.k. bankskutor. Ef-
ter akvarell av Jacob Higg. Foto: Marin-
museum.

sydvistra Gronland” funnit 15 stora block
av nickelhaltigt jérn som han inledningsvis
trodde var meteoriter. Aret dirpa tog han
initiativ till en expedition med uppgift att
hémta hem de tre storsta stenarna. Reger-
ingen beslot att kanonbaten Ingegerd och
flottans lastbrigg Gladan® skulle rustas och
stéllas till férfogande for denna expedition.
Till expeditionsledare tillika fartygschef pa
Ingegerd utsags kapten Fredrik Wilhelm von
Otter och till fartygschef pd Gladan kapten
Mauritz Per von Krusenstierna. Gladan
var sirskilt vél 1impad for &ndamélet d4 hon

12 Enligt Nordenskiolds rapport 1dg sten-
blocken pa position 69°19°30”" N, 54°122"" V.
Det korrekta ldget maste dock ha varit nagot syd
ddrom eftersom hans angivna latitud ligger en
bra bit upp pa Ofivakfjdllet.

13 Gladan ér forebilden for briggen Tre Kro-
nor av Stockholm som sjosattes 2005.

14 Detta enligt Gladans loggbok. Inte hans
yngre broder Gerhard Philip von Krusenstierna
som felaktigt anges i flera dokument och publi-
kationer. Gerhard var visserligen ocksé han far-
tygschef pa Gladan, men vid ett senare tillfdlle.
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1 sitt rymliga lastrum kunde medfora sten-
kol och proviant avsedd f6r komplettering av
Ingegerds knappa kol- och proviantforrad.
Dessutom togs ombord spiror, kranmateriel
och annan utrustning for ombordlastning
av “meteoritstenarna”. Fore avgéng kom tva
vetenskapsméan ombord for att kunna utfora
vetenskapliga undersokningar under resan.

En idventyrlig fird

Den 1 maj ldmnade fartygen Karlskrona.
Det skulle komma att bli en dramatisk férd.
Nér man den 7 maj 16pte in i Kristiansand
i Norge hade férden skett dels under segel,
men till stor del genom att Ingegerd bog-
serande Gladan pa grund av stiltje eller
svaga, ofordelaktiga vindar. Nér man den
10 maj gick till sjoss igen hade emellertid
védret slagit om. Den friska sydliga vinden
slog om till en nordvéstlig frisk kuling som
senare Overgick till halv storm. Med bot-
tenrevat toppsegel men med fulla snedse-
gel kunde Ingegerd vil hélla Gladans fart.
Gladan med sin last forde dubbelrevade
mérssegel, forsting, fock och briggsegel.
Stormen medf6rde att man tvingades ga in
redan i Farsund, strax vaster om Lindesnes,
for att reparera stormskador pa Gladan,
vilka fororsakat vattenintringning. Den 13
maj var man ater till sjoss. Med den nordliga
vinden beslot sig von Otter att i stéllet for
att som planerat segla mot Lerwick pa Shet-
landsdarna gd mot Wick Bay i Skottland
strax soder om Pentland Firth. von Otter be-
stamde sig for att ga fore for att komplettera
Ingegerds knappa kolforrad och undgick
ddrmed den nya storm som drabbade Gla-
dan. Under tvd dygn kdmpade briggen med
bottenrevade mérssegel och i hdog motsjo.
Forst den 18 maj kunde Ingegerd méta och
ta Gladan under bogsering in till Wick Bay
dér nya stormskador kunde repareras.
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Dirmed var de vérsta strapatserna un-
der férden till Gronland 6ver. Efter det att
man avgatt frdn Wick Bay berittar logg-
bockerna att seglingen dver Nordatlanten
dgde rum 1 vackert vdder och med véx-
lande nordliga vindar. I huvudsak skedde
overfarten genom att /ngegerd bogserade
Gladan. Dessa stindiga bogseringar under
segel, for Ingegerd kompletterat med ma-
skinkraft, vittnar om skickligt sjomanskap
hos de bada fartygscheferna.

Ett ovanligi fotografi av Gladan som last-
brigg, fotograferad under polarexpedi-

tionen 1873. Foto: Grenna Museum.

Den 3 juni siktades Cap Farvel och bétar
kunde sittas 1 sjon for att limpa dver kol frén
Gladan till Ingegerd. Den 10 juni 1opte farty-
gen 1 tit dimma in till Godhavn pé sydsidan
av Discotn.

Jag kommer fortsdttningsvis att fokusera
pé arbetet med att ta ombord de stora sten-
blocken. Anda sedan jag forsta gingen sig
den storsta stenen, utanfor Naturhistoriska
riksmuseet, har jag undrat 6ver hur von Otter
och von Krusenstierna lyckades att med den
tidens utrustning lyfta ombord dessa sten-
bumlingar fran stranden. Utan att det storsta
stenblocket kunnat véigas hade Nordenskiold
1870, utgéende frén dess storlek och jérnets
tithet, beddmt vikten vara 21 000 kg. Det var
en bra beddmning dé stenen senare visade sig
viga22 000 kg'.

15 Liljeqvists.72



Sjomanskap i den hogre
skolan

Efter ankomsten till Godhavn uppsdkte
von Otter fyndplatsen for jarnblocken med
Ingegerd, da ocksa med von Krusenstierna
ombord. Det visade sig att stenarna 1dg pre-
cis i strandkanten och l4g torrskodda vid
ebb men niéstan helt i vatten vid flod. Den
plan for arbetet som de bada arbetade fram
innebar att man avsdg utnyttja tidvattnet,
som vid flod steg med tre meter som mest.
Man beslot att Gladan skulle ligga kvar i
Godhavn dit Ingegerd efter lyftning av ste-
narna skulle transportera dem, en i taget.

Fran Gladan transporterades till fynd-
platsen den materiel som behovdes for att
gora lyften, bla. en stor sax-kran'® med
dubbla ginor som efter vissa besvir kunde
resas och stagas upp pé stranden. Under ti-
den klargjorde manskap fran Gladan ytter-
ligare en kraftig sax-kran pa stranden dér
Gladan 1ag fortojd. Aven den forsags med
dubbla ginor.

16 I Svenska Akademiens Ordbok beskrivs
en sax-kran som “en storre lyftkran vars still-
ning utgores av tva uppresta, nedtill sirade och
upptill forenade strivor, i vilkas féreningspunkt
en medelst spel eller skruv forskjutbar bom an-
bragts varmed de forenade stravor kunno féllas
framat ett stycke eller resas till mer eller mindre
lodrit stdllning”.

For att transportera stenarna till Gla-
dan 14t von Otter frén Gladan himta 16
tomma vattencisterner som med hjélp av
kittingar och kablar bands ihop till en
flotte. Den 20 juni vid ldgvatten lycka-
des man lyfta den nést storsta stenen med
sax-kranen genom enbart handkraft och
fira ned och surra den pa flotten. Sent pa
kvéllen kom flotten med hjilp av hog-
vattnet flott och kunde halas in akter om
Ingegerd. Over kanonbétens akter var en
toppstang fran ett linjeskepps stormast
utlagd under vilken stenen kunde héngas.
Direfter vidtog den ca 20 distansminuter
langa farden till Gladans fortdjnings-
plats. Dér kunde stenen ater lyftas med
sax-kranen pa stranden och firas ned i
Gladans lastrum. Nigra dagar senare
hidmtades den mindre stenen pa samma
satt.

Den 29 juni lyftes s& den sista och
storsta stenen under stora anstrdng-
ningar, dven den med handkraft. Dess-
forinnan hade von Otter och von Kru-
senstierna beddmt att den tidigare
anvinda flotten maéste forstdrkas med
ytterligare 12 cisterner. Med stenen vil
surrad pé flotten kom den vid hogvattnet
flott. Den tidigare anvdinda metoden att
héinga stenen under toppstdngen pa Inge-
gerds akter bedomdes denna gang osidker

iald 1832-1900 3 SUOMI FINLAND
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Sofia vid stranden av Ovifakfjdllet. Finskt frimdrke fran 2008. Jarnblockets storlek dir
héir overdriven. Foto: Gustaf von Hofsten

263



med tanke pa stenens tyngd. Man valde
i stdllet att med /ngegerd bogsera flotten
till Godhavn. D4 védret under dessa da-
gar hela tiden var gynnsamt och vattnen
isfria gick bogseringen utan missdden.
Stenen kunde med hjélp av sax-kranen pa
stranden med stor forsiktighet firas ned
i Gladans lastrum. Hérutdver himtades
ytterligare 22 mindre stenar for hem-
transport. Efter varje stenlyft utspisades
beséttningarna vid dagens slut med extra
tilldelning av 6l samt brdnnvin.

Det 22 ton tunga jdrnblocket pa sin nu-
varande plats utanfor Naturhistoriska
riksmuseets sodra fasad. Foto: Gustaf
von Hofsten

Det kravdes tveklost ett utpraglat gott
sjomanskap for att kunna lyckas med
denna operation, nagot som bade von Ot-
ter och von Krusenstierna i hog grad vi-
sade prov pa. Mycket kunde létt ha gatt
fel. Sax-kranarna kunde ha varit under-
dimensionerade, ginor kunde ha brustit.
Den visserligen forstdrkta flotten kunde
med 22 tons last végrat att komma flott
vid hogvatten. De till formen oregel-
bundna stenarna kunde fétt flotten att
kantra eller kunde ha lossnat under lyf-
ten om de inte varit ordentligt hingslade.
Det mest kritiska momentet var da den
tyngsta stenen skulle firas ned i Gladans
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lastrum. Hade stenen slitit sig i det ldget
ar fragan om inte Gladan fétt oreparabla
skador. Men genom stor skicklighet och,
mdste man nog siga, lite tur gick allt bra.
Inte minst det gynnsamma vidret bidrog
till framgéngen. Hur stenarna lastsdk-
rades dr oklart, men man kan utgd fran
att stor vikt lades vid att forhindra att
stenblocken skulle kunna komma i rull-
ning vid déverhandsvéder. Det skulle varit
férdodande.

Dirmed var den viktigaste delen av
expeditionens mal uppfylld. De bada far-
tygens besattningar fick valfortjant, efter
tio dagars hért arbete, tva arbetsfria da-
gar. Bdde von Otter med /ngegerd och von
Krusenstierna med Gladan genomforde
dérefter ett par dagars havsundersok-
ningar med lodningar och draggningar
norrut utefter Discodns vist- respektive
ostkust.

Hemfarden

Hemfédrden blev i motsats till utresan
odramatisk. Sedan Ingegerd tagit ombord
det sista av Gladans kolforrdd ldmnade
fartygen den 1 augusti Gronland for en-
skild forflyttning till S:t Johns pad New-
foundland, dér Ingegerd bunkrades infor
atlantoverfarten. Anledningen till att
fartygen seglade oberoende av varandra
var att von Otter avsag att med Ingegerd
fortsédtta havsundersokningarna, bl.a. ge-
nom tita lodningar. Som mest lodades
5 355 meter utan bottenkdnning. Fran
S:t Johns gick farden med goda vindar,
med undantag for tva stormdygn. Den 8
september inldpte fartygen till Plymouth.
Via Helsingborg gjordes uppehall i Ko-
penhamn, dir den nést storsta stenen och
fem mindre, enligt tidigare 6verenskom-
melse, lossades. Efter ett kort uppehall i
Karlskrona anldnde man till Stockholm
den 13 oktober ddr man mottogs bland



andra av kung Carl XV med svit.

Efter att den storsta stenen lossats,
transporterades den senare pa en spar-
bunden trilla till Vetenskapsakademiens
hus i Stockholm inrymt i Westmanska
palatset vid Adolf Fredriks kyrka. Da
akademin flyttade till ett nytt hus i Fres-
cati flyttades stenen pd en hidstdragen
sldde till Naturhistoriska riksmuseet 1916
till sin nuvarande plats utanfér museets
sydsida. Den minsta stenen skénktes till
universitetet i Helsingfors.

Avslutning

Jag har hiar med en fragmentarisk be-
skrivning av de tva polarexpeditionerna
velat lyfta fram Fredrik Wilhelm von Ot-
ters insatser. Hans kraftfulla men lugna
ledarskap, sikra omddéme och utpriglade
sinne for gott sjomanskap var i bada fal-
len helt avgorande for att expeditionerna
blev framgéngsrika.

For att aterknyta till ingressen, kunde
jag vid ndrmare betraktande av sjokortet
ombord p&d m/v Ortelius ocksa konstatera
att en mindre 0, dster om von Otteroya,
getts namnet ”Sofiagya”.” Det visar vil-
ken stor roll i polarfararnas liv som den
lilla tappra f.d. postangaren spelat. Ytter-
ligare studium av sjokortet gav vid handen
att ett havsdjup nordvést om Spetsbergen
fatt namnet ”Sofiadjupet” (2000 meter)'®.
Fartyget deltog .6. ocksé 1 Nordenskidlds
expedition till Gronland 1883".

Att Fredrik Wilhelm von Otters
hjarta klappade extra varmt for Sofia,
kan man ana da hans dotter, som fod-
des tvd manader efter hemkomsten till

17  Enligt norska polarinstitutet foreslogs bada
namnen av Nordenskiold 1875.

18  Att Sofiadjupet har fatt sitt namn efter far-
tyget och inte, som ibland hdvdats, efter drott-
ning Sofia (1872 — 1907) framgér av Norska Po-
larinstitutets site http://placenames.npolar.no .
19 Nordenskiold (1885).

Fredrik Wilhelm von Otter blev ledamot
av  Kungliga  Orlogsmannasdllskapet
1865, var dess ordférande aren 1882-
1900 och blev ddrefter hedersledamot.
Han avled i Karlskrona den 9 mars 1910.
Foto: Gustaf von Hofsten

Karlskrona fran Spetsbergsexpeditionen
1868, doptes till Sofia (min mormor).
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Krigsarkivet:  Fartyg- och fartygs-
forband Karlskrona: loggbocker for f.d.
postangaren Sofia 1868 och kanonbaten
Ingegerd och lastbriggen Gladan 1871.

Bearbetningar:

Fries, Theodor/Nystrom, Carl: Svens-
ka Polar-Expeditionen dr 1868 — Rese-
skizzer (Norstedt 1869).

Hedin, Sven: Nordenskiold — en lev-
nadsbeskrivning (Albert Bonnier 1926).

Holmberg, Peter: ”Kronodngaren So-
fia, Skepparen 20117, Medlemstidning for
Navigationssdllskapet i Finland.

Higg, Erik: Orlogsliv, (Esselte AB

265



1943).

Liljeqvist, Gosta H.: High Latitudes.
A History of Swedish Polar Travels and
Research (1993).

Nordenskiold, A.E.: 1868 dars svenska
polarexpedition, Framtiden. Tidskrift for
fosterldndsk odling (1869), vol 2, s. 642-
657.

Nordenskiold, A.E.: Redogorelse for
en expedition till Gronland dr 1870,
Kungl Vetenskapsakademiens Forhand-
lingar 1870 nr 10.

Nordenskiold, A.E.. Den andra
Dicksonska expeditionen till Gréonland
1883 under befil av A.E. Nordenskiold
(Stockholm 1885)

Odelberg, Wilhelm: “Amiral Louis

266

Palander af Vega, Nordostpassagens far-
tygschef, i ny belysning”, Tidskrift i Sjo-
visendet 1992 nr 3.

Rudbeck, Johannes: Svenska postver-
kets fartyg och sjopostforbindelser under
300 ar (1933).

Thorén, Ragnar: Svenska arktiska ex-
peditioner under 1800-talet, Marinlitte-
raturféreningen nr 66, 1978.

Westerberg, C.W.: Med Ingegerd och
Gladan till Gronland for att hdmta jdtte-
meteoriter. En strapatsrik expedition ar
1871, som berdttar om friska initiativ och
prima sjomanskap i Aktuellt fran Foren-
ingen Marinmusei vdnner i Karlskrona
1969 s. 46-55.



Ledamoten
Sten Goéthberg

Direktor Sten Gothberg ar tillsam-
mans med Claes Berglund ansvarig

f6r Kungl. Orlogsmannasillskapets
vetenskapsgren IV ”Sjofart och andra
verksamhetsomraden av betydelse for
séllskapets verksamhet”. Sten Gothberg
dr jur kand och tidigare bla sjorattsjurist
vid Sveriges Redareférening och VD for
Sjoassuraddrernas Forening och driver
sedan nagra ar tillbaka egen juridisk
byra. Gothberg dr reservofficer vid Liv-
gardet (kav).

Verksamheten i stort under 2016 inom VSG
IV samt kort lagesbeskrivning av den svenska

handelsflottans situation.
Arsberiittelse 2016 for Vetenskapsgren IV (VSG IV) inom Kungl.
Orlogsmannasillskapet

Abstract: The Swedish merchant fleet has for decades suffered a lot due to the substan-
tial number of vessels being flagged out to other national shipping registers. This is a
very serious situation both for the ship owners but also for the Royal Swedish Navy
from a maritime security point of view. Some decades ago it was more than 250 ves-
sels over 500 BRT being registered in the Swedish shipping register. Today it is less
than 100. The introduction of the new tonnage taxation system gives some hope for the
future to reduce or to stop the out-flagging situation.

On the other hand, it is very positive to consider that over 50 vessels are ordered from
shipyards around the world and they will be delivered to Swedish ship owners in the
coming years. Most of these vessels are prepared for LNG and Methanol as fuel which
is unique in the shipping world.

Av Kungl Orlogsmannasiillskapets stadgar framgdr att verksamheten inom VSG IV
ror fragor inom “Sjofart och andra verksamhetsomrdden av betydelse for sillskapets
verksamhet”. Kopplingen till den civila sjofartsniiringen dr dirmed bdde tydlig och
viktig. Samtidigt dir kopplingen till ovriga vetenskapsgrenar inom sillskapet bdde
naturlig och sjilvklar.
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Verksamheten i stort
inom VSG IV.

Verksamheten inom VSG 1V dér till stor
del utatriktad och vénder sig till stor
del till intressenter utanfor sillskapets
ledamotskrets. Ett tydliggérande av
séllskapets aktiviteter, stéllningstagande
och uppfattningar i olika maritima fragor
ar darfor en viktig uppgift och dr av storsta
betydelse i de olika frdgor som berdr bade
civila och militdra maritima omraden dér
snittytan dr av gemensamt intresse. Verk-
samheten presenteras i och foljs upp av
séllskapets styrelse.

Den forsta aktiviteten under &r 2016
var det traditionella deltagandet i Folk
och Forsvars arliga Rikskonferens i Si-
len i bérjan av éret. Arets tema var ”Glo-
bala fordndringar — Kollektiv respons”.
Aven om detta tema kanske bara tangerar
sdllskapets verksambhet i stort dr virdet av
kontaktskapande méten kombinerat med
vérdefulla erfarenhetsutbyten vid konfe-
rensen av icke ovisentlig betydelse.

Den 23 mars dgde det ordinarie samman-
tradet rum i Goéteborg ombord pa s/s Ma-
richolm. P4 ett fullsatt akterddck ombord
fick ledaméterna och dvriga inbjudna géster
fran sjofartsndringen pa ett mycket patag-
ligt och gripande sitt information om den
tragiska flyktingsituationen pa Medelhavet.
Foretrddare for  Sjordddningsséllskapet
(SSRS) beréttade i ord och bild under titeln
”Svensk sjordddning dven pa internationellt
vatten” om den fantastiska hjdlpinsats som
(SSRS) genomfort i Medelhavet bla med de
sk ”Gula batarna”. Detta &r en hjdlpinsats
som &r vard den storsta beundran men som
kanske inte tillrickligt uppmérksammats i
svensk press. Séllskapet har for sin insats
hedrats med utomordentligt stor tacksamhet
och med ett flertal utldndska hedersbetygel-
ser.
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Under arets Almedalsvecka hade sll-
skapet inte ndgot eget seminarium vid
den maritima motesplatsen i Visby vil-
ket under flera ér varit brukligt. Ddremot
deltog OL Claes Berglund i seminariet
”Handel och samhéllsforsérjning” som
arrangerades av davarande Sjofartsforum
(nuvarande Maritimt Forum).

Frdgan om sjofartsskydd och flodes-
sdkerhet har vid ett antal tillféllen dis-
kuterats bade internt och tillsammans
med andra intressenter, bla. Kungl.
Krigsvetenskapsakademien inom ramen
for akademins projekt "KV-21 Det fram-
tida slagfiltet”. I detta, bade for marinen
och handelsflottan viktiga d&mne, skrev
OL Sten Gothberg i slutet av aret en ar-
tikel i SvD med titeln “Sjofartsskydd
en forutsdttning for vart totalfdrsvar”.
Artikeln publicerades dven i en utveck-
lad version i Sjéfartstidningen samt i en
estnisk marin tidskrift.

Akademiens Hogtidssammantréde
dgde under aret rum den 15 november i
Valands festlokaler i Goteborg i ndrvaro
av ett stort antal ledamdter och inbjudna
géster. Pa formiddagen arrangerade VSG
IV i samverkan med VSG III ett uppskat-
tat studiebesok hos Goteborgs Garnison
och FoMedC dér deltagarna pa ett mycket
initierat sétt fick ta del av verksamheten.

I augusti mdnad 2015 presenterade
regeringen den forsta samlade svenska
maritima strategin. Denna strategi ar
unik, inte bara for att den dr den forsta
pa mycket ldnge, utan dven for att fyra
departement star bakom och har under-
tecknat strategin. Med anledning av den
presenterade strategin bad regeringen
om inspel och synpunkter fran sjofarts-
niringen. Med anledning av denna
Onskan tillsatte dévarande Sjofartsfo-
rum (nuvarande Maritimt Forum) olika



arbetsgrupper inom den maritima né-
ringens olika intresseomraden. OL Sten
Gothberg representerade sillskapet och i
november manad 2016 presenterades do-
kumentet ”"En maritim atgérdsplan” som
dr den maritima ndringens forslag till
hur regeringens maritima strategi kan ut-
vecklas. Atgirdsplanen 6verlimnades till
davarande infrastrukturministern Anna
Johansson som tog emot den med stort
intresse.

Kungl. Orlogsmannasillskapet har
som sagts en stor utatriktad verksamhet
med néstan manatliga aktiviteter under
arbetsterminerna. Ndrvaron av ledamo-
ter dr nagot vixlande men i huvudsak till-
fredsstillande. Dock kan noteras att ett
flertal ledamoéter under en lidngre tid inte
deltagit i verksamheten. En arbetsgrupp
under ledning av OL Sten Géthberg till-
sattes under aret med uppgift att pa olika
sétt uppsoka dessa ledamoter i avsikt att
ateruppvéicka engagemanget. Detta ar-
bete pagar kontinuerligt.

Den svenska
handelsflottan

Situationen for den svenska handelsflot-
tan kan beskrivas pd olika sdtt. Man fér
gé flera decennier tillbaka i tiden for
att finna sd vilfyllda orderbocker som
den svenska sjofartsniringen har idag.
Handelsflottan har en relativt sett en hog
medelalder men har samtidigt en mycket
hog kvalité. Ett 50-tal fartyg ar i bestdll-
ning eller i produktion vid varv foretra-
desvis 1 Asien. Dessa kommer att levere-
ras till svenska rederier inom ett fatal 4r.
De svenska rederiernas nytdnkande och
innovationsrikedom gor att ett flertal av
dessa nybestdllningar kommer att drivas
med alternativa branslen som LNG och
metanol vilket naturligtvis 4r mycket bra
for miljon.

De svenska rederiernas kvalitétinkande
kan visa sig pa olika sétt. Som tilldgg till
miljomedvetenheten kan ocksa ndmnas att
bland vérldens alla sj6fartslander hade Sve-
rige under aret minst antal anmérkningar
pa fartygssakerheten vilket gor att Sverige
placeras i den absoluta toppen i IMOs Paris
MoU Port State Control-system.

Trots den mycket positiva utvecklingen
pa miljo- och sdkerhetsomradet kan det
konstateras att antalet handelsfartyg i det
svenska fartygsregistret 6ver 500 brutto
har minskat fran omkring 250 for ett tio-
tal ar sedan till knappt 90 idag. Detta &r
mycket oroande inte minst ur ett handels-
och forsvarsperspektiv. Sdllskapet har vid
olika tillfallen under aret uppméarksammat
denna orovéckande situation som éven de-
las bade av rederindringen men ocksa den
svenska marinen.

Stora forhoppningar finns inom né-
ringen att den under aret inférda s.k. ton-
nageskatten skall vinda denna negativa
utveckling. Dessvirre kan konstateras att
inférandet av denna skatt dnnu inte satt
ndgra avgorande spar i den svenskflaggade
handelsflottans numerdr. Stora forhopp-
ningar finns dock att utflaggningen pa
sikt bromsas och att inflaggningen till det
svenska registret kommer att 6ka.

Under aret har en etablering av ett nytt
trafikslag dgt rum. Regeringen har givit
Sjofartsverket i uppdrag att analysera moj-
ligheten till att 6ka andelen kust- och in-
landssjofart. Inlandssjofart kan nu bedrivas
péa bl.a. pa Vinern, Gota Alv och Milaren.
Dock maste dversyn ske for att forbattra de
tekniska och operativa regelverken.

Andra viktiga frdgor inom néringen har
under aret varit bl.a. dversynen av farleds-
och lotsavgifterna, konsekvenserna av
Brexit och forenklingen av fartygsregist-
reringen.
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Korresponderande ledamoten
Hugues Eudeline

Capitaine de vaisseau (Kommendor)
Hugues Eudeline (PhD) is a retired
French Naval officer. He served mainly
in the submarine force. Currently an
independant International Consultant on
Maritime Safety and Security Affairs,
he is specializing in the study of mari-
time terrorism and China as a maritime
power.

T
News from the Sea of China

The last sentence of H.J. Mackinder’s famous paper “The Geographical Pivot of
History ” stresses one of the great fears at the time, the “Yellow Peril”.

“Where the Chinese, for instance, organized by the Japanese, to overthrow the Rus-
sian Empire and conquer its territory, they might constitute the yellow peril to the
world’s freedom just because they would add an oceanic frontage to the resources of
the great continent, and advantage as yet denied to the Russian tenant of the pivot
region.”

Written only months after the first Japanese success at the battle of Port Arthur

and a year before their final victory at the battle of Tsushima that stunned the White
powers naval dominance, it thus considered as possible the collusion of Japan and
China, two countries that have always been at odds in History. The then recent
Sino-Japanese war of 1894—1895, highlighted with a series of crushing Japanese
naval victories, is another seminal event in world history. Japan supplanted China
as the dominant regional power.
One century later, time has shown Mackinder to be wrong. The collusion of Japan
and China is more unlikely than ever. Despite an ephemeral alliance of circums-
tances with the USSR, today’s People’s Republic of China is isolated. It is de facto a
“geopolitical island,” sharing borders with dubious friendly states and whose core
interests safeguarding consequently rely heavily on sea trade.
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China economic
development

According to Angus Maddison, in 1820,
China had the world best economic
performance with a 31.9 percent share of
the world GDP!. From that date, China
experienced a drastic period of economic
decline. It lasted until 1978 when it was
no more than 4.9 percent. China’s new
ruler Deng Xiaoping then shifted China’s
development strategy to an emphasis on
export-led growth.

During the next 25 years, GDP rose ne-
arly sevenfold and labor productivity rose
fourfold. With a 6.6 percent average an-
nual growth of the per capita GDP, China
enjoyed faster growth during this period
than any other country. Exposure to fo-
reign trade was greatly enhanced. The
volume of exports, mainly seaborne, rose
28 fold from 1978 to 2003.

Soon enough, a strong Navy appeared
as an urgent necessity to protect China’s
vital sea lines of communications. It was
developed with the same level of efficiency
that led to China’s stunning economic
growth. Today, the People’s Liberation
Army Navy (PLAN) is ranked as the
second-largest navy in the world, not-
withstanding that it almost started from
scratch, without worldwide operational
experience. Training the huge amount
of human resources needed to man it is
a more demanding and time consuming
challenge than vessels construction.

In 2008, GDP growth started to drop
from 14.2 percent. It is expected to be no
more than 4 percent in 2020, a level that
cannot fulfill the expectation of the many

1 Angus Maddison, Chinese Economic Per-

formance in the Long Run, Development Center
of the Organization for Economic Co-operation
and Development (OECD), 2007, p. 44.
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Chinese people still left out. To mitigate
the issue and enhance trades, President
Xi Jinping launched in 2011 the One Belt,
One Road Initiative, whose main part is
the “21st century Maritime Silk Road.”

On 20 June 2017, China formally
incorporated the Arctic Sea into it with a
“blue economic passage” along Russia’s
Northern Sea Route that would help
cut shipping times from Shanghai to
Rotterdam by about a week compared to
sailing through the Strait of Malacca and
the Suez Canal. Although China is not a
littoral Arctic state, it has always shown
interest in exploring and developing the
region, which is estimated to hold large
shares of the world’s undiscovered oil and
natural resources. Chinese banks lent $12
billion to the Yamal liquefied natural gas
project, which lies in the middle of the
Northern Sea Route. China’s Silk Road
Fund, an investment vehicle created by
the government to finance Belt and Road
Initiative projects, has a 9.9% stake in the
Yamal project as well.

China naval development

To protect China’s global maritime in-
terests, PLAN had to address two main
issues: logistics and combat training at
higher levels. A difficult task for a brand
new navy totally deprived of modern
large naval combat experience. Two is-
sues: logistics and naval combat training
at ship level, elementary force stage and
large force stage.

For logistics aspects and elementary
operational level, Indian Ocean was the
best possible crucible. It permitted PLAN
to size its standard task groups (two DDs,
an AOR), develop its own overseas tac-
tics, and improve them by observing
the activities of the large concentration
of navies operating against piracy and



maritime terrorism. Since 2008, PLAN
maintains a task group there. In 2017, it
opened logistics bases at Djibouti and
Gwadar.

Combat readiness at force level
requires more in depth training and a
good knowledge of the potential foes
combat systems and tactics. Exercising
with a foreign seasoned navy is the only
way for the PLAN to compensate for the
lack of combat experience and bench-
mark its capabilities.

Since 2012 and despite a tumultuous
common history, China and Russia
carry out twice a year series of com-
bined exercises dubbed “Joint-Sea” in
locations of strategic interest for both
countries. While they systematically
highlight that the drills are not targeted
against third parties, the locations are
always politically motivated and serve
alternatively each country’s agenda.

In 2015, their first joint naval war ga-
mes in European waters were in the Med-
iterranean Sea, the western end of the
“New Silk Road.”

In 2016 the drills were held in the South
China Sea, shortly after an arbitral tribu-
nal ruling in The Hague rejected China’s
claims.

In 2017, the drills were held for the
first time in the Baltic Sea. Previously,
the two navies attended the huge pa-
rade on Russia’s Navy Day in St. Peters-

burg to cap a series of engagement that
would deepen military cooperation and
strengthen the China-Russia comprehen-
sive strategic partnership. In this case,
the control of the Northern sea route
when global warming permits all types of
vessels to use it. The exercise in the Baltic
Sea does not mean a Chinese interest in
the area per se, but should still be seen as
a general demonstration of strength, part
of China global and increasingly active
Naval Diplomacy.

Is this cooperation the sign of a larger
political entente?

China involvement in the “Ice Silk
Road” makes sense economically. The
Northern Sea Route project participates
to the “Malacca Dilemma” solution
but is fully dependent on Russia’s will.
Russian dominance over it is a means of
pressure that it will never want to share
with anyone. To mitigate his potential
threat, China will most certainly look for
logistics bases or accords in the vicinity.
It is increasingly involved in the Arctic
sea region since 1988.

Military cooperation is currently
beneficial to both countries that are
diplomatically isolated, however, a closer
political involvement is highly unlikely
because they have similar dreams for
themselves: becoming first-class powers.
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Recension

Ledamoten
Lars Wedin

Kommendor Lars Wedin ar redaktor for
Tidskrift i Sjovédsendet

Hans von Hofsten: | kamp mot éverheten
Svenskt Militdrhistoriskt Biblioteks forlag, 2017 ; 214 sidor.

SMB har givit ut en nyutgdva av kor-
responderande ledamoten Hans von
Hofstens bok om sin Kamp mot éverheten
avseende det svenska fOrsvaret — och
speciellt ubatsfraigan — under 1980-ta-
let. Boken var bra redan da den kom ut
1993 och dr dnnu bittre nu tack vare bra
kartor och intressanta kommentarer av
forre OB Bengt Gustavsson, forre CKF
Claes Tornberg samt Kmd 1.gr Nils-
Ove Jansson kédnd for sin bok Omojlig
ubat fran 2014. Mycket intressant dr den
medieanalys utford av tidskriften ”Den
svenska MARKNADEN” som utgdr en
bilaga till boken.

Frgan &r nu: varfor lisa denna bok
frén en gangen tid — det kalla kriget &r
faktiskt slut? Det finns dtminstone fyra
svar pd denna friga.

Boken é&r intressant och vélskriven
samt ger en inblick i hur det var att vara
sjoofficer forr. Den speglar ocksa en
mycket speciell tid i Flottans historia da
man “forde krig i fredstid”, ndmligen
ubatsjakterna under 1980-talet.
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Den ger relief 4t dagens situation, som
skiljer sig frén den tiden pd 4tminstone tva
viktiga punkter. For det forsta forsokte
davarande Sovjetunionen paskina att man
var for fred medan de av svenska sjoof-
ficerare “péhittade” ubatskrankningarna
var dgnade at att Oka krigsrisken
(karolineranda for att anvdnda Palmes
ord). Idag &dr Ryssland mycket mer 6ppet
hotande och provocerande, formodligen
for att dess maktbas dr mycket smalare dn
Sovjetunionens under kalla kriget. Skélet
till dagens situation anges vara den stra-
tegiska inringning som USA och Nato
har gjort av Ryssland i strid med over-
enskommelserna fran det kalla krigets
slut, vilket inom parentes dr ett exempel
pa desinformation. Resultatet &r att det i
Sverige i huvudsak finns konsensus om
att det existerar, dtminstone ett potenti-
ellt, ryskt hot.

For det andra, och delvis som en
foljd av ovanstdende, dr det svenska
debattklimatet helt fordndrat. Da-
tidens svenska samhdlle dir media



dominerades av vénstern har Oppnats
upp, delvis tack vare sociala media. Det
gér att diskutera Nato-anslutning utan
officiella bannbullor. Det gér att tala
klartext om den nya strategiska situatio-
nen — lat vara att detta inte tycks paverka
varken Utrikes- eller Finansdepartemen-
tet. Det finns ocksa en tydlig medveten-
het om riskerna for desinformation. De
som, mer eller mindre omedvetet, gick
Sovjetunionens drenden hade en mycket
lattare sits dn dagens desinformatdrer. En
vilrenommerad tidning som Dagens Ny-
heter skulle idag knappast publicera pa-
hoppen pa Hans von Hofsten pa det sitt
man gjorde da.

For det tredje &r boken en viktig
grund for den som vill forsta den debatt
som fortfarande forekommer angdende

ubétskrinkningarna.  Atminstone i
redaktorens Frankrike finns forskare som
fortfarande hivdar att det var amerikaner
och/eller britter som med den svenska
Flottans  godkdnnande  genomforde
krankningarna.

For det fjérde kan boken ligga till grund
for en diskussion om en officers plats
i vad som enkannerligen &r en politisk
debatt. Hade det gjort skillnad om von
Hofsten varit amiral? Visst, Sverige har
lagstadgad yttrandefrihet for alla. Men
detta dr ovanligt internationellt sett. En
hog officers debattinligg kommer létt att
uppfattas som uttryckande den officiella
politiken. Ar detta ett problem?

Boken bor vara obligatorisk ldsning for
kadetterna vid Militarhdgskolan.

1 KAMP MOT
(WERH ETEN

sl sty forer CenilEoms
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Reviews

The following reviews are also published in the monthly magazine ‘Warships
International Fleet Review’

The Leader’s Bookshelf
by Admiral James
Stavridis and R Manning
Ancell

(USNIP, hardback, US$29.95)

The central thesis of The Leader’s
Bookshelf is that the single best way
in which a leader can learn and grow is
through reading. Here Admiral Stavridis
— already the author of one excellent and
insightful book, The Accidental Admiral
- and journalist R Manning Ancell, have
assembled a leader’s bookshelf of their top
fifty books, and they have written a series
of philosophical essays about reading
itself. The top fifty have ben canvassed
from their friends, colleagues and peers,
and each entry consists of a personal
statement by the nominator, a quotation
from the book, details about the author
and more about the book, and the lead-
ership lessons available to be learned. It
is a deeply thoughtful and thought-provo-
king book, food for all minds at whatever
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Korresponderande ledamoten
Peter Hore

Peter Hore retired from the British navy
in 2000 after a full career and is now

a fulltime author and journalist spe-
cialising in naval history, strategy and
biography.

stage of leadership or aspiration wherever
the reader has reached. Many of the titles
and authors are American and, frankly,
will be unknown outside the USA, but
after reading The Leader’s Bookshelf
the acute reader will want to follow up
the recommendations and wonder — and
surely this is the point — which books in
his own language might qualify for this
bookshelf. But the Stavridis-Ancell list
is not wholly American. Amongst the
British authors there are John Keegan
and Winston Churchill (with two entries
each) and the novels of Patrick O’Bryan,
C. S. Forester and Rudyard Kipling.
Otherwise the top 50 is all-American
and many of the subjects, Negroes, the
American Civil War, and Vietnam, are
American or are American admirals and
generals. There are only three foreign-
language books (in translation), by Clau-
sewitz, Rommel and Sun Tzu.

However, the point which Stavridis
makes repeatedly is that there is not
one reading list, but that the young and
the senior might well read and enjoy



reading different books, and that novels,
biographies and histories all have their
place on the bookshelf. Indeed there are
essays about what young, American lead-
ers are reading (which includes Andrew
Gordon’s Rules of the Game), about buil-
ding a personal library, and about the les-
sons of reading and leading.

Stavridis makes the point that lead-
ers must dare to read and develop their
understanding, have the courage to write
and publish, that the best leaders share
their ideas, and that thereby nations —
and navies — become stronger. Besides
the top fifty books on the bookshelves of
America’s leaders, the editors, Stavridis
and Ancell, have created a 51% book
which will have a permanent place on this
reviewer’s bookshelf.

Opposing the Slavers: The
Royal Navy’s Campaign
against the Atlantic Slave
Trade by Peter Grindal

(I B Tauris, hardback, £68)

It is said about the Royal Navy’s war
on slavery in the 19" century was an
‘unweary, unostentatious, and inglorious
crusade of England against slavery which
may probably be regarded as among the
three or four perfectly virtuous pages
comprised in the history of nations’.

This book sets out in magnificent de-
tail the operational history of that crusade
in the Atlantic in the years 1807 to 1839,
and is, as Professor Andrew Lambert
says in the blurb, a major revision of the
existing literature which will transform
the study of abolition and the anti-slavery
patrol and the history of the 19" cen-
tury Royal Navy. After several recent
misfires i.e. poor books on the subject,
here is a deeply researched and detailed

book in which Peter Grindal has skilfully
presented a readable, sometimes even
pacy account. Perhaps all that is missing
— and in this case it is minor fault - is a
proper account of the personal role played
by the First Lord of the Admiralty Lord
Barham (aka Charles Middleton) and his
one-time surgeon’s mate-cum-parson
James Ramsay, Barham’s wife Mar-
garet Gambier, and her friend Eliza-
beth Bouverie, and how they turned
Barham Court at Teston in Kent into the
‘Runnymede of the Negroes’.

It is often overlooked that in 1807, at
the height of the Napoleonic War, Britain
abolished the slave trade in British ves-
sels. Then in 1815 at the Treaty of Ghent
in 1815 which ended the war between
Britain and the United States of Ame-
rica, both countries promised each other
mutual support to abolish the trade, while
at the Treaty of Paris in the same year
Britain pressed for the other great po-
wers, Austria, France, Prussia and Rus-
sia, for a universal ban of slavery. The
British even proposed ‘an armed and in-
ternational police on the coast of Africa’,
but this idea was far in advance of its
time. Instead Sweden banned the slave
trade in her ships in 1813, the Nether-
lands in 1818 (following the joint opera-
tion with Britain at Algiers in 1816 to end
the trade in Christian slaves), and France
passed similar, domestic laws in 1816, the
USA in 1820, Spain in 1823, Brazil 1830,
but few of these nations paid more than
lip service to the idea.

However even before the war against
Buonparte’s evil empire was over, at sea,
on the coasts and up the rivers of West
Africa, the Royal Navy was at work.
It was exhausting and disease-ridden
work, mostly undertaken by junior
officers in small vessels, so arduous
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that a contemporary rhyme ran: “Be-
ware and take care of the Bight of Benin,
There’s one comes out for forty goes in”.
Grindal’s book forms a monumental re-
cord of the anti-slavery patrols work and
the sacrifice involved.

With three indices, an extended
bibliography and seven appendices in-
cluding a legal chronology and a list
of suspected slavers arrested, this is a
book of reference, but it is also rich in
the individual escapades of junior naval
officers in the early 19* century. Grindal
writes about a time before Victorian
attitudes to race had set in, when there
was still a belief in the ‘brotherhood of
man’, and before some recent and cynical
value-judgements about the actions of the
Royal Navy and its officers.

Is there a lesson for the modern Royal
Navy? Yes, though it may be too late
to apply: anti-slavery was a constabulary
duty, not one to be left either to some
national agency or international quango,
a duty which kept the Royal Navy in the
public eye, at the centre of government
policy and also provided valuable
experience in low intensity operations for
the Navy.

It would be a great shame if the heavy
price tag on this book discourages any-
one from reading, and fortunately it is
available on Kindle at a much more af-
fordable £19.10.

A highly readable catalogue of one of
the most virtuous episodes in history, the
suppression of slave-trading by the Royal
Navy, in which Peter Grindal’s thorough
grasp of the detail does not hide a strong
story-line: minor incidents are described
in minutiae but the thread is never lost.
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A Social History of the
British Naval Officers
1775-1815 by Evan Wilson

(The Boydell Press, hardback £70)
Here Evan Wilson, an associate
director of international security at Yale
university, attempts in his numerical
and sociological analysis of a British of-
ficer corps who fought the War of Ame-
rican Independence and the French and
Napoleonic Wars. His aim is to replace
Michael Lewis’s classic work Social
History of the Navy. In this Wilson is
only partly successful. Fifty years ago
Lewis — who Wilson denigrates as ‘al-
lergic to archives’ — relied upon the bio-
graphical databases created by William
O’Bryne and John Marshall in the 19
century.  For his analysis Wilson has
taken a random database, created by a
Microsoft Excel function, from a sam-
ple of lieutenants’ passing certificates.
Perhaps the best value in Wilson’s work
therefore is the vignettes about individual
officers who have been selected by this
random factor. No doubt this is a more
thoroughly researched work than Lewis’,
with a wide-ranging bibliography, inclu-
ding both classic works and many more
recent products of scholarly research, and
Wilson’s echo of Lewis’ book title will
ensure that it takes it place on the shelves
alongside Lewis. However, Wilson fails
on three accounts. Two issues — the age
at which boys actually went to sea (as op-
posed to being entered in ships’ muster
books) and the widespread cheating and
forgery around certificates of birth (which
resulted in many officers being commis-
sioned as lieutenants before the supposed
minimum age of 20 years) — two issues
which have intrigued and misled experts
and amateurs, biographers and historians



and which were ducked by Lewis and
are now sidestepped by Wilson.  The
third account on which this book flops is
its disregard of Patrick Marioné’s Com-
plete Navy List of the Napoleonic Wars:
Marioné’s work with its details of archi-
val and literary references is, in com-
puter-language WYSIWYG, it is nearly
twenty years since it was first published,
and yet it has to be exploited properly and
it is a pity that Evans has missed oppor-
tunity to do so.

Evan’s social history of the Royal
Navy’s officer corps at a critical time
in history is valuable contribution to
existing scholarship which deserves its
place on the shelves of academics and
amateurs but the price tag may deter
many and prevent his work reaching the
wide readership which it deserves.

The Rise and Fall of
British Naval Mastery by

Paul Kennedy

(Penguin Books, softback, £12.99)

Paul Kennedy’s radical analysis was first
published in 1976 and republished as a
‘Penguin classic’ in 2001. Now, without
much fanfare, a third edition is available.
The main text has not changed but there
is an important addition of a new, 26-
page introduction by the author.

To recap, British-born Kennedy is a
professor at Yale where he teaches the
history and relationship of international
relations, economic power and grand
strategy, and he has published several
books on Great Power struggles and
British foreign policy. His recurrent
theme is that economic power under-
lines naval — and military — power, and
that in Britain’s case declining economic
power correlates with reduced naval

and diplomatic might. In The Rise and
Fall of British Naval Mastery Kennedy
describes how over four hundred years
a small island-nation managed to play a
role in world affairs out of all proportion
to her population. He shows how British
naval power was linked to the British
economy, and his analysis of sea power
remains the only such after Mahan and
Corbett. Most everything else (pace Co-
lin Gray) in the nearly half century since
the first edition of The Rise and Fall has
been about naval operations or naval
biography. With the new introduction
Kennedy extend his analysis into the 21*
century, he argues that the zenith of Bri-
tish sea power was reached in 1945 and
the post-Imperial ventures like Suez and
the Falklands (and by implication Korea)
only serve to confirm the picture of the
nation’s and its navy’s decline: since 1982
the Royal Navy has conducted no major
overseas operations while its fleet has
shrunk.

However, he argues, navies and naval
power express national purpose and
are as just important to world affairs as
they have ever have been. While Britain
and Europe are failing behind the trend
in the contemporary rise in navalism,
he highlights ‘the return of navalism
and the importance of sea power’,
philosophises as to what this means for
the USA and for China, and speculates on
the consequences of a rise of navies and
navalism in Asia.

Here Kennedy re-establishes his claim
to be the author of a classic work on sea
power while the arguments contained
in The Rise and Fall deserve to be read
and read again, the new introduction is a
powerful stand-alone essay which cries
out to be read by politicians, strategists
and naval officers.
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Ledamoten
Per Edling

Kommendorkapten Per Edling dr chef
for marinavdelningens férbandssektion.

En framattitt med hjélp av historien —

Recension av Maritime Strategies for the XXI
century. The Contribution of Admiral Castex.

av Lars Wedin
Nuvis: Paris; 2016 233 sidor.

Kommendoéren Lars Wedin har sedan
flera ar hjdlpt den icke fransksprakiga
marinintresserade ldsekretsen att kom-
ma ndrmare de franska tankarna om
sjokrigforing, strategi och militédrfilosofi.
Merparten av den marinlitteratur som
vi laser i Sverige idag stammar annars
fran USA och Storbritannien, vilket kan
vara aningen problematiskt for den som
vill overfora de givna raden till dagens
verklighet. Den goda resurstillgangen,
véaldssynen och den anglosaxiska tradi-
tionen att ge sjostridskrafterna en odis-
kutabel stédllning som den framsta for-
svarsgrenen dr faktorer som ligger ofta
langt fran dem som en svensk marinof-
ficer har att ta stéllning till i sitt dagliga
viarv. Wedins anstrdngningar ger istél-
let ldsarna en mojlighet att ta till sig ett
militdrt tinkande som &r sprunget ur en
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marin som stidndigt har behovt kdmpa
med resursproblem. Den franska synen
pa valdsutdvning ligger ndrmare var egen
och dessutom har den franska marinen
fatt dgna stor kraft &t att hdvda sig mot
de andra forsvarsgrenarna. Samtidigt har
den alltid varit underldgsen arvfienden.
Det finns med andra ord ett och annat att
léra sig av forhallandena i Frankrike och i
la Royale, som landets flotta ibland kallas
fortfarande.

1 Maritime Strategies ar det amira-
len Raoul Castex (1878—1968) som ér
utgangspunkten for diskussionen. Castex
ar mest kdnd for sitt verk Théories stra-
tégiques, dven om han tjanstgjorde un-
der manga ér savl till sjoss som i land.
Castex forfattade sina strategiska teorier
under ndrmare 30 ar, de omspéanner sju
volymer som tillsammans har inte mindre



dn 3000 sidor. Bara dessa omsténdighe-
ter avskrécker helt naturligt en presumtiv
lasare. Castex svara litterdra stil gor inte
hans teorier mer léttillgédngliga, men de
anses dnda vara ett mycket betydelsefullt
bidrag till det marina tédnkandet. Saledes
ska vi vara Lars Wedin ett stort tack
skyldiga for det arbete han nedlagt for
att forsoka forsta vad Castex egentligen
menade.

I Théories stratégiques utgar Castex
fran de sammanhang som Frankrike be-
fann sig 1 under mellankrigstiden och det
andra virldskriget. Savdl Wedins bok som
denna recension hinner bara ta upp ett
axplock av Castex alla funderingar, men
dven om flera forhédllanden har dndrats
sedan dess finns det manga diskussio-
ner som fortfarande dger sin giltighet.
Exempelvis uppehaller sig Castex kring
behovet av olika sorters strategier och hur
de maste stodja varandra. Utan en klok
strategi i skolan kan inte utbildningen av
de framtida sjoofficerarna borja péd ratt
niva nir de kommer till sjokrigsskolan
vilket leder till att den marina strategin
far sdmre rdckvidd. Problemen kénns
igen fran dagens universitetsutbild-
ningar i humaniora, dir méanga ldrare
maste borja med att ldra studenterna att
skriva ordentligt. Dessutom fokuserar
diskussionen pd spdnningen mellan de
tvd uppdrag som en marin ska losa. A
ena sidan ska en marin kunna halla sjo-
vigarna Oppna, Overvaka sjoterritorium
och EEZ samt bidra till god ordning till
sjoss. Under dessa uppdrag langt ner pa
konfliktskalan racker enklare fartyg med
liten bestyckning alldeles utmérkt. Den
strategi som marinen i fraga utarbetar ska
stodja samhillets maritima, ekonomiska
och naturskyddande strategier. A den an-
dra sidan maste samma marin kunna vara
en del av det gemensamma nationella

forsvaret. Hogre upp pé konfliktskalan
kridvs robusta och vilbestyckade fartyg.
Den marina strategin maste stodja den
overgripande forsvarsstrategin. Tva olika
uppdrag. Samma marin. Ska den kunna
verka hér och nu eller nagon gang i fram-
tiden? Svaret dr bade och.

Som sagt: vi ska vara Lars Wedin ett
stort tack skyldiga for att han lyckats
ta sig igenom Castex bocker, men det
visar sig under bokens ldsning att We-
dins ihdrdiga arbete inte &r slut bara for
att han slar ihop den sjunde volymen av
Théories stratégiques. Istillet drar han
bort det som &r foraldrat och ldgger till
det som saknas for att Castex tankar
ska kunna fungera idag, ndrmare hund-
ra ar senare. Wedin skapar en strategi
mot framtiden. Han gor tilliggen med
hjélp av en reflexion kring mer moderna
tdnkare men baserar sina, huvudsakligen
kritiska, diskussioner kring militérby-
rakratin pa sin egen erfarenhet. Dess-
utom anvénder han exempel pa ett ele-
gant vis ndr han forklarar komplicerade
forhallanden. Wedin kommer fram till
att en modern maritim strategi bor om-
fatta tre pelare: vilstandsbyggande, klok
resursfordelning och sjokrigforing. Inom
parantes kan sédgas att den svenska mari-
tima strategin anno 2015 saknar en och
annan viktig bestandsdel nidr den enkom
fokuserar pa vilstdndsbyggandet genom
de s.k. maritima niringarna.

1 TiS 1/2017 papekar ledamoten Fred-
rik Hesselman klokt nog att dagens
svenska marinofficerare maste bli battre
pa att forklara de unika fOrutsdttningar
som &r forknippade med vér verksamhet.
Personalen i de andra fOrsvarsgrenarna
forstar helt enkelt inte varom det hela
handlar. Om de egna argumenten skulle
tryta dr Maritime Strategies praktiskt
taget sprangfylld med vél genomténkta
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och snyggt exemplifierade forklaringar
om nyttjandet av marinstridskrafter over
hela konfliktskalan. Trots nagra sma men
irriterande fakta- och sprakfel dr fragan
om inte Lars Wedins Maritime Strate-
gies for the XXI century - The Contribu-

tion of Admiral Castex kan bli en modern
sjostrategisk klassiker. Boken ger svar pa
manga av de fragor som stélls i en marin
och den ger hjilp till dem som behdver
véssa sina argument i diskussionen om en
marins samhéllsbetydelse.

Lars Wedin
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For hundra ar sedan.
Utdrag ur TiS no 3, 1917

Arsberéttelse i sjékrigshistoria och
Sjokrigskonst for ar 1916.

Avgiven vid Kungl. 6rlogsmannaséllskapets
sammantrade

den 7 februari 1917 av ledamoten Erik Hagg.

X. Lirdomar.

Betriffande det pagéende sjokriget hava redan i arsberilg
telsen for 1915 framlagts atskilliga lirdomar, vilka i stort seit
angiva, att till sjoss den underligsne har betydande utsikte§
att kunna forsvara sitt lands kust mot den o6verligsne. for
sdvida den maritima defensivens grundbetingelser, ndmligefj
nagorlunda tidsenlig materiel, gynnsam operationsterring och
offensiv anda hos personalen forefinnas. Sjékrigshé'mdelser.
1916 hava bekriftat de uttalanden, som gjorts i sagda arsbej
rattelse.

Det gangna krigsaret har dven givit vittnesbord om, att
den strategiské defensiven maéste vila p4d samverkan mellaf
de tre vapnen till sjoss: artilleri, torpeder och minor. Ett ut*
danskjutande av torpedvapnet skulle minska artillerifartyg
virde, liksom bristande utveckling av artillerifartygen sku
ogyﬁsamt inverka pa jagarnas och u-batarnas forméga att hélla
fienden borta fran eget lands kuster.
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Sjokrigshindelserna under 1916 hava givit i, synnerhet
,-baten men dven minvapnet en alltmera framtridande plats
pland stridsmedeln till sjoss; en omstindighet, som séarskilt ar
att beakta for de smirre, till den strategiska defensiven hiin-
visade marinerna.

Vidare har flygvapnet visat sig vara oumbirligt féor den
strategiska spaningen till sjoss och for utféorande av anfall
sver havet mot platser av virde for fiendens krigféring. Detta
vapens rationella utveckling synes vara sirskilt betydelsefull
for de mariner, som pa grund av relativt ringa styrka och om-
fattande forsvarsuppgifter hava stort behov av att vara vil
underrittade om de fientliga sjostridskrafternas rorelser.

Vad slutligen betraffar lardomarna fran Skagerack-slaget,
ar var kunskap om sagda jittelika kraftmitning dnnu begrin-
sad till det, som de tyska och engelska amiraliteten hittills
ansett sig bora bringa till offentlig kinnedom. Vi kunna det
oaktat ur sagda sjoslag hamta lirdomar, vardefulla saval for
var fartygsbyggnadspolitik som for var taktik.

Handelserna under sjoslaget i Skagerack hava tydligen pa-
visat, att fartyg, bestyckade med 28 cm. och 30,; cm. kanoner,
kunna inséttas i strid mot fartyg, forande 34 cm. och 38 cm.
kanoner. Den forstorande kraften hos det nutida svara ar-
tilleriet ir redan vid dettas ligre grins (t. ex. 28 cm. kalibern)
sd betydande, att densamma, forenad med god eldledning, ut-
gor ett allvarsamt hot dven mot de starkaste artillerifartyg.

Skagerack-slaget giver stod at asikten, att nutida krigs-
fartyg vissa specialfartyg mdojligen undantagna — skola
besitta hog fart. Detta dock icke i sddan bemiirkelse, att kra-
vet pd hog fart skall gi fore allt annat, men diremot i den
utstriickning, att hog fart maste anses vara en lika viktig fak-
tf)l‘ som kraftig bestyckning och, a artillerifartygen, gott skydd
till betryggande av «fartygets flytbarhet.

Skagerack-slaget har visat, att den okade farten hos sj6-
Styrkorna framkallar hastiga wvixlingar i stridslaget. Detta
fordrar smidighet i befalsforingen, d. v. s. ritt och plikt for
de? underlydande foérbandschefen att handla, dir handling

Tfdves. Nu mer #n nagonsin forut maste darfor fredsovnin-
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garna inriktas pa studiet av de taktiska problem, som kun
uppstd, di fientliga sjostyrkor sammantriffa med varandrgy
Och dirvid maste respektive forbandschefer limnas storsty
méjliga frihet att taga initiativ, en 6vning, som mer dn’ nigop
annan torde forbereda dem till krigets varv.

Slutligen har Skagerack-slaget pavisat betydelsen av goq
taktisk samverkan mellan artilleri- och torpedfartygen. Det
liter icke kunna bestridas, att de tyska jagareanfallen i ganskg
avsevird mén lattade det tidvis harda trycket pd tyska hu.
vudstyrkan och att sagda anfall, ehuru mojligen utan direkg
resultat, silunda blevo av visentlig taktisk betydelse. TFor en
liten flotta, som endast kan uppstiilla ett fatal, relativt svagg
artillerifartyg, torde en dylik samverkan mellan artilleri- och
torpedfartygen kunna bliva &nnu mera virdefull; och syneg
det darfor vara erforderligt, att i var flotta dvningar, avseend
dylik samverkan, framdeles komma till utférande i hogre grad
an vad hittills 4gt rum.

Nir man skadar tillbaka pa krigshidndelserna undes
viarldskriget, finner man, att dessa ofortydbart visa vagen for
Sveriges framtida forsvarspolitik. Den underliagsna flottang
konstaterade forméga att effektivt emotstd den overlagsngl
stormakternas ofantliga hiirmassor, Sveriges ldnga, for var egen
flottas operationer och fientlig landstigning gynnsamma kust
samt relativt korta landgrins i norr — allt detta talar for
sidana militira Atgirder, vilka giva var orlogsflotta en storg
plats inom riksférsvaret dn den, som hittills varit sagda vapeq
medgiven. '

Var orlogsflotta dr for nirvarande, genomsnittligt sett, en
aldrig flotta. Forsvarsbeslutet av 1914 tillgodosag ej ens den
for vapnets vidmakthallande i nagorlunda tidsenligt skick er
forderliga fartygsbyggnaden. For det knappa nybyggnadsﬂg
slag, som fixerades, byggas under perioden 1915—1919 ¥
pansarbatar, fyra jagare samt ett mindre antal u-batar. D¢
tvA pansarbatarna komma att jimte Sverige ersitta sex av @8
nuvarande dldsta. Jagarna och u-batarna skola ingh i stallet
for ett hogst betydande antal torpedbatar, vilka snart falld
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for en alltfor hog aldersgrins. For vara littare fartyg, Fylgia
och de fem gamla torpedkryssarna, har icke avsetts nigon
som helst ersittningsbyggnad. Ej heller kan nigon ersittning
inom rimlig tid skonjas for det alldeles féraldrade minfartyget
Edda. Var orlogsflotta gir sdlunda en hogst betydande re-
duktion till motes, ett forhallande, vilket utan &verdrift kan
petecknas sdsom mycket betéinkligt fér Sveriges framtida for-
gvarskraft.

Hirtill kommer, att var flotta, séirskilt torpedfartygen, un-
der den nu 2 */; 4r langa oavbrutna neutralitetsvakten blivit
langt mera forsliten 4n man forut kunnat berfikna. Det &r
silunda hog tid, att nigot gores for var orlogsflottas aterupp-
rittande i tidsenligt skick — den for nirvarande viktigaste
forsvarsatgarden i vart land.
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POSTTIDNING B
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c/o Edling
Teatergatan 8
611 31 Nykoping

STYRKA GENOM
PARTNERSKAP

Saab, Forsvarsmakten och Forsvarets Materielverk under ldng tid samverkat for att ta
fram losningar anpassade for svenska behov och férhallanden. Ett samarbete som bygger
pé att vi delar teknik och ambitioner och kinner samma stolthet 6ver att kunna skapa
produkter och losningar i varldsklass.

Pa Saab bryter vi kontinuerligt ny mark for att utveckla nya innovativa och flexibla
marina l6sningar i absolut vérldsklass. Genom fortsatt samverkan frigor vi den unika
kraft som skapas genom att dela kunskap, idéer och framgéngar.

En kraft som stirker samhillets och marinens férméga att méta dagens och
morgondagens allt mer komplexa utmaningar.

www.saab.com
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