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Abstract: The on-going discussion about Swedish naval vessels is slightly polarised.
Some scholars depict the Visby corvettes as sitting ducks since they are not equipped
with surface-to-air missiles, but others claim that they are invisible thanks to the
stealth technology. It is difficult to treat a matter from several perspectives if only
the far corners of the sample space are used. Only using contradictinctions is not the
way to create a common understanding. In this article I try to give a more nuanced
picture arguing that it is the corvettes’ flexibility that counts, since there are no in-

visible ships and war is dangerous.

Under senare tid har en intensiv debatt
forekommit avseende svenska ytstrids-
fartygs mojligheter och begriansningar.
Fran vissa hall har det spekulerats i
att det dr omdjligt att upptrdda fritt till
sjoss da det skulle vara for farligt utan
luftvarnsrobot, och ibland antyds den
raka motsatsen. Varifran sadan argumen-
tation egentligen hirstammar dr svart att
veta, men sannolikt handlar det om en
och annan forutfattad mening. Att enbart
utga fran ytterligheter leder diskussionen
fel eftersom den riskerar att skdrpa mot-
sdttningarna mellan debattorerna istéllet
for att skapa en gemensam forstaelse. Det

finns dérfor all anledning att forsoka be-
skriva ytstridsfartygens korrekta mojlig-
heter och begrénsningar, vilket kréver att
debatten lyfts in i en relevant kontext.
Till att borja med: krig &r farligt och
det finns inga osynliga fartyg. Med detta
utgangsvirde maste planeringen av ma-
rina operationer beakta risker som dr vil
balanserade mot den aktuella situationen
i syfte att erhdlla onskad operativ ef-
fekt. Att forsta varje systems forméga, i
detta fall vara ytstridsfartygs, ér ett vik-
tigt ingdngsvirde for att kunna hantera
denna diskussion. Saledes blir det direkt
felaktigt att i termer av mojlighet och
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omojlighet pésta vad ytstridsfartygen kan
gora. Debatten om véra ytstridsfartyg £6-
refaller tyvérr praglas av pastaenden som
ar ryckta ur sitt sammanhang. Dessa far-
tyg kan med ypperligt god férmaga upp-
trida i manga olika forhallanden, séavél
offensivt och framskjutet som defensivt
tillbakadragna. Styrkan ligger inte i an-
tingen eller, utan i formagan till bade och.

Forhoppningsvis kan denna text nyan-
sera bilden och bidra till en mindre po-
lariserad debatt runt fragan om det kan
anses vara for riskfullt att vara till sjoss
med svenska ytstridsfartyg i en hog kon-
fliktniva.

Smyganpassning av
fartyg

For att forklara varfor exempelvis korvett
typ Visby har mdjligheten att nyttja ett
mer offensivt upptradande trots avsaknad
av luftvarnsrobot, behdver ett mer prak-
tiskt perspektiv anldggas om diskussio-
nen ska bli verkligt relevant. Darfor finns
det anledning att forklara vad den sa
kallade smygtekniken egentligen innebér
och vilka fordelar den medfor.

Med smygteknik menas att farty-
get dr konstruerat pa ett sadant sitt att av-
standet som olika sensorer kan upptéicka
fartyget pa reduceras. For att uppna en
taktiskt meningsfull smyganpassning
kriavs att fartygets signaturer betraktas
som en helhet dér signaturer gentemot
alla relevanta sensorsystem beaktas.
Smyganpassningen behdver darfor om-
fatta mer dn bara radar, utan ocksa andra
signaturer sa som t.ex. akustik, magne-
tik och IR.

For att vara effektiv krdvs édven att
smyganpassningen dr langt driven. Som
exempel krivs en fyrfaldig reduktion
av radarmalarean for att reducera upp-
tacktsavstandet till hédlften. Det dr sale-

des inte meningsfullt att goéra en begrén-
sad smyganpassning, utan denna behdver
genomforas fullt ut. Vid konstruktion av
korvett typ Visby har samtliga dessa krav
beaktats. Fartyget har sedan genomgatt
ett omfattade provprogram mot ett stort
antal olika typer av sensorer. Smygtekni-
kens effektivitet dr av forklarliga skél om-
girdad av hog sekretess, men det dr ingen
hemlighet att fartygen i fredstid har ra-
darreflektorer monterade for att de ska
synas for den civila sjofarten.

Genom att reducera upptédcksavstan-
den for motstandarens sensorer okar var
handlingsfrihet och det blir mdjligt for
oss att fa ett dvertag i sensorrdckvidd i
duellen mot andra fartyg. Vidare inne-
bar den reducerade fartygssignaturen att
effekten av vara egna telekrigsatgérder
sdsom motmedel blir stérre. Den langt
drivna smyganpassningen av korvett
typ Visby ér gjord med hidnsyn tagen
till de unika forutsdttningar som rader i
vart ndromrade, men den fungerar vil
dven i andra farvatten.

Trots den omfattande signaturanpass-
ningen dr inte Visbykorvetten osynlig.
Det finns inga osynliga fartyg. Den faktor
som dr svarast att reducera for alla platt-
formar dr givetvis den rent visuella. Om
man har suttit i ett flygplan pa hog hojd
och tittat ut éver Ostersjon under goda
siktforhallanden vet man att det gar att se
fartyg pa mycket stora avstand, dven min-
dre fartyg. Nar man diskuterar signaturer
sd maste man dven beakta att teknologin
avseende sensorer for detektion stdndigt
forbéttras i den eviga militdra tvekampen
mellan medel och motmedel. Optroniska
sensorer ser badttre och langre, IR-tekno-
login forfinas och inom radarteknologin
utvecklas nya system avsedda for att pa
ett béttre sétt kunna detektera plattfor-
mar med smygteknik.
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Korvetten HMS Nykdping, en av fem Visbykorvetter i den svenska marinen. Foto: for-
fattaren.

Avsaknaden av luftvirns-
robot

En stor del av de pastaenden som figure-
rat huruvida det skulle vara for riskfullt
att upptrada fritt till sjoss med svenska
ytstridsfartyg grundar sig i det faktum
att vara ytstridsfartyg i dag saknar luft-
véarnsrobot. Det finns de som felaktigt tar

just denna parameter som en inteckning
for att det inte skulle vara mgjligt att upp-
trida fritt till sjoss 6verhuvudtaget. Vis-
bykorvetten har som beskrivits tidigare
en unik signaturanpassning. Den har dven
ett mycket bra motmedelssystem och en
mycket kvalificerad artillerieldledning
med tillhdrande 57 mm allmalskanon
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med avsevirt bittre prestanda dn tidigare
generationer. Detta innebdr sammantaget
att mojligheten till egenskydd mot en rad
olika hot &r bra, men ger givetvis inte ett
fullstandigt skydd mot alla typer av hot,
och det innebdr framfor allt simre moj-
ligheter att skydda andra fartyg mot hot
fran luften. Det dr av den anledningen
som marinen verkar for att ett sadant
system ska inforas pa Visbykorvetterna
savil som pa framtida ytstridsfartyg.

Om en Visbykorvett trots god smyg-
anpassning 1 nuvarande konfiguration,
utan luftvarnsrobot, 4nda detekteras och
utsdtts for en vapeninsats med exempel-
vis sjomalsrobot sa dr formagan till sjalv-
forsvar trots allt god. Fartygets smy-
ganpassade konstruktion i kombination
med hog fart, mycket goda mandver-
egenskaper samt en formaga att paverka
sin motstandares vapensystem med bade
aktiva och passiva motatgérder, skapar
sammantaget ett bra egenskydd for far-
tyget dven vid upptrdadande fritt till sjoss.
En lang rad utvdrderingar fran en omfat-
tande serie av olika prover gor det mojligt
att dra denna slutsats.

Om korvett typ Visby dessutom skulle
tillforas luftviarnsrobot utdkas det egna
skyddet ytterligare och ger dven en for-
maga att skydda ett stérre omrade till
sjoss i samband med skydd av andra far-
tyg, men dven objekt i land s som exem-
pelvis hamnar och andra viktiga kustnéra
installationer.

Avviagningar avseende
vart upptridande i
sjostriden

Vid sjokrigforing finns ett antal grund-
principer som skapar forutséttningar for

ett lyckat utfall vid olika typer av opera-
tioner. Exempel pd dessa grundprinciper

ar formagan att ta initiativ, overraska,
kraftsamla och vilseleda en motstandare.
Planeringen av en marin operation kom-
mer att utmynna i en stridsplan. I vissa
fall kommer planen innebéra att fartygen
kommer att upptrada fritt till sjoss, och i
andra fall kommer planen att mynna ut i
ett helt annat taktiskt mer tillbakadraget
upptrddande ddr véra unika svenska geo-
grafiska forutsittningar kan komma att
anvindas till var fordel. Oforutsigbarhet
och Overraskning &r hornstenarna i var
taktik varfor ingenting kan uteslutas av-
seende svenska fartygs upptrddande.

En annan faktor som maste beaktas
i denna diskussion dr behovet av en li-
gesbild som é&r sa pass noggrann att den
kan utgora underlag for vapeninsatser.
Moderna vapensystem har generellt allt
langre rackvidd vilket gor det mojligt att
bekdmpa mal pa storre avstand. For att
kunna tréffa ett mal pa havet krévs det
dock att motstandarens fartyg kan loka-
liseras och identifieras. Dessutom maste
ett mal foljas, eftersom mal pa havet i de
flesta fall ror pa sig. For att sékerstilla att
vapeninsatserna tréiffar avsett mal ar det
ocksa nodvéndigt att urskilja det unika
malet bland nérliggande fartyg samtidigt
som risken for tredje part beaktas.

For att kunna verka mot en motstin-
dare krévs saledes en kontinuerligt upp-
daterad ldgesbild. Uppbyggnaden av
bilden kan ske pé olika sitt och med oli-
ka sensorer men det finns en gemensam
ndmnare som begrinsar deras formaga,
namligen det faktum att jorden &r rund.
Jordens krokning innebér begransningar
att upptdcka och identifiera fartyg och
flyg som &r bortom den horisont som
olika system kommer att begrénsas av.
Vart forsvar bygger dérfor i stor utstréck-
ning pa system i samverkan. Integrerade
system Over forsvarsgrensgrinserna, dér
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marinen kan dra nytta av information
fran exempelvis olika flygande sensorer,
men dven av information fran andra akto-
rer och fran de ldnder vi samarbetar med.
Pa sa sitt skapas forutsdttningar for att
genomfora Overraskande vapeninsatser
pa stora avstand och dolt upptradande.

I de fall detta uppligg inte skulle vara
genomforbart kan det ibland vara ndd-
vindigt att agera mer offensivt fritt till
sjoss med en hogre grad av risktagning. I
ett ldge dér det saknas annan sensortick-
ning dr det darfér nddvindigt att kunna
forflytta sig till det omrade dir striden
ska foras. Da dr korvetter av Visbyklass,
utrustade med ett flertal olika sensorsys-
tem, bra plattformar att nyttja framskjut-
na, for att skapa en mallagesbild med hog
kvalitet givet dess smygteknik.

I korthet innebdr denna diskussion att
vi alltid maste anpassa vart upptradande
med vara ytstridsfartyg, vara ubdtar och
vara flygande sensorer pa ett optimalt sdtt
for att uppna en tillrdcklig ldgesuppfatt-
ning, och for att kunna agera enligt de
grundprinciper som finns for sjokrigfo-
ringen. Styrkor och svagheter i respek-
tive system kompletterar varandra i de
olika situationer som kan forvéntas till
sjoss, fran uthélliga dvervakningsopera-
tioner och skydd av sjofart till rena an-
fallsforetag.

Vara gemensamma resurser i form av
ytfartyg, flyg och ubédtar kommer vixel-
vis eller kombinerade, behdva expone-
ras pa olika sdtt och i olika omfattning,
beroende pa operationstyp, i syfte att
skapa den ldgesuppfattning som krévs for
att nd en gemensam framgang i striden.

Sammanfattande
slutsatser

Som har beskrivits i denna artikel sa
maste varje enskild operation beddmas
utifran en rad faktorer. Chefer pa alla ni-
vaer 1 marinen &r vil skickade for att gora
dessa bedomningar da de dr fortrogna
med vér stridsmiljo, vara mojligheter och
begrinsningar. Vi har en utvecklad taktik
som &r anpassad utefter dessa forutsatt-
ningar.

I vissa ldgen kan vi komma att behdva
operera fritt till sjoss dven under en for-
h6jd hotniva for att skapa oss en uppfatt-
ning om ldget pa havet. Detta kraver hog
taktisk flexibilitet vilket vi far genom
Visbykorvetternas rorlighet och férmaga
att forbli oupptickta sé langt som mojligt.

Risker dr en naturlig del av militdr
verksamhet vid hogt hot. Risker kommer
behova tas, och om sa sker dr vara Vis-
bykorvetter synnerligen ldmpliga platt-
formar.

En motstandare ska, och kommer ock-
sa att, kénna att det ar farligt att vara till
sjoss. Vi har med kvalificerade ytstrids-
fartyg mojlighet att skapa osdkerheter pa
bredden och pé djupet som motstandaren
maste forhalla sig till.

Avslutningsvis. Krig dr farligt, och
har sa alltid varit. Svenska ytstridsfartyg
kommer vid varje enskilt tillfalle alltid
att anvindas pa den plats de gor storst
nytta givet de aktuella forutsattningarna.
Att rycka saker ur sitt sammanhang nir
man diskuterar fragor som dessa gor att
man gar fel i analysen och man kommer
da att dra fel slutsatser.
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