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Meddelanden
fran
Kungl. Orlogsmannasallskapet

Nr 1/2022. Kungl. Orlogsmannaséllskapets ordinarie sammantrade i Stockholm
onsdagen den 1 december, 2021.

(For TiS anpassat utdrag ur protokoll)

Sammantréadet dgde rum i Sjéhistoriska museets hérsal onsdagen den 1 december 2021
med bdrjan klockan 17.30. Sammantréadet inleddes med ett slutet sammantréde for
KOMS ledamdter. Den 6ppna delen av sammantrédet bérjade klockan 18.00.

Till den Oppna delen av sammantrddet var medlemmar ur Sjdofficerssillskapet i
Stockholm inbjudna att delta. Sammantaget deltog 28 ledamdéter och géster vid det
Oppna sammantradet och middagen.

Sammantradet genomfordes &ven digitalt dar ledaméterna genom en sarskild lank
kunde delta frdn hemmet eller annan plats. Sammantradet avslutades med en gemen-
sam middag.

81 Forklarades sammantradet for 6ppnat.

§ 2 Meddelades att sedan foregaende mote hade ingen ledamot avlidit.



83

§4

§5

86

§7
§8

Foredrogs sammantradesprotokoll fran féregdende sammantrade, hogtidssam-
mantradet 2021-11-15 i Stockholm som med godké&nnande lades till hand-
lingarna.

Orienterade ordforande att Detta ar akademiens forsta sammantrade pa det nya
verksamhetsaret och jag vill borja med att titta lite i backspegeln hur det sett

ut sista tiden. Vi har haft pandemi sedan mars 2020 och framst genomfort vara
sammantraden digitalt. LAngsamt har vi blivit battre pa det tekniska vid
utséndningarna.

Akademien har beslutat sig for att komplettera vara sammantraden med digital
utséndning framgent for att 6ka ledamdternas maéjlighet att delta.

Styrelsen beslutade att inrikta jubileumsaret mot histen 2021 pa grund av co-
ronarestriktionerna och i det fonster som uppstod fran den 29 september och
framat blev jubileumsaktiviteter méjliga. Jag upplever att verksamheten blev
mycket uppskattad och att aktiviteterna fick ett bra genomslag.

Pa det nya aret ser jag ndgra &mnen som kan vara lampliga att diskutera:

«  Kontrollstationen for Férsvarsbeslutet

«  Marinen 500 ar

* Internationella kontakter

o Séker sjofartsutveckling

e Pramtrafik

»  Energiforsorjning

Dérefter hilsade ordféranden KOMS nye sekreterare vilkommen, och tackade
avgaende sekreterare Bo Rask och valkomnade honom i rollen som redaktér

samt riktade ett stort tack till Lars Wedin som numera ingar i redaktions-
kommittén.

Holl marinchefen, konteramiral Ewa Skoog Haslum, linjetal om sin syn pa
marinen och dess utveckling. Darefter foljde en fragestund.

Foredrog ledamoten Per-Anders Emilsson och respektive aktivitetsansvariga
sammanfattning och preliminara erfarenheter av jubileumsaret 2021. Leda-
moten Mérten Granberg redovisade mediaeffekten under jubileumsaret.

Inga 6vriga fragor vacktes.

Orienterades om att nasta ordinarie sammantrade dger rum mandagen den 24
januari 2022 i Karlskrona, k1. 18.00 pa Sjoofficersmissen, Amiralitetstorget 7.
Oppet sammantréde med stadgeenliga férhandlingar. Intradesanférande

av ordinarie ledamoten Jonas Kéllestedt. Orientering i aktuellt &mne av
vetenskapsgren | (strategi, operationer och taktik).

Forslag till nya ledaméter skall vara styrelsen tillhanda senast den 1 april 2022.
Invalsblankett i digitalt format finns hos sekreteraren. Forslagen ska vara under-



§9

tecknade av minst tre ledaméter. Forslagen sands med ordinarie post till aka-
demiens postadress samt i en digital version (Wordformat) till sekreteraren
pé adress: secretary@koms.se

Forklarades sammantradet for avslutat.

Vid protokollet;

Anders Johnson
Akademiens sekreterare

Nr 2/2022. Kungl. Orlogsmannaséllskapets ordinarie sammantréde i digital
form mandagen den 24 januari, 2022.
(For TiS anpassat utdrag ur protokoll)
Sammantradet agde rum pa Sj6fartshuset mandagen den 24 januari 2022 med bérjan
klockan 1800. Sammantradet inleddes med ett slutet sammantréade for KOMS ledamo-
ter. Den O6ppna delen av sammantradet borjade klockan 1830. Till det 6ppna motet in-
bjéds dvriga intresserade att delta i ssammantradet och sammanlagt 120 personer deltog
i det Oppna sammantradet.

Sammantradet genomfdrdes digitalt dar ledaméterna och évriga genom en sarskild
lank kunde delta frdn hemmet eller annan plats.

§1
§2

§3

§4

85

§6

87

Forklarades sammantrédet for 6ppnat.

Meddelades att sedan foregdende mate har ordinarie ledamoten 934 Carl-Gustaf
Hammarskjold avlidit den 28 december 2021 samt ordinarie ledamoten 1225
Johan Tunberger den 11 januari 2022. Ordférande pakallade en stunds tystnad.

Foredrogs sammantradesprotokoll fran féregaende sammantrade den 1 decem-
ber 2021 med fraga om protokollet kan godkénnas och laggas till handlingarna.
Beslutades att godké&nna protokollet och lagga det till handlingarna.

Orienterade ordféranden om att KOMS &n en gang tvingats att genomféra
sammantradet i digital form pa grund av Corona. En ny punkt pd sammantradet
hade lagts till for att kunna spegla det aktuella sékerhetspolitiska skeendet.

Holl ordinarie ledamoten Jonas Kéllestedt intradesanforande under rubriken
Ledarskap — behovet av en marin kultur. Féljde diskussion och fragestund.

Holl ordinarie ledamoten Robert Dalsjo orientering under rubriken Det séker-
hetspolitiska laget - marina & maritima implikationer kommentator och
moderator var ordinarie ledamoten Niklas Granholm. Féljde initierad
diskussion och fragestund.

Orienterade sekreteraren att nésta ordinarie sammantrade ager rum onsdagen
den 16 februari 2022 klockan 17.30 pa Sjchistoriska museet i Stockholm.



Stadgeenliga forhandlingar och darefter 6ppet sammantréade. Intrédesanfo-
rande av ordinarie ledamoten Fredrik Peedu. Orientering sker i aktuellt
amne i vetenskapsgren 11.

Orienterade darutover sekreteraren att forslag till nya ledaméter skall vara
styrelsen tillhanda senast den 1 april 2022. Invalsblankett i digitalt format finns
hos sekreteraren. Forslagen ska vara undertecknade av minst tre ledaméter.

Forslagen ska sdndas med ordinarie post till akademiens postadress samt i en
digital version (Wordformat) till sekreteraren pa adress: secretary@koms.se

§ 8 Forklarades sammantradet for avslutat.

Vid protokollet;

Anders Johnson
Akademiens sekreterare






Ordfdéranden har ordet

Under lang tid har vi kunnat félja den férsamrade sikerhetspolitiska situationen i vart
naromrade. Redan 2007 skrev forsvarshberedningen féljande, numera ratt s& omtalade,
ord om utvecklingen i Ryssland i sin rapport ”Sékerhet i samverkan”; | utrikespolitiskt
hanseende kommer det ryska agerandet mot lander som tidigare ingick i Sovjetunionen
att vara ett lackmustest pa vilken vag Ryssland véljer. Rysslands forhallande till och
agerande gentemot dessa ldnder de ndrmaste aren kommer [att]definiera vdr syn pd
Ryssland. Solidariteten mellan EU-staterna ar viktig i detta sammanhang.

Det forsta lackmustestet kom redan den 8 augusti 2008 da ryska férband gick in i
Georgien for att stodja utbrytarrepublikerna Sydossetien och Abschazien. Efter négon
veckas strider var allt éver. Georgien forlorade all mark inom utbrytarrepublikerna och
kriget slutade med att Ryssland erk&nde Abschazien och Sydossetien som sjélvstandiga
republiker.

Nésta test kom i februari 2014 nér tusentals tungt bevépnade ryska soldater snabbt
spred sig 6ver Krimhalvon. De beldgrade centrala makt- och kommunikationscen-
trum och tog kontrollen dver tva flygplatser. En del av styrkorna kom fran flottbasen
som Ryssland hyrde i Sevastopol — runt 2 000 soldater hade landsatts med flyg frdn
Ryssland. Det svenska politiska uppvaknandet tog daremot lite tid, men fran 2015 kan
man nog séga att var nation har vaknat och bérjat vidta resoluta atgarder. Om dessa ar
tillrackliga kan vi alla ha olika uppfattningar om.

For att kunna forsta och folja skeendet kan det vara klokt att lyfta blicken och vara
pélast vad galler situationen i vara grannlander, hur deras resonemang ser ut och vad
som é&r deras prioriteringar. Det gér inte att bara stirra sig blind p& Ostersjdomradet
utan hela nordkalotten och Arktis ingar numera och framgent i vart gemensamma in-
tresse- och operationsomrade. Vi kommer fran KOMS sida noga att folja utvecklingen
och kommunicera sd mycket som &r mojligt.

Under innevarande ar kommer vi att arbeta med Forsvarsbeslutets kontrollstation
2023 och forsoka ge rad vad som kan géras snabbt och med laga kostnader, s& kallade
Iagt hangande frukter, for att 6ka forsvarsformagan. Vi kommer dven att fortsatta att



argumentera for behovet av siker sjofart. Styrelsen forsoker ocksa att skapa forut-
sittningar for att KOMS ska bli en trovirdig remissinstans for de offentliga statliga
utredningar som &r kopplade till vara kompetensomraden.

Pandemin 4r en langvarig foljetong som goér att en del de kommande sammantradena
endast kommer att kunna genomforas digitalt till dess att det &r tillrackligt sdkert med
ménsklig kontakt igen.

Vi uppmarksammar samtidigt att marinen i &r har funnits i 500 ar och att den &r
under standig utveckling samt levererar sakerhet under dygnets alla timmar aret runt.

Ny redaktdr for TiS ar hedersledamoten Bo Rask som ar ansvarig utgivare for sitt
forsta nummer i och med denna skrift. Vi 6nskar honom lycka till samtidigt som vi
tackar Lars Wedin for hans mangariga och engagerade redaktorskap.

Vi har ett intressant men oforutsagbart ar framfor oss nar vi nu tillsammans gar in
i akademiens 251:a &r.

Val mott!

Anders Grenstad
Ordforande i Kungl. Orlogsmannaséllskapet



Redaktbrens spalt

Arade lasare,

Vid arsskiftet tilltradde jag som redaktor och ansvarig utgivare for Tidskrift i Sjovasen-
det (TiS). Jag gor det efter tretton ar som sekreterare och tidigare sex ar som styrelsele-
damot. Jag kanner mig sugen pa uppgiften att fortsatta att utveckla TiS.

Jag vill inleda med att tacka Lars Wedin for hans gedigna arbete som redaktor.
Tidskriften har utvecklats vél bade vad avser innehallsmassig kvalité, layout och om-
fattning. Ett stort antal intressanta artiklar har valts med Lars goda ké&nsla for tidsmés-
sig precision och aktualitet i valet av texter. Under jubileumsaret 2021 gavs pa Lars
inrddan sex nummer ut vilket bedémdes béade vara lampligt och nodvéndigt for att
fullodigt kunna informera om det stora antalet jubileumsaktiviteter. Nummer 5/2021
ar ett specialnummer med de basta artiklarna fran 1835 till 1971. Numret ingér ocksa i
rapporteringen om akademiens 250-arsjubileum. Det ar intressant att lasa och att inse
hur eviga vissa fragor ar. Med fjolarets sex utgivna tidskrifter som stéd, ska det vid
300-arsjubileet vara mojligt for den da valda styrelsen att hamta inspiration for jubi-
leumsfirandet genom att 1dsa om arets genomforda aktiviteter.

Kungl. Orlogsmannaséllskapets verksamhet vilar pa tre ben. Biblioteket, de ordina-
rie sammantrédena och tidskriften dar sdllskapets diskussioner, intradesanfdranden,
arsberattelser, tavlingsskrifter och artiklar med mera ska publiceras. TiS format med
bara fem till sex utgivna nummer per ar och darmed langa svarstider lampar sig inte for
debatt, d&ven om sddana inslag har forekommit. TiS ar daremot ett utmarkt medel for att
beskriva vad som &gt rum inom séllskapet och den marina diskussionen som har varit
aktuell vid en viss tid. Tidskriften ar dven ett medel for att paverka lasarna genom att
med goda argument ta stallning i de aktuella forsvars- och sikerhetspolitiska fragorna.
Tidskriften ges nu ut i omkring 800 exemplar per nummer.

Kungl. Orlogsmannaséllskapet &r en viktig institution for att sprida kunskap och
ge visioner for framtiden avseende den strategiska kopplingen mellan sj6fart, handel,
miljo, sjoforsvar och valfard. Akademiens ledamater har bade den bredd, kunskap och
erfarenhet som kravs for denna uppgift. Men ledaméterna maste engagera sig mera i
debatten om vi ska uppna resultat. Ingen mediekanal ar for obetydlig for den exper-
troll som ledamoterna kan och bor ta. Oavsett om det &r riks- eller lokalmedia &r véara
budskap om vart lands sjofartsberoende och darmed behovet av en stérre marin lika
viktiga. Trégen vinner!

Under december manad bérjade virkeslasten fran Ljusne i Halsingland att brinna
ombord i det 177 meter ldnga bulkfartyget Almirante Storni med destination Alex-
andria i Egypten. I flera dygn kdmpade fartyg fran flera myndigheter, organisationer
och lander gemensamt for att ddmpa och om mdjligt sldcka branden ombord i fartyget
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liggandes till ankars utanfor Vinga. Fartyget togs senare in till hamn i Goteborg for att
dar lossa lasten och slutgiltigt slacka branden. Fartyget ags av det tyska rederiet NSC
men &r registrerat i Liberia. Besédttningen utgdrs av 17 personer.

P4 luciadagens morgon kolliderade ett brittiskt och ett danskt lastfartyg till sjoss i
Bornholmsgattet. Det danska fartyget sjonk och tva man i besattningen omkom. Den
omfattande sjotrafiken kring véra kuster har pa detta trakiga och dramatiska sitt gjort
sig pamind for en bredare allminhet. Dessa tva rapporter utgér trista undantag da rap-
portering om vart sjofartsberoende normalt lyser med sin fréanvaro.

Dessa f& meningar visar i korthet pa sjéfartens forutsattningar, problem och méjlig-
heter. Sverige &r beroende av export for var vilfard. Sjotrafiken dr sarbar och fartygen
bemannas ofta av sma internationella beséttningar. Sjotrafiken runt kusten &r omfat-
tande och pa vissa kuststrackor dr den geografiskt kanaliserad. Olyckor till sjoss kan
skapa svéara miljoskador. Goteborgs och vistkustens hamnar &r viktiga. Olika &gar- och
registreringsforhallanden kan vara komplicerade vid utkravande av ansvar. Sjofarten
&r internationell. Samverkan och samarbete mellan myndigheter ar viktig for hog ef-
fektivitet. Hela sjofartssektorn r viktig for vart land.

Sedan 1972 &rs forsvarsheslut har var marin varit helt inriktad mot invasionsfor-
svar. Sannolikt for att det under delar av det kalla kriget radde en relativt hog risk for
kustinvasion fran Warszawapakten. Marinens tydliga uppgift var da att forhindra att
havet utnyttjades for transporter av anfallstrupp och materiel. Marinen utrustades, or-
ganiserades och gavs offensiva uppgifter inom ramen for vart lands defensiva strategi.
Behoven av de defensiva marina systemen inom uppgifterna att visa marin nérvaro,
ubétsjakt, minréjning och luftférsvar prioriterades ned.

S& har har det nu varit i femtio ar. Marinen har reducerats till en liten spillra av sin
forna organisation. Négon strukturerad diskussion om behovet av marinen, dess roll
i vart lands totalforsvar och dess storlek har mig veterligt inte férekommit. Har en
sddan diskussion forekommit har den passerat helt obeméarkt. Akademien har heller i
modern tid tagit ansvar for att en sddan analys och diskussion ska komma till stand.
Akademiens skrift ”En Marin for Sverige” ar en bra inledning och grund fér en sédan
marinstrategisk analys, men analysen maste fordjupas och argumenten skarpas.

Under de gdngna femtio aren har den allméanna synen pa vilka uppgifter marinen
kan utféra mynnat ut i uppgiften att forhindra kustinvasion. Genom ett s& ensidigt
synsétt blir marinen och dess numerér en direkt konsekvens av risken for en kust-
invasion. Dagens forsvars- och sékerhetspolitiska utmaningar ar betydligt mer kom-
plexa. Hoten mot statens och befolkningens sdkerhet handlar inte ldngre endast om
de traditionella hoten i form av militdr makt och hot om invasion. Inom ramen for det
sé kallade breddade sékerhetsbegreppet finns flera nya hot som péaverkar oss som na-
tion; klimatologiskt, politiskt, ekonomiskt och socialt mot var trygghet och nationella
samhdrighet.

Det torde darfor inte ldngre vara framgéngsrikt att utrusta och organisera en marin
med argumenten att forhindra kustinvasion. Andra tyngre argument maste sékas for
de marina utmaningarna. Jag havdar att marinens raison d’étre &r fortfarande att halla
sjolederna till och fran Sverige samt vara hamnar 6ppna och kunna skydda sjofar-
ten kusten runt. Men marinen ska &ven vara utrustad for att i duellsituationer med en
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motstandare kunna forhindra att havet utnyttjas for att féra Gver trupp och materiel till
vart land, men den uppgiften ingér i huvuduppgiften att halla sjévagarna 6ppna.

Idag &r vart samhalle sarbart. Det robusta totalférsvaret har monterats ned, men del-
funktioner borjar nu sakta aterbyggas. Mycket arbete aterstar. Insikten om sarbarheten
i "just in time-leveranser” inom industri och handel har borjat debatteras. En fung-
erande sjofart och 6ppna hamnar har en avgérande betydelse for det svenska samhéllet.
En mycket kort konflikt kanske samhillet kan klara utan varor for folkforsérjningen,
men nagon eller nagra veckor utan export- och import leder till samhallskollaps. Det
har kanner véra ledamoéter val till, men denna insikt maste med kraft spridas utanfor
ledamotskretsen.

De senaste arens verksamhet inom akademien, jubileumsfirandet i allménhet och
marinkonferensen den 11 november i synnerhet, har 6kat insikten om Sveriges sjo-
fartsberoende, men dven insikten om att akademiens argumentation om behovet av en
stérre marin inte bar hela vagen. Om argumenten inte bar bor andra argument sokas.

Darfor ar det min ambition under de kommande aren att oka inslagen av strategisk
analys i TiS med fokus till marinstrategiska analysen det vill sdga grunden till att vart
land har och behdver en marin. Ddrigenom hoppas jag att argumenten ska skérpas till
forsvarsdiskussionerna infér det kommande forsvarsbeslutet. Akademien behover ska-
pa forstaelse for att marinen behdver vixa rejalt for att kunna losa samtidiga och mer
defensiva uppgifter i de tre tydliga operationsomradena pa vast, syd och ostkusten. Vi
behdver aven argumentera hur en sddan marin bor vara utrustad och organiserad for att
kunna mota de marina utmaningarna vart land star infor i en alltmer osaker omvarld.

Jag ber darfor ledamoterna att fatta pennan och att skriva artiklar till TiS och i an-
dra media om er personliga uppfattning och analys av dagens marina utmaningar och
med goda argument forklara hur Forsvarsmakten och marinen bor vara utrustad och
organiserad for att méta dessa utmaningar och utmaningar inom det vidgade saker-
hetsbegreppet.

Bo Rask
Redaktor och ansvarig utgivare for Tidskrift i Sjovasendet
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Ledamoten
PER-ANDERS EMILSON

Per-Anders Emilson var projekt-
ledare for for Kungl. Orlogsman-
nasallskapets 250-arsjubileum.

Tack!

Kungl. Orlogsmannasallskapets 250-arsjubileum har nu sammanfattats och kommer
att ga till historien som en mycket minnesvard handelse.

Jubileets genomférande byggde pa ett stort engagemang fran ordférande Anders
Grenstad, sekreteraren Bo Rask, dvriga styrelsen, funktiondrer samt ett stort antal le-
damoter.

Samtliga vetenskapsgrenar och dven akademiens bibliotek med personal bidrog till
genomfdrandet i Stockholm, Karlskrona och Géteborg.

Hedersledamoten Thomas Engevall genomforde tillsamman med ett flertal medfor-
fattare projektet med Jubileumsskriften ”Med forstand och styrka genom 250 ar” och
redaktoren Lars Wedin tog fram det basta ur Tidskrift i Sjovasendet (TiS) sedan starten
1835. Jubileet i sin helhet finns summerat och redovisat i TiS nummer 6/2021.

Musiken har variten gemensam ndmnare under jubileet. Musikdirektéren och ordina-
rie ledamoten Andreas Hanson, komponerade KOMS Jubileumsmarsch ”Med férstand
och styrka” och tog initiativet till och genomfdrde ett mycket uppskattat musiksemina-
rium under rubriken ”Flottans Musik en Marin kulturbarare”. Detta seminarium kom-
mer man att kunna lyssna pa genom en sarskild lank pd akademiens hemsida. Marinens
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musikkar bidrog vid ett flertal tillfdllen till att lyfta jubileet. Med ett mycket kreativt
och professionellt engagemang skapade de rétt stdmning vid jubileumsgenomfdran-
dena.
Kassaforvaltaren Nils Bruzelius har genom skickliga finansiella placeringar skapat
de grundldggande ekonomiska férutsattningarna for jubileets genomfdérande.
Kommunikationen har skétts av ledamoten Marten Granberg och valda delar av ju-
bileet har sants digitalt och dokumenterats genom ledamoten Jonas Hard af Segerstad
forsorg.
Kungl. Orlogsmannasillskapet vill ocksa framféra ett sarskilt varmt tack till de som
bidrog med mycket generdsa donationer till 250-arsjubileet.
*  Hedersledamoten Lars G. Persson
*  Ledamoten Sven H. Salén
*  Ledamoten Claes Dahlback
*  Hedersledamoten Michael Zell
« Ledamoten Carl-Johan Hagman
»  Ledamoten Per-Anders Emilson
»  Ledamoten Olof Stenhammar
»  Hedersledamoten Jacob Wallenberg
«  Ledamoten Christer Svensén
+  Sjohistoriska Samfundet
+ Stena AB
* Investor AB
e Foreningen for Goteborgs forsvar

Jubileet avslutades den 15 november 2021 med Hogtidssammantrade pa Musikaliska,
dar bland annat jubileumsmarschen ”Med férstand och styrka” uruppférdes. Darefter
foljde en mycket uppskattad Jubileumsmiddag pa Grand Hétel i Stockholm i narvaro
av D.D.M.M. Konungen och Drottningen som akademiens hedersgaster.

Vid jubileumsmiddagen framtradde skadespelaren Andreas T. Olsson med en tidsty-
pisk gestaltning av akademiens forste hederspreses Christopher Falkengréen. Andreas
T. Olsson jamfarde pa ett muntert satt de fragor som var aktuella for Flottan for 250
ar sedan med de nu aktuella. Liknelserna &r méanga och framférandet uppskattades
mycket av ahorarna.

Jubileumsmiddagen avslutades med tacktal av Hedersledamoten och tidigare ordfo-
randen i Kungl. Orlogsmannaséllskapet Michael Zell. Tacktalet — tamptalet publiceras
i sin helhet pa sidorna 16-17.
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Eders Majestater, Herr Excellens, Herr Ordférande,
Foretradare for vara systerakademier, Hogt arade le-
damoter och géster!

Jag har ombetts att tacka for maten. Det kdnns efter
denna utsokta middag och stralande festkvall inte alls
svart. Men jag upplever att jag inte bara tackar for en
maltid. Denna kvall utgér ocksa kulmen pa ett langt
och innehallsrikt jubileumsar. Dess omfattning tal att
upprepas.

Som en bla trad genom hela firandet har 16pt Mari-
nens Musikkar. Som under ledamoten Andreas Han-
sons ledning inledde firandet med ett genialiskt mu-
sikaliskt anférande i Minneshallen pa Sjohistoriska
museet. De har dven utgjort en enastdende gladjebring-
ande del av denna hogtidsmiddag inklusive kvéllens kommande dansmusik. (Vi far val
se om vi minns hur man gor...)

Vart bibliotek i Karlskrona agnades ett seminarium. Karlskrona var Sallskapets séte
fran 1784 till 1956, och det inledande lasrummet star for Sallskapets ursprung. For att
mojliggora den forkovran som var Séllskapets syfte och som ryms i en av valsprakets
tva dygder, forstand.

KOMS tredje huvudort &r Goteborg. Som Sveriges, och for évrigt dven Norges och
Finlands, storsta hamn var temat helt naturligt sjomakten Sverige. Sjémakt i den bety-
delse som seminariet sa val belyste. Dar den sjomilitara narvaron inte har ett egenvarde
utan bara tillsammans med det egna landets handel och forsorjning. Ska Sverige for-
svaras, maste Sverige forsorjas. Det ar sjomakt!

Seminariet i Goteborg gavs basta majliga start genom den sammanfallande ater-
etableringen av Alvsborgs amfibieregemente, Amf 4. En angeldgen friga som KOMS
agnat sitt forstand och styrka at i sitt stora linjearbete En Marin for Sverige.

Hela den foregaende veckan har varit fylld av temadagar. Med férevisningar hos
Amf 1 pa Berga, Militarhogskolans uthildning pa Karlberg, férsvarsindustrin pa In-
genjorsvetenskapsakademien, IVA. Vi har avhallit ytterligare en Marinkonferens samt
genomfort en bokrelease av var jubileumsskrift. Dartill dagens hogtidssammantrade.

Nir jag borjade fundera pd uppgiften hur jag ska tacka for allt detta fick jag en up-
penbarelse. Som jag delar med méanga har i kvall. De av oss, inklusive Ers Majestat,
som seglat pa skonerterna. En erfarenhet vi ocksa delar med vara sjogaende grundare
for 250 &r sedan.

Allt arbete med seglen ombord avslutas ju med att kvajla upp alla fall och skot som
ligger pa dack. Utvéxlingen genom block och taljor ger ju repen mycket storre langder
an enbart seglets hojd fran fallhorn till dack, eller fran skothorn till skotpunkt. Att under
skyndsamhet kvajla upp tackel och tag i lampligt stora bukter for att sedan kranga dem
pa nagelbénken for att sta redo fér kommande mandver, kréiver flera sjoméns arbete.

Vi star bredbent framatlutade i rad efter varandra, med ryggen mot de kamrater bak-
om som matar pa repet. Sjomannen som star langst fram saknar mojlighet att bedoma

16



hur stor langd av repet som &terstar. Men maste 4nda forsta nar det narmar sig slutet.
Varfor kamraten ndrmast bakom nér han [&mnar sista biten av repet till den framforva-
rande ropar "Tamp!” Dvs nu ar det slut.

Och det &r vad detta tacktal 4r for jubileumséret. Som darfor kanske snarare ska
bendmnas “tamp-tal”.

Jag ber er férena er med mig i en skal som tack inte bara for denna fantastiska kvill,
med god mat och dryck samt underhéllande samvaro i dessa enastaende vackra lokaler
pé Grand Hotel. Utan for hela jubileumsaret.

Vi vénder oss till Sallskapets ordférande Anders Grenstad, den efter manga for-
tjanstfulla &r avgdende sekreteraren Bo Rask och med sarskild synnerlig tacksamhet till
jubileumsamiralen Per-Anders Emilson. Ett stort tack gar till jubileumsbokens manga
skribenter och dess redaktor, min foretradare i ordférandedmbetet Thomas Engevall.

Men ocksa till alla évriga medverkande arrangérer. Alla kamrater och kollegor i
marinen, som stallt upp for oss. Till vara donatorer. Saval enskilda ledaméter som ur
det betydelsefulla naringsliv som tillsammans med marinen utgor den for vart lands
sjdmakt odelbara funktionen totalfdrsvar.

Det &r ni alla som gjort jubileet mojligt. Jag hissar i marin tradition signalen Bravo
Zulu — well done! Tack och skal!
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Ledamoterna
ROBERT DALSJO &
NIKLAS GRANHOLM

Robert Dalsjo och Niklas Gran-
holm &r seniora sakerhetspoli-
tiska analytiker vid FOI.

Europas ddesstund?

Abstract; The two authors, defence analysts employed at the Swedish Defence Re-
search Agency, discuss the ongoing security crisis in Europe where Russian military
forces are mobilizing a large number of troops on the borders of Ukraine. The rea-
son is ostensibly to pressure Ukraine to scrap its plans and desires to become a part
of the western European nations, an EU and potentially later also a Nato member.
From a Russian perspective these plans are seen as a direct and very real threat to
Russia.

The authors examine the differences between the Western and Russian views of
the situation and suggest that Russian actions in regard to Ukraine are in fact just
part of a larger attempt to erase the last thirty years of Nato/Western dominance.
Russia would like to rebuild its status as a superpower that can dictate how Europe
should be divided in the future as well as take revenge on the external forces it belie-
ves led to the downfall of the Soviet Union.

The authors assess the current threatening situation and suggest several possible
outcomes and their longer-term consequences.

Den storpolitiska kris som i skrivande stund utspelar sig handlar egentligen inte om
Ukraina, den handlar om maktordningen i Europa och var kontinents framtid. Efter
aratal av missndjt mumlande och smégruffande har Ryssland nu stéllt saker pa sin
spets, genom att 6ppet och tydligt gora uppror mot den europeiska sakerhetsordning
som inrattades efter kommunismens och Sovjetunionens kollaps i bérjan av 1990-ta-
let. Krisdynamiken &r for narvarande mycket snabb och forutsagelser om utfallet blir
darfor mycket osakra.

Under krigshot och med Ukraina som gisslan kraver Ryssland i princip att klockan
vrids tillbaka drygt 30 4r, att Natos utvidgning inte bara stoppas utan ocksa rullas till-
baka. Man kréver att linderna som en gang ingick i Sovjetunionen (utom kanske Balti-
kum) ater blir ryska lydstater, att de forna Warszawapaktslanderna blir andra klassens
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Natomedlemmar utan skydd av allierad trupp, att Natostyrkor bara far upptrada pa det
“gamla” Natos territorium, och att alla amerikanska k&rnvapen dras tillbaka till USA.
Dessutom kréver man en snabb och fullstdndig kapitulation infor detta ultimatum, “an-
nars tvingas man ta till andra metoder...”.

Darmed har Putin till fullo bekraftat de farhagor som vi och en del andra bedémare
haft angaende Rysslands mal och metoder, som ibland har avfardats som “alarmism”
och “rysskrick”. Dessutom har Ryssland ocksé definitivt satt punkt for den jimforel-
sevis fredliga och optimistiska period i Europeisk historia som inleddes med Berlin-
murens fall 1989. Hur det &n gar i den nu pagaende krisen sa har post-kalla krigstiden
tagit slut och en ny historisk epok borjat., Det &r en epok vars huvuddrag ar annu lika
okéanda som det namn framtidens historiker kommer att ge den. Den kommande sé&-
kerhetspolitiska epoken kommer atminstone delvis att formas av hur vi och resten av
vastvarlden valjer att agera nu.

Likaval som det andra vérldskriget kan ses som en fortsattning pa det forsta, sa kan-
ske den stormaktskonflikt vi nu star i borjan ér en fortsattning pé det kalla kriget, om
an med 30 ars uppehall och med &ndrade ideologiska fortecken.

Bedomare bade i vast och i Ryssland svévar i okunnighet om vad som &r den egent-
liga avsikten med de ryska krigshoten och de fracka kraven, liksom varfér de kommer
just nu eller vad nasta drag kan vara. Putin haller korten tétt intill brostet — inte ens
hans egna diplomater verkar veta — och tvingar darmed vérlden att spekulera, gardera,
eller naivt hoppas. Tre huvudsakliga, alternativa avsikter syns mdjliga:

»  Detryska krigshotet dr en bluff for att tvinga USA och véstldnderna till geopolitiska
eftergifter, och de ohemula kraven betyder att det finns ett forhandlingsutrymme,
eftersom varje vastlig eftergift som gérs for att na en kompromiss anda skulle vara
en vinst for Kreml.

«  Kraven som stéllts &r orimliga och ar menade att avvisas for att darmed ge Putin
legitimitet att starta ett krig enligt formeln Vi erbjod en fredlig 16sning men den
avvisades och vi tvingas darfor att ta till andra medel”

+  Kraven och hoten &r framst drivna av ett lange uppdamt behov att hamnas pd USA
och vastvérlden for Sovjetimperiets fall och av frustration 6ver att inte behandlas
som stormakt. Nu ar férutsattningarna de ratta for att dtgarda dessa historiska ofor-
ratter” och visa vérlden att Ryssland &r en riktig stormakt..

Det &r mojligt att Putin inte hade bestdmt sig om han skulle skrammas eller kriga innan
han utléste krisen, utan att han spelat pa gehor och anpassat handlandet efter vad som
tycks fungera. | vilket fall har han och Ryssland nu hamnat i hdndelsernas centrum och
tas pa allvar som stormakt, vilket lange har varit ett mal i sig.

Det ryska agerandet utgéar fran en sjalvbild som sjalvklar stormakt med sarskilda
privilegier, och en helt annan vérldsbild &n den som &r forharskande i vastvérlden. |
vastvarlden ser vi fred och samarbete mellan ldnder som det normala, dér konflikter
I6ses med dialog eller forhandlingar. Militart vald ses som nagot fult som i det langsta
ska undvikas. Sa ser man inte pa omvarlden i Kreml, och inte heller i breda lager i
Ryssland. Dar menar man att varlden &r en standigt pagaende maktkamp dar den star-
kares ratt rader och dar militar makt ar ett av de framsta instrumenten for att havda
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sina intressen. D& galler det att vara stark och hard for att kunna héavda sig; att de
svagare blir slagna eller tvingas lyda ses som naturens ordning. Vastligt tal om moral,
samarbete och demokrati ses bara som skenheliga dekorationer.

Foljaktligen ses endast stormakter som fullt ut suverdna och militért svagare stater
ses som schackbonder utan egen vilja vilka sakldst kan flyttas runt pa spelplanen. En
stormakt behdver heller inte f6lja de regler som satts upp, regler ar bara till fér smafol-
ket. Ett viktigt tecken pa stormaktsstatus ar att man har en intressesfar dar man styr
och staller, att svagare stater underordnar sig stormaktens vilja, samt att detta tillstand
ar erkant och accepterat av andra stormakter. Darfor stravar man ocksa efter uppgorel-
ser direkt med andra stormakter — det &r ju &nda de som bestammer — och blir irriterade
nar USA vill radsla med sina allierade.

I det ryska asiktspaketet ingar ocksa en stor komponent av forakt for svaghet. Putin
kan ha bestamt sig for att, med Gudrun Perssons ord, “stjarnorna nu star ratt” for att
gora en framstot nér vastvarlden verkar forsvagad: USA har inrikespolitiska problem,
drog sig kaosartat ut ur Afghanistan, och vill fokusera pa Kina; Merkel har avgatt och
ersatts av en svag koalition i Berlin; britterna brakar om Brexit; Macron star infér om-
val; och EU ér en fjaderlatt quantité negligeable. Dessutom ser man generellt Europa
som dekadent och forvekligat.

Mot bakgrund av en sadan sjélvbild och varldsbild kan Sovjetimperiets fall ses som
en katastrof och som en of6rratt som nu maste rattas till genom att Ryssland aterupp-
rittar overhdghet dver sin “naturliga” och "historiska” inflytandesfér. Likasa att man
forvantar sig att omvérlden gaddar hop sig mot Ryssland for att férsvaga och utnyttja
det.

Sé nar Ryssland — varldens storsta land, med en stark armé och varldens storsta karn-
vapenarsenal — nu kraver “garantier for sin sikerhet” mot smastater som Estland eller
mot svaga stater som Ukraina, sa ar det inte sékerhet i var mening det handlar om. Det
landet kraver &r en sékerstalld och av USA erkand dverhdghet dver sina grannlander
och ett erkdnnande av sin status som stormakt med sérskilda privilegier.

Sjalv- och varldshilden kan i vara 6gon te sig som absurd och paranoid, och vi har
ofta svart att ta den pa allvar. Men mycket tyder pa att det faktiskt &r sa som regimen i
Kreml och méanga av dess undersatar uppfattar sig sjalva och varlden, och att de ocksa
tror pa sin egen propaganda. Varfor skulle de inte gora det nar vi i vastvarlden har trott
pa var propaganda, exempelvis om historiens slut eller ett fredligt Afghanistan?

Hur har da vastvarlden och sarskilt USA reagerat pa den ryska utmaningen? Har
behdver man beténka att vastvarlden i grunden ar splittrad i sin syn pd Ryssland och
hur landet ska hanteras, men att man anda stravar efter att uppréatthalla en enad fasad
utat, sarskilt som Ryssland garna underblaser och spelar pa vastlig splittring. Darfor
har USA bedrivit intensiva konsultationer, framst inom Natokretsen, for att kunna pre-
sentera en nagorlunda enad linje mot Ryssland.

Inom Europa &r det sa att ju langre bort fran Ryssland ett land ligger, desto mindre
problem tycker man att Ryssland utgér. Och det &r ju kanske naturligt att polacker, med
annorlunda och betydligt bistrare historiska erfarenheter har en annan syn pa Ryssland
an vad exempelvis portugiser har. Sa landerna i dstra Europa — Finland, Baltikum, Po-
len, Ruménien m.fl. — ser sedan gammalt Ryssland som ett existentiellt hot som maste
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hanteras med avskrackning och forsvar, vilket avspeglas i deras reaktioner pa dagens
kris, medan landerna vister om Warszawa — Tyskland, Frankrike, Italien m.fl. — har en
mer avslappnad hallning och féredrar handel och dialog. Storbritannien utgér darvid-
lag ett undantag — sérskilt sedan kemvapenattacken i Salisbury ser britterna nog rys-
sarna som skurkar som ska hallas kort, vilket tydligt markts i deras hallning i krisen.

Splittringen i USA har en annan karaktar. Dar gar skiljelinjen huruvida man anting-
en lutar at att sluta en grand bargain med Ryssland om Europa for att i stallet kunna
koncentrera krafterna pa vad som ses som den stora utmaningen: Kina, eller om man
menar att de amerikanska intressena i Europa ar sa starka och den ryska utmaningen sa
allvarlig att den maste bemotas har och nu, trots att Kina pa sikt ar strategiskt viktigare.

Dessa skillnader i synsétt har — foga overraskande — hittills resulterat i en politik
som kombinerar piska och morétter: For det fall att Ryssland ater anfaller Ukraina
utlovar man harda sanktioner och utékat militart bistand till Ukraina. Samtidigt sager
man ocksa att USA eller Nato inte kommer att forsvara Ukraina militart, den rétten
har bara Natomedlemmar. Om Ryssland avstér fran att anfalla sa haller man 6ppet
for samtal och forhandlingar om nagra av punkterna pa Rysslands kravlista — dock
inte de mest fracka och langtgaende. Natos dorr sigs fortfarande sta 6ppen. Bakom
kulisserna marks dock en oenighet om hur harda sanktionerna ska vara och hur de ska
utformas. Foga férvanande vill bl.a. Tyskland ga forsiktigt fram och helst inte stoppa
gasledningen Nord Stream 2 eller utesluta Ryssland ur banksystemet SWIFT. Vad
géller stod med vapen till Ukraina, har USA och Storbritannien de senaste dagarna
flugit in tonvis med vapen och ammunition, medan Tyskland hittills har erbjudit 5 000
hjalmar och ett faltsjukhus, samt blockerat militart stod fran Baltikum med tysk ma-
teriel fran forna DDR.

I skrivande stund har USA och Nato svarat skriftligen pa Rysslands ultimatum, men
ignorerat de mest langtgaende kraven (stopp och tillbakarullning av Natoutvidgningen
m.m.) och har endast erbjudit férhandlingar om smarre fragor sdsom reglering av kort-
och medeldistansrobotar, militira vningar mm. Svaret far betecknas som relativt tufft
till innehallet, om an inte till formen. Bollen har darmed ater hamnat hos Putin, som nu
maste bestamma sig for om han ska backa, fortsatta tuppfaktningen eller fullfolja med
ett stérre militart angrepp pa Ukraina.

Omvérlden skulle nog dra en lattnadens suck om Putin skulle vélja att backa ur
planteringen, och kanske blunda fér om han da ocksa erkande utbrytarregimerna i
Donbas och stationerade trupp dér, samtidigt som han permanentade en betydande
rysk militér narvaro i Belarus. Detta utfall skulle i och for sig betyda en inte obetydlig
geopolitisk nettovinst for Putin jamfort med utgangslaget. Sarskilt narvaron i Belarus
skulle rejélt 6ka hotet mot Polen och Litauen, men fragan &r om detta skulle vaga
upp nesan av att ha stallt ultimatum och bli snubbad? Varfor skulle da omvarlden
ta Ryssland pa allvar nasta gang det skramlar med vapnen och hotar med krig? De
signaler som den senaste tiden kommit fran erfarna utlandska bedomare pekar ocksa
alltmer pa att flera varianter pa ett stort och valdsamt angrepp pa Ukraina kan vara néra
forestaende. Malet skulle vara att kniacka Ukrainas motstand och installera en rysk
marionettregim i Kyiv. Samtidigt, att starta ett storkrig &r ingen liten sak, och man vet
aldrig hur det slutar.
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Vi har gjort en servettskiss av mojliga utfall av krisen, och inget ser sarskilt bra ut:

»  Inget avgorande, halvdan kompromiss om fortsatta forhandlingar som ddmpar den
mest akuta krisen men problemet kvarstar, och Ryssland kommer efter en tid att
fortsatta med sin coercive diplomacy.

«  Vist ger sig, USA offrar Osteuropa for att i lugnt i Europa och kunna koncentrera
sig pa Kina. Det kan hér finnas flera olika varianter eller grader, men som grundtips
blir f.d. Sovjetunionens omrade (minus Baltikum) en erkdnd rysk inflytandesfér
och i f.d. Warszawapaktslander (plus Baltikum) far inga styrkor fran "gamla Nato”
baseras/upptrada/vistas, vilket i praktiken skulle géra de Ostliga medlemmarna
skyddslésa. De gamla Natomedlemmarna kanske hoppas att sitta i orubbat bo, men
en sadan allvarlig geopolitisk maktforskjutning till Rysslands férdel och till vasts
nackdel skulle oundvikligen paverka hela Europa.

«  Ett ryskt angrepp lyckas, en marionettregim installeras i Kyiv. Vast/Nato svarar
med akut forstirkning av medlemsldnderna pd Ostflanken och — &ver tid och san-
nolikt efter inre konvulsioner — med att en brytning med Ryssland accepteras och
Nato-Rysslandsavtalet frdn 1997 betraktas som dott, samt att en mer robust vastlig/
Nato militér narvaro i Ostra Europa etableras. P& nagra ars sikt uppstar ett helt nytt
europeiskt monster.

e Ryskt angrepp kor fast (jfr. Tjetjenien 1994 — 1995). Nato forstarker de Ostliga
medlemmarna tillfalligt, men hur agerar Ryssland i nésta steg? Forstarker och/eller
eskalerar sig ur knipan? Hotar man att ta till kdrnvapen? Retirerar? Palatskupp mot
Putin?

+  Ryskt angrepp moter segt motstand éver tid (jfr. Afghanistan 1980-tal). Ockupation
etableras, men over tid kan forlusterna leda till inre konvulsioner i Ryssland. Nato
forstarker de 6stliga medlemmarna akut, sedan permanent, vilket leder till helt nytt
europeiskt monster.

Vilken vég Putin véljer kan vi inte i dagsléget veta. Inte heller vilket utfallet blir, men
en sak verkar relativt sdker: denna Kkris &r det nya kalla krigets motsvarighet till Ber-
linblockaden eller Koreakriget, och vi vet inte vad som kommer efter. Den ruptur som
den av Ryssland skapade krisen utgor, leder sannolikt till flera olika malstrémmar med
oférutsebara foljder. Att paverkan pa svensk sakerhet och framtid blir genomgripande
kan man dock utgd ifran.
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Konteramiral
JORI HARJU

Kommendéren for finska Marinen, konteramiral Jori Harju
(f- 1964) tog sin officersexamen 1990 fran finska Forsvars-
hégskolans kustartillerilinje. Han genomforde general-
stabsofficerskursen 1999. Konteramiral Harju har tjdinst-
gjort i olika uppgifter i strategisk och operativ planering
och som chef for operationscentralen i finska huvudstaben.
Han har ocksa en gedigen bakgrund i planering i Forsvars-
ministeriet och i Marinstaben, samt som regementschef i
Marinen. Konteramiral Harju har fungerat som Marinchef
sedan bérjan av 2019.

Finska Marinen — operativ formaga genom
samarbete

Abstract: Finland depends heavily on its sea lines of communication (SLOC), in or-
der to maintain smooth logistics for import and export. More than 85 % of Finnish
trade flows along these SLOC’s, exclusively over the Baltic Sea. The Finnish Navy
is responsible for protecting this merchant shipping in times of peace, crisis and
conflict. The Baltic Sea presents some challenges to military and merchant naviga-
tion, with its freezing periods and narrow sea lanes in the archipelago. The growing
tension in Northern Europe sets its own frames for the long-term development of the
Finnish Defence Forces since the Army and the Air Force may also need to put some
attention to the Arctic areas from time to time.

Although the Finnish Navy operates almost exclusively in the Baltic Sea, it must
consider the dynamics of the international system through a systemic approach,
based upon an interaction between the three strategically significant hotspots of
Northern Europe. These hotspots are namely the Arctic area, the GIUK gap and the
Baltic Sea. These areas constitute a strategic triangle, and action in any of the areas
will most likely have consequences on the other two. In this article, the commander
of the Finnish Navy argues that there is a great potential regarding a common stra-
tegic understanding in Northern Europe through Nordic naval cooperation.

The Finnish Navy has a historical tradition of strong bilateral cooperation with
the Swedish Navy. The Finnish-Swedish (FISE) cooperation reaches down to the
tactical level and has had a significant impact on the organizational culture of the
Finnish Navy. The author argues that deepening a Nordic naval cooperation to co-
ver areas like the ones in the FISE-cooperation would serve a common strategic and
operational understanding. This would benefit every Nordic navy; despite differen-
ces between each navy’s area of operations (A00), they have similar goals and need
to face common challenges on a daily basis. Since the AOO’s of the navies overlap
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each other and are interconnected through the systemic “strategic triangle”, it is
argued that a deepened Nordic naval cooperation would enhance maritime security
and stability in Northern Europe.

Inledning

Den sakerhetspolitiska dynamiken i Ostersjdomréadet &r uppenbart oférutsagbar och i
snabb férindring. I och med att Finland &r starkt beroende av sjétrafiken i Ostersjon
som export- och importvég, paverkar denna sidkerhetsutveckling den finska Marinen.
Paverkningen ar uppenbar bade for operativ verksamhet och strategiska utsikter. For
att kunna presentera Marinens behov for internationellt samarbete sa enkelt som moj-
ligt, maste man emellertid zooma ut kartbladet och se pa ett storre omréade. Sett ur ett
vidare perspektiv visar sig det nordiska marina samarbetet som en central del i bedd-
mandet av den nordeuropeiska sakerhetsutvecklingen.

Den dkade strategiska signifikansen av Nordeuropa har sékert alla lagt marke till de
senaste aren. Det finns prognoser pé att klimatforandringen kommer att géra Nordost-
passagen navigerbar aret runt senast ar 2050 pa grund av att isen i Arktis smalter. Sam-
tidigt har USA redan under president Obamas tid helt 6ppet medgett sig vanda blicken
alltmer osterut. | och med det har USA ocksa uppmanat Natos europeiska medlemmar
att sjélva i allt hogre grad ta hand om europeisk sékerhet.

Trots Donald Trumps relativt hogljudda "tvaprocentsretorik™ ar det bra att halla i
minnet att USA:s intressen vandes mot kinesiskt hall redan innan Trumps tid i vita
huset. Och naturligtvis har artikel tre i Atlantpakten allt sedan fordraget underteck-
nades forpliktigat samtliga medlemsstater att uppratthalla en trovardig, sjalvstandig
forsvarsformaga var for sig. Aven om det arktiska omradet har vickt intresset hos flera
globala aktorer ar det ar alltsa foga Gverraskande att de asiatiska havsomradena utgor
en annan strategisk brannpunkt i det internationella systemet.

Pa basen ovannamnda spanningsfaktorer kan man i Nordeuropa se en distinkt "stra-
tegisk triangel” (se bild till hoger), som utgors av dynamiken mellan tre tyngdpunkts-
omraden. Dessa tyngdpunktsomraden bestér av det arktiska omréadet, Ostersjén och
GIUK-gapet. For den finska Marinen utgdrs operationsomradet enbart av Ostersjon,
men vi kan inte undvika att bli paverkade av verksamheten inom de andra tva omra-
dena. Nar det sker ndgot inne i detta triangelomrade, har det oftast verkningar pa de tva
andra pa nagot satt. Dessa verkningar kan till exempel utgoras av maktdemonstration
eller operationer.

Dagens spanda internationella lage &terspeglas alltsé tydligt p& Ostersjon. Var och
en som foljt med media i januari 2022 kan sdkert bekrafta detta. Dessa ramar forut-
satter en forméaga att genomfora maritima operationer aret runt och dygnet runt pa
sjoomradet som en gang kallades fredens hav. Det riktas ett "vésterlandskt operativt
vakuum” mot Ostersjon fran tvé olika hall: en del av den militara nirvaron och upp-
marksamheten dras mot det arktiska omradet och en del mot Asien. P4 detta sétt ater-
speglas dynamiken i det internationella systemet i den sjéoperativa doménen tydligt
pé Ostersjoomréadet, som Finland p& grund av sin utrikeshandel &r helt beroende av.

Finland har inga arktiska territorialvatten, och den finska Marinen genom-
for for tillfallet inga operationer inom det arktiska omradet. Av landomradena och
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luftrummet befinner sig dock néstan en tredjedel av Finlands territorium inom det
arktiska omradet. Det betyder att det tidvis potentiellt kan komma att finnas behov for
en nordlig kraftsamling av Arméns eller Flygvapnets férmagor. Darfor ar det viktigt
att Marinen har en sjalvstindig operationsférméga inom Ostersjon aret runt. Det &r helt
klart att det nordiska samarbetet kan utgéra en styrkemultiplikator for en sddan for-
maga, som Marinen for sin egen del skyddar det finska samhillets funktionalitet med.
Detta gors genom att trygga den logistiska kedjan for var utrikeshandel, samt aven den
territoriella integriteten till havs.

Baserat pa dessa utgangsfaktorer behandlar jag i denna artikel den finska Mari-
nens nulage, genom att forst analysera verksamhetsomradet. Darefter beskriver jag
langtidsutvecklingen av Marinen och till slut sammankopplar jag dessa teman till en
syntes, sett genom de linser som utgdrs av dagslaget i och en framtida vision av det
nordiska marina samarbetet.

Strategiska utmaningar och Ostersjon som Marinens
operationsomrade

Den ryska Anti-Access/Area Denial (A2/AD)-férmagan har analyserats som ett opera-
tivt problem ur flera synvinklar de senaste aren. Formagan ar ett medel for att skapa
strategiskt djup. Ostersjon som den finska Marinens operationsomrade #r ett intressant
analysobjekt ur detta perspektiv, eftersom tre av fem nordiska lander de facto har en
kustlinje i Ostersjon. Det &r darfor naturligt att behandla A2/AD-fenomenet i en his-
torisk kontext, som en fortsattning pa amiral Gorshkovs doktrin. I den ses regionala
avvirjande 16sningar som stod for offensiv forméga pa andra héll. Den typ av om-
radesavsparrning som A2/AD-terminologin beskriver &r redan fran forsta och andra
varldskrigets tider bekant for finska Marinen.
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Enligt Carl von Clausewitz har var och en tidsepok haft sin egen typ av krig. Sett ur
detta perspektiv kan man se dagens A2/AD-formaga som ett resultat av teknologisk
utveckling som ett komplement till urgamla principer. Redan i borjan av 1900-talet
hade Ryssland — men senare aven Finland sjilv — en formdga att avsparra sjgomraden
och férneka andra aktorer bruk av dem. Till en borjan skapades en sddan férméga ge-
nom bruk av sjéminor. Idag baseras den som vi alla vet pa kapabla 6vervakningssystem
samt luftvarns-, ytstrids- och undervattenssystem med stor precision och rackvidd.

Oavsett om man valjer att kalla ett zonbaserat eller skiktesvis uppbyggt forsvar ba-
serat pa system med lang rackvidd for A2/AD eller omradesavsparrning, ar det skal
att konstatera att alla nordiska l&nder tampas med samma utmaningar. En del av 0ss
maste ta sig an dessa utmaningar vid kanten av ett varldshav, medan andra far brottas
med dem i grundare och grumligare vatten. Aven om egenskaperna hos operationsom-
radena for de nordiska sjostridskrafterna skiljer sig markant fran varandra, ar vara mal
och intressen vildigt lika. Ur ett finskt, sékerhetspolitiskt perspektiv dr det av vikt att
konstatera, att Finland ligger pA EU:s yttre grans. Finland &r alltsa belaget mellan tva
maktkretsar: Ryssland och EU. Vidare kan det konstateras, att Finland ar belédget mel-
lan tva militarstrategiska brannpunkter, dvs. Ostersjén och det arktiska omradet. Natos
och Rysslands granser ligger bade norr och séder om Finland.

I december 2021 sag vi ett konkret exempel pa hur Ryssland kan hota den europe-
iska sékerhetsordningen, om det finns en sddan vilja. Principerna fran den Westfaliska
freden! har ifrégasatts ett antal génger, och i detta sammanhang &r de nordiska staterna
valdigt likadana. Vi 4r smé stater, som &r beroende av den regelbaserade varldsord-
ningen. Den finska utrikeshandelns beroende av sjofart har historiskt sett varit dels
avvikande fran de andra nordiska linderna. Avvikelsen utgdrs av att den finska sjo-
farten alltid har varit beroende av fri tillgang till Ostersjon. Over 85 % av den finska
utrikeshandeln gir pa kol, och da specifikt Sver Ostersjon.

Ostersjon #r ett utmanande operationsomrade fér Marinen av flera olika orsaker. De
hydroakustiska forhallandena varierar, det 4r grunda vatten och delar av havsomrédet
ar i praktiken istackt under en fjardedel av aret. Dessa ar de ramar som sétts av enbart
naturen, och de &r i sig ganska forutségbara. Det internationella systemets dynamik har
d andra sidan visat sig ha ett snabbt tempo. Det genererar darmed andra typer av utma-
ningar for beredskapen och férmageutvecklingen i Marinen. Med detta ar vi i Finland
dock inte ensamma, och det internationella samarbetet — speciellt med Sverige — har
blivit en viktig stéttepelare i utférandet av Marinens uppgifter.

Det ar klart att ett sjofartsberoende land som Finland behéver funktionsdugliga sjo-
stridskrafter. Utvecklandet av Marinen blir dock komplext av en del givna fakta. A ena
sidan har Finland en l&ng landgrans med Ryssland. A andra sidan resonerar det tidi-
gare namnda “militdra vakuumet” fran arktiskt och asiatiskt hall med sakerhetslaget i
Ostersjon. Marinens operationsformaga pa Ostersjon maste tryggas i alla lagen. Den
kraver uppratthéllande av en funktionsformaga aret runt under och pé ytan i grunda,
steniga och isbelagda vatten. | vatten som &ven har kraftiga temperaturskillnader och
darmed besvérliga hydroakustiska egenskaper. Det ar centralt att kunna skydda egen

1.  Westfaliska freden kallas den fred som slots den 14 oktober 1648. Freden undertecknades i Osna-
briick och Miinster och avslutade det trettiodriga kriget samt det Nederlandska frihetskriget.
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skirgard som ett stddomréde, for att kunna ge flankstod at armén och hela Forsvars-
makten. Med grunder i det sistndmnda &r den finska Marinens sammanséttning nagot
avvikande fran sina nordiska motsvarigheter.

En ytterligare operativ utmaning for Marinens férmaga och lésandet av véra upp-
gifter uppstér p& grund av Alands strategiska lage och demilitariseringens special-
arrangemang?. Sakrandet och férsvarandet av Aland &r en av Marinens huvudupp-
gifter. I den offentliga debatten har detta omrade ofta kopplats till den ovanndmnda
A2/AD-problematiken, sammankopplat med Gotland och Bornholm. Skillnaden mel-
lan dessa Oar ér att den finska Marinen inte kan placera trupper eller utrustning pa
Aland under fredstid, och att vi inte alls kan 6va inom omradet. Vi har dock ett tydligt
samforstand med svenska marinen om att Aland och Gotland &r centrala och dels sam-
mankopplade spelpjéser i Ostersjons sakerhetsutveckling.

Oavsett att modern krigforing anses vara bredspektral och ”hybrid”, maste man hur
som helst se den konventionella militara potentialen inom Ostersjdomradet och i Nord-
europa som det dimensionerande hotet ndr det galler gruppering och utveckling av
Marinen och Forsvarsmakten. Cyberdomanens forstarkande verkan skapar ocksa ett
behov for skydd i denna moderna dimension, men cyberdomanen kan ockséa utnytt-
jas i syfte att hoja eget stridsvéarde. Dessa problemstaliningar &r likadana for samtliga
nordiska sjostridskrafter oberoende av var vara forband genomfér sina operationer.
Samarbete i Ostersjdomradet har darfér en stabiliserande verkan for den nordeurope-
iska sékerheten.

Finska Marinen nu och imorgon

Finska Marinen bestér av en stab, en flotta, tva kustforbandsbrigader och en forsvars-
grensskola. Marinens tva huvudvapensystem ar sjomalsrobotsystemet och det omfat-
tande urvalet av sjominor. Sjémalsrobotsystemet ska under de narmaste aren ersattas
av ett nytt ytstridsrobotsystem.

Flottan bestar av ett antal storre och mindre minfartyg, flexibla robotbatar och min-
dre och storre stodfartyg. Karaktaristiskt for samtliga fartyg &r litet djupgende och
en god formaga att navigera i skydd av trdnga och grunda skérgardsvatten, decentra-
liserat och i spridd gruppering. Finska Forsvarsmakten har inga ubatar. Brigaderna &r
uppbyggda sa att den ena lampar sig for regional avvérjningsstrid och den andra till
offensiva motatgdrder. Med dessa kustférband skapas ett djup i sjoférsvaret genom
kombinerade férmagor av spaning, Gvervakning, indirekt eld, sjomalsroboteld och

2. Aland ar demilitariserat, vilket innebar att militar inte f&r uppehdlla sig p& Aland och Aland far
inte befastas. Aland &r ven neutraliserat, och ska darmed héllas utanfér krigshandelser. Nar Aland &r
1809 inférlivades med det ryska kejsardémet pabérjades byggandet av en stor fastning i Bomarsund
pé fasta Alands &stra sida. Under Krimkriget angreps och intogs fastningen av trupper fran Frank-
rike och England. Vid den efterféljande freden i Paris 1856 demilitariserades Aland genom en ensidig
forpliktelse fran rysk sida. Nar Nationernas férbund &r 1921 fattade beslut om Alands statstillhé-
righet bestamdes ocksa att en internationell konvention skulle upprattas. Genom konventionen be-
kraftades demilitariseringen fran &r 1856, och samtidigt neutraliserades Aland. Konventionen fran
1921 undertecknades av tio stater. Ryssland &r inte part i konventionen men i Moskvaférdraget om
Alandsbarna 1940 och fredsfordraget i Paris 1947, finns bestimmelser om Alands demilitarisering,
ddremot ndmns inte neutraliseringen.
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Finska marinens tvd huvudvapensystem dr sjomdlsrobotar och minor. Hér robotskott
fran korvett av Raumaklass och finskproducerade bottenavstandsminor av typ PM-16.

motoffensiver. Brigaderna ar hornstenar i kontrollen 6ver skdrgarden, som Marinen
anvander som stddomrade for sina operationer.

Utvecklingslinjerna for Marinen &r utstakade i statsradets forsvarsredogorelse fran
ar 2021. Enligt detta styrdokument ska sjéforsvarsférmagan utvecklas speciellt inom
omradena ytstrid och ubatsjakt. Malet ar att mojliggora en regional sjokontroll. Det &r
dock viktigt att komma ihag att det nya stridsflygsystemet som Forsvarsmakten anskaf-
far under de kommande &ren ar en gemensam operativ formaga, &ven om den opereras
av Flygvapnet. Det ar sjalvklart att kraven som detta system staller, men ocksa den
kapacitet det producerar, ar i stor utstrackning kopplade till langtidsutvecklingen av
sjoforsvaret.

Pa basen av de politiska beslutsfattarnas riktlinjer har Marinen iscensatt en historisk
forandring, dér sju stridsfartyg erséatts med fyra nya korvetter. Detta Flottilj 2020-pro-
jekt, okar kraftigt Marinens operativa formaga. Med dess formégor skall finska sjo-
forsvaret ocksa i framtiden kunna svara mot den operativa miljons snabba och tempo-
vaxlande utveckling. Som exempel pa férmagetillvaxt skall speciellt namnas ubatsjakt,
som utvecklas genom anskaffningen av torpedsystemet TP45/47 fran SAAB. Ett annat
stridsomrade med stor kapacitetstillviaxt dr luftforsvaret, i och med anskaffningen av
ESSM -luftvirnsrobotsystemet. Aven forméagorna inom elektronisk krigféring utveck-
las kraftigt. Flottilj 2020-projektets formagor skall vara i fullt operativt bruk inom
loppet av ar 2028.

For att vara klarsynta i en vision i det langre tidsperspektivet, har vi i Marinen lagt
fram en strategi som utstracker sig till 2032. Enligt den bestar Marinens formaga att
I6sa sina uppgifter i framtiden pa en hdg insatsberedskap hos handlingskraftiga for-
band med stor eldkraft och stridstaliga system. Stod fran de andra forsvarsgrenar-
na och olika partners, samt ett smidigt och koordinerat genomfdrande i alla bered-
skapslagen och domaner. Dessa utvecklingslinjer gar inte att skilja fran det nordiska
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samarbetet, eftersom stodet fran internationella samarbetspartners ar en nyckelfaktor
aven i framtiden.

Ett konkret exempel pa detta samarbete dr det finsk-svenska sjolédgesbildssamarbetet
SUCFIS (Sea surveillance co-operation Finland Sweden), som ger Finland och Sverige
en realtidsuppfattning av lagesbilden till sjoss inom det gemensamma operationsom-
radet. SUCFIS har en historia som stracker sig tiotals ar tillbaka i tiden. Utgaende
fran detta bilaterala samarbete har man senare dven uppréttat det multilaterala sjoover-
vakningssamarbetet SUCBAS (Sea surveillance co-operation Baltic Sea) mellan alla
Ostersjostater, Ryssland exkluderat.

I maritima operationer accentueras i framtiden rorlighet, tempo, flexibilitet, decen-
traliserade forband, en gemensam lagesblid och en centraliserad eldverkan med Iang
rackvidd och stor precision. Maritima operationer genomférs i samspel med Forsvars-
maktens gemensamma férmagor, andra forsvarsgrenar och samarbetspartners. Det &r
valdigt tydligt att komplexiteten och den sammankopplade karaktéren i Osterjoomra-
dets operationsmiljo innebdr att samtliga parter i hdndelse av en konflikt pa omradet
maste ta sig an vildigt likartade problem. Pa basen av detta utvecklar finska Marinen
nu sin egen operationsférméaga med hjélp av internationellt samarbete.

For att samarbetet med de andra nordiska marina styrkorna skall fungera i tider av
kris eller konflikt, behovs en fortgaende kunskaps- och kompetensutveckling av perso-
nalen under fredstid. Det dr viktigt att fardigheten att ta emot och utvaxla information ar
omedelbar, eftersom var utrustning standigt gar mot en mera komplex och databasaread
systemstruktur. En sddan fardighet ar “farskvara” och kraver standigt samovande. Vi
har i den finska Marinen en tid haft i gdng en organisatorisk reform i syfte att skapa en
organisationskultur som tar utgangslage i genomférandet av gemensamma operationer.
Genom denna efterstrédvar vi ett effekttédnk dver forsvarsgrensgranserna och en tillvéxt i
sprak- och procedurkunskaper for att né en hégre internationell interoperabilitet.

Finska Marinens internationella samarbete och dess
nordiska dimension

Marinens internationella samarbete utvecklas nu snabbt med samtliga nordiska lander.
For de nordiska landernas del kompletterar samarbetets dimensioner varandra, efter-
som forsvarssamarbetets dimensioner delas upp i bilateralt samarbete, Nato-samarbete
och EU-samarbete.

Inom ramen for det bilaterala marina samarbetet har Sverige en sérstéllning. Detta
samarbete har redan i 6ver tva decennium baserat sig pa ett gemensamt operations-
omrade och likartade operativa och strategiska mal. Samdévningarna som paborjades
i slutet av 1990-talet ledde ganska snabbt till gemensamt sammansatta forband, som
Gvade under en ledning och en stab sammansatt av personal fran bagge lander. Sjo-
Overvakningens informationsutbyte inleddes formellt i borjan av 2000-talet genom
SUCFIS-samarbetet. Det utvidgades senare till det Ostersjpomfattande SUCBAS-I4-
geshildssamarbetet. Lagesuppfattningen fran hela Ostersjoomradet har mojliggjort ett
proaktivt beslutsfattande pa ett satt som sméaningom slagit rot i organisatoriska pro-
cedurer och rutiner. Den tidigare ndmnda sammankopplingen mellan tyngdpunkts-
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omradena i den nordeuropeiska strategiska triangeln kommer sannolikt att ytterli-
gare hoja signifikansen av detta samarbete i framtiden. I och med det vdxer ocksa
potentialen att utnyttja 6vervakningsarrangemangen mellan de nordiska landerna.

Det finsk-svenska marina samarbetet (FISE Naval cooperation) &r i dags dato valdigt
langtgéende. | praktiken har man fort samarbetet sa langt att det fungerar somlgst péa
flottilj-, brigad-/regements-, bataljons- och divisionsniva. Mellan fartygsenheter dvar
den svensk-finska divisionssammansittningen SENTG (Swedish-Finnish Naval Task
Group) och inom amfibieférbanden 6var den svensk-finska amfibiebataljonstridsgrup-
pen SFATU (Swedish-Finnish Amphibious Task Force) regelbundet. Ett bra exempel
pa hur langt organisationerna &r integrerade &r finska Kustflottans huvudstridsévning
2021. Forbandet genomférde mer eller mindre i sin helhet sin huvuddvning som en
ingdende del i den svenska marinen under 6vningen SWENEX21. | praktiken tog man
alltsa ett helt finskt forband och understillde det till svenska marinen. Under detta
forandrade ledningsforhallande dvade Kustflottan marina insatser och gemensamma
operationer tillsammans med savil svenska marinen som det svenska Flygvapnet. Man
kan alltsd med hog sdkerhet hivda att det finsk-svenska samarbetet dr kapabelt till
gemensamma operationer och att det tjanar en dmsesidig nytta. Framfor allt sa tacker
det samtliga stridsomraden, inklusive luftforsvar, ytstrid, ubétsjakt, minkrigforing,
amfibiestrid och elektronisk krigféring.

Malet med det finsk-svenska marina samarbetet &r att upprétta en kombinerad forma-
ga till gemensamma operationer (combined JOINT operational capability) inom de nér-
maste kommande &ren. Man kan gott hivda att denna redan existerar eller att vi atmins-
tone ar valdigt nara malet. Vi ovar tillsammans arligen med gemensamt sammansatta
fartygs- och amfibieenheter. Pa grund av den foérhéllandevis langa samarbetstraditionen
med Sverige har en del samarbetsfaktorer smugit sig in sig i finska Marinens organisa-
tionskultur. Dessa utgérs till exempel av planeringsverktyg och -processer i saval far-
tygs- som amfibiefdrband, radioprocedurer och t.o.m. organisationsstrukturer i staber
pé divisions- och bataljonsnivd. Dessa praktiska modeller har smaningom cementerat
sig 1 finska Marinens organisation sa till den grad, att yngre anstélld personal inte ens ar
medveten om att de &r biprodukter av det historiska samarbetet. Fenomenet underlattar
mérkbart genomférandet av samdvningar, speciellt i startskedet — &ven om det sékerligen
ar omdjligt att ens identifiera den organisationskulturella verkan pa saken langre.

Efter det att Norges, Sveriges och Finlands férsvarsministrar undertecknade ett
trilateralt avtal om férdjupat forsvarssamarbete i september 2020, bérjade Mari-
nen utvidga sitt samarbete d&ven med det norska Sjgforsvaret. Idag syns detta sam-
arbete i Flottilj 2020-projektet genom utbildning pd Nansen-klassens fregatter och
genom deltagande i norska 6vningar. | framtiden &r det meningen att verksamhe-
ten skall ytterligare fordjupas till att omfatta operativ verksamhet och l&gesbilds-
samarbete, i den senaste finska forsvarsredogorelsens (2012) anda. Ovanfér Ma-
rinen, pd férsvarsmaktsnivd, utgér de sammanknutna operationsomradena for
norska, svenska och finska forsvaret en naturlig grund till att efterstrdva en ope-
rativ formaga att kunna genomféra tri laterala, gemensamma operationer som in-
kluderar samtliga férsvarsgrenar. Detta kommer sannolikt att leda till nagon form
av roll aven for Marinen i den nara framtiden. Det trilaterala samarbetets mal ar

32



att skapa forutsattningar for ett gemensamt genomférande av militdra operatio-
ner i lage av kris och konflikt, ifall ldndernas regeringar var for sig s bestimmer.
Med forankring i den strategiska och operativa véaxelverkan mellan det arktiska
omradet och Ostersjbomradet kommer samarbetet med Norge att avsevart fordju-
pa den finska strategiska insynen och forstdelsen av dynamiken i vért ndromrade.

Inom Nato-samarbetet koncentrerar sig finska Marinen i stor grad pa dvningar och
samverkan med de stdende insatsstyrkorna, for tillfallet Standing NATO Maritime
Group 1 och Standing NATO Mine Countermeasures Group 1. Inom ramen for detta
finns det naturligtvis en bilateral dimension, eftersom en del nordiska lédnder deltar i
styrkorna. Som partnernation efterstravar Finland en fortgédende utveckling av intero-
perabilitet, vilket stods av erfarenheter fran tidigare bilaterala samarbeten och de per-
sonliga relationer som uppstatt som resultat av dessa. Ett av malen for Nato-samarbetet
ar forstarkandet av den nationella férsvarsforméagan, men pd samma gang fordjupas
&ven det nordiska samarbetet som en biprodukt.

Sammanfattning: det nordiska marina samarbetets
framtidsvision

P4 basen av de argument och teman som behandlats i denna artikel, ska jag samman-
fatta min syn pa en majlig framtida vision av det nordiska marina samarbetet. Den
bestar av tre karnbudskap, som presenteras i fri ordning, utan prioritetsordning eller
viktighetskoefficient.

Innan jag Gvergar till ssmmanfattningen maste jag dock konstatera att de nordiska
marinerna kompletterar varandra redan nu. Generellt kan man séga att marinerna utgor
intressanta organisationskulturer, eftersom de kombinerar traditioner fran Nelsons tid
med de mest moderna av vapen- och dvervakningssystem. Det finns goda grunder att
argumentera att dessa passar daligt ihop, och att det i denna typ av omgivning ar svart
att undvika stela och icke-flexibla processer och metoder. Finska Marinen fér anse sig
vara i en lycklig stallning, eftersom det nordiska samarbetet erbjuder ett titthal in till
andra organisationskulturer. Som jag tidigare konstaterade, har vi tagit delar av dessa
till oss sjalva over tiden. Jag ar & ena sidan valdigt nojd och glad 6ver detta, och & andra
sidan valdigt tacksam till mina nordiska kollegor for att samarbetet ger oss sa mycket.

Geopolitik &r i skrivande stund en av den sékerhetspolitiska debattens brannpunk-
ter. | centrum av det tryck som riktas mot den europeiska sakerhetsordningen och
den okande strategiska betydelsen av Nordeuropa, dr det viktigt att komma ihag att
nar man jamfor styrkeférhallanden, ar saker och ting sammankopplade som ett noll-
summespel. Finland ar beldget i den nordeuropeiska strategiska triangeln”, men dock
inte i centrum. Denna triangel har sina horn i det arktiska omradet, GIUK-gapet och
Ostersjon. Finland &r inte en del av stormaktsrivaliteten, och det &r inte heller nagot
annat nordiskt land. And kan vi inte undga natt bli paverkade av verkningarna av stor-
maktspolitikens dynamik. P4 basen av detta kan man harleda att de nordiska mariner-
nas operationsomraden har gemensamma drag och dr geografiskt dverlappande, varpa
det kan konkluderas att de ar systemiskt sammankopplade. Som férsta karnbudskap
konstaterar jag saledes, att de nordiska marinernas mal ar liknande och nationellt na-
ende av dessa mal har dvernationella, synergiska effekter.
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Oavsett hurdan intensiteten av den militara verksamheten i nagon del av den stra-
tegiska triangeln ir, inverkar den pé finska Marinens 16sande av sina uppgifter pa ett
satt eller annat. Handelser pa ett eller flera av triangelns omraden reflekteras till andra
omraden som nagon annan form av verksamhet. P4 basen av detta, och som féljd av
foregdende, ar mitt nasta karnbudskap att det nordiska marina samarbetet kommer
att fordjupas i framtiden, och vi bor ocksa medvetet efterstrava en sadan fordjupning.
Jag motiverar min bedémning genom att konstatera att en gemensam lagesuppfattning
som omfattar hela den strategiska triangeln stodjer samtliga nordiska mariners sjalv-
standiga operationsformaga och inhamtning av planeringsunderlag. Det framtida sam-
arbetet ska darfor omfatta alla typer av intensitetsnivaer i militar verksamhet, fran fred
till kris och vidare till konflikt. Samarbetet ska ocksd omfatta samtliga stridsomraden:
luftforsvar, ytstrid, ubétsjakt, minkrigféring, amfibiestrid och elektronisk krigforing.

Vara formagor avviker fran varandra, och detta bor ses som en styrka. Vara lander
har olika system for till exempel ytstrid, luftvarn, vervakning och ubatsjakt. P4 ba-
sen av detta ar mitt avslutande kérnbudskap att de nordiska marinerna tillsammans
har en stridstalig potential och erbjuder darfér en mangfacetterad verktygslada for att
trygga sékerheten i det strategiskt viktiga Nordeuropa. Som exempel kan man hanvisa
till de finska projekten som skall producera ett nytt stridsflyg till Flygvapnet och fyra
nya korvetter till Marinen. Projekten resulterar i formagor som ar till for gemensamma
operationer, d&ven om dessa formagor ska anvandas av eller organiseras i en forsvars-
gren. De nya formagorna ska darfor vara integrerade internt i hela finska Forsvarsmak-
ten, men framfor allt interoperabla internationellt och &ven déar kunna verka éver for-
svarsgrensgranserna. Eftersom samtliga mariner i utgangslaget genomfor operationer
i samtliga domaner, vore det logiskt att vi som foregangare kunde visa véigen at andra
forsvarsgrenar &ven i en nordisk samarbetskontext.

Finska marinens nordiska samarbete &r idag som svagast med Danmark. Om man
nagon gang skulle komma att utdka detta, skulle det enligt min bedomning utoka bag-
ge sidors lagesuppfattning markbart vad galler Ostersjon kontra GIUK-gapet. De nord-
iska landerna utgdr enligt min bedémning i framtiden en alltmer tydligare enhetlig
helhet, som har gemensamma sakerhetsintressen inom ett strategiskt viktigt omrade.
Nordiskt samarbete &dr véldigt viktigt for finska Marinen. Samarbetets nytta skulle fran
mitt perspektiv sett dka ytterligare, ifall man utdékade det &ven med Danmark.

Vi har véldigt goda och varma relationer mellan marincheferna i de nordiska l&n-
derna. Jag vill uttrycka min stora tacksamhet till mina nordiska kollegor for detta. | ett
langre perspektiv vore det anda till allas fordel, att samarbetets framgang inte skulle
vara personrelaterat. Det nordiska marina samarbetet ar inte komplicerat, precis som
militar verksamhet inte heller ska vara for att fungera. | sin enklaste form utgors det
av informations- och erfarenhetsutbyte. Genom évningar och vardagliga rutiner 6kar
detta samarbete forstaelsen av sammankopplingen av de strategiska spelbrickornas
rorelse i samtliga l&nder och i den strategiska triangeln som analyserats i denna artikel.
Tillsammans och genom att komplettera varandras formagor kan vi sakra Nordeuropas
maritima sékerhet — och tillsammans &r vi starkare.
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Maritim sikkerhet i en ny aera

Abstract: Emerging technologies, climate change, great power competition, and
our growing need for energy and resources are significant drivers shaping the
global security environment, characterised by increasing uncertainty. When wri-
ting this, we closely monitor the grave and challenging situation in and around
Ukraine. Meanwhile, it is also prudent to assess other regions affected by the
changing security environment, including our region. The North Sea, the Nor-
wegian Sea, the Barents Sea, and the Baltic Sea can be considered one opera-
tional continuum. Challenges and activities are connected, interlinked, and is
influenced by each other. Russia has over the last years increased its naval pre-
sence and military activity within this region, demonstrating ability to deploy
newly developed high-end capabilities, as well as low-key hybrid activities. The
character of the Russian maritime activity has transformed from being cycli-
cal, consistent and predictable into a more unpredictable and varying pattern.

The presence of maritime units and capabilities in relevant maritime areas ensure
influence, situational awareness, and readiness to counter emerging threats and si-
tuations. Increased cooperation and integration between allies and partners enable
us to maintain a continuous, relevant, and credible maritime presence in areas of
interest, and demonstrates our cohesion.

The Russian behaviour has encouraged our like-minded Nordic nations to
strengthen our relationship through deepened military cooperation and integra-
tion. The Nordic countries share a mutual trust based on common culture, tradi-
tions, governance system and, to a very large extent, the same security interests.
Increased bi- and multilateral navy-to-navy cooperation in the Euro-Atlantic region
also translates to the Nordic navies, strengthening our ability to operate together,
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and maintain a situational understanding. However, further development is possible
to enable timely and seamless coordination and exchange of relevant information.

As a small, coastal, arctic, and maritime nation — Norway is entirely dependent
on its maritime and coastal infrastructure, along with its ability to harvest from
the Ocean. A rule-based international order, established on The United Nations
Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), has ensured the wealth and modern
way of life for Norway and its people, enabling harvesting from rich fisheries, global
seaborne commerce, logistics, connectivity and export of oil, gas, and energy.

Climate change is evident in the Arctic. The melting ice makes the Arctic more
accessible to commerce, tourism, deep-sea mining, and harvesting of other resour-
ces, imposing an increasing danger to the Arctic Ocean’s vulnerable and biodiver-
sity. As an integrated part of the Navy, the Coast Guard maintains an average of
12 to 15 ships on constant patrol 365/24/7 in the High North and — on the basis of
UNCLOS - ensures sustainable development of the rich marine resources.

Norway is continuously investing in maritime security, as recently illustrated by
the signing of the contract between Norway and Germany — for four new Type 212CD
submarines to Norway and two to Germany. By 2025 our F35s and P-8s will be
fully operational, along with the three new ice-reinforced helicopter-carrying Coast
Guard vessels of the Jan Mayen class.

Currently, the Norwegian Navy is in the early stages of outlining a fleet for the
2030s and onwards. Given the time it takes approximately from a decision to a new
acquisition is operational — it is too late to start building a navy when you need
it. At the same time — considering the pace of emerging and potentially disruptive
technologies — it is challenging to design a future-proof navy. This underscores the
necessity of platforms with growth potential and adaptability to ensure through-life
modernisation and relevance.

It will always be challenging for a small nation - with vast maritime areas - to
maintain a fleet of sufficient size and relevant capabilities within limited funds, en-
forcing us to actively seek to break some of the cost-curves related to modern war-
ships. At the same time, Norway will continue to build collective security through
bi- and multilateral alliances and cooperation as a core principle for the future.
Navies are by nature oriented towards international cooperation with a regional and
global potential.

Dagens sikkerhetspolitiske situasjon med gkt konkurranse mellom stormaktene pavir-
ker oss alle. Vi lever pa nytt i en verden preget av gkt usikkerhet, og det er vanskeligere
enn pa lenge & forutsi hvordan sikkerhetssituasjonen ser ut noen ar frem i tid. Nar dette
fares i pennen falger vi utviklingen i Ukraina tett, men det er ogsa andre regioner hvor
den globale rivaliseringen kommer til uttrykk. Det nordlige Atlanterhavet og @stersjo-
regionen er et av disse omradene som er preget av gkt militeer aktivitet og signalering
gjennom gvelser og operasjoner.

Et tradisjonelt angrep pa vart territorium her i nord fremstar fortsatt som mindre
sannsynlig, men ikke mer usannsynlig enn at vi ma veere forberedt. Det som derimot
fremstar som en mer narliggende utfordring er bruk av sammensatte virkemidler og
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militeert press rettet mot var suverenitet for & pavirke vére politiske veivalg. Operasjo-
ner i de globale allmenningene — havet, cyberspace og verdensrommet er velegnet for
slike operasjoner, kombinert med desinformasjon og strategisk kommunikasjon, og
understgttet av en kapasitet til & gjennomfare rettede angrep fra lange avstander.

Det russiske basekomplekset pa Kola inneholder Russlands starste konsentrasjon av
militeermakt. Nye kapasiteter er utviklet og anvendes mer aktivt lenger vest og sar i
Atlanterhavet enn tidligere. Vesten har respondert pa dette med gkt tilstedevaerelse og
overvakning av de nordlige havomradene. Derfor ser vi en betydelig gkt militer akti-
vitet i det maritime domenet, og vare lands mariner har fatt en ny hverdag.

De mange arene med lav spenning i vare neromrader ble benyttet til regelmessig
gving og trening, samt maritime sikkerhetsoperasjoner i andre farvann. | dag handler
det om kontinuerlige operasjoner og tilstedeveerelse for & beholde et strategisk over-
blikk og hay beredskap. Dette setter nye krav til vare fartgyshesetninger og den opera-
tive tilgjengeligheten til vare fartay.

Ingen allierte eller partnerland har kapasitet til & hdndtere den gkte kompleksiteten
og aktivitetsnivaet i det maritime domenet pa egenhand. Ngdvendigheten for gkt sam-
arbeid og tettere koordinering fremstar derfor som viktig. Fra et norsk perspektiv er
naturlig nok NATO et sentralt virkemiddel for koordinering, samarbeid og integrasjon,
men langt fra den eneste. Mye av var operative aktivitet foregar i dag i en bi- eller mul-
tilateral kontekst med vare naermeste allierte.

Barentshavet, Norskehavet, Nordsjgen og @stersjgen fremstar som ett operasjonelt
kontinuum. En videre utvikling av det nordiske marinesamarbeidet for en mer sgmlgs
koordinering og utveksling av informasjon er derfor en naturlig del av utviklingen vi-
dere. P& veien dit kan en gjennomgang av maritime utfordringer og muligheter slik de
ser ut fra et norsk perspektiv veere av interesse.

Havets betydning sett fra Norge

Norge er et langstrakt land, og innehar verdens nest lengste kystlinje. Kysten repre-
senterer den norske livsnerve, der de starste byer, tettsteder og viktigste infrastruktur
ligger langs kysten. Kysten binder Norge sammen, og majoriteten av Norges befolk-
ning bor i umiddelbar neerhet til havet. Vi kan derfor trekke en slutning om at Norges
befolkning lever av, pa og ved kysten.

Et av de grunnleggende premissene i sjgmaktsteorien er sammenhengen mellom en
nasjons velstand og dens evne til & utnytte havet — til kommersielle formal i fredstid og
sjgmiliteer kontroll i krise og krig. For Norge er dette perspektivet veldig fremtredende.
Havet er viktig for norsk verdiskapning, og dermed fundamentet velferdsstaten var
er bygget pa. Nesten 30 prosent av verdiskapning i norsk naeringsliv er direkte knyt-
tet til havnaringen, og Norge er en av svart fa nasjoner som innehar flere komplette
verdikjeder innen maritim sektor. De tre store havnaringene — olje og gass, maritimt
neringsliv og sjgmat, sysselsetter nesten en kvart million mennesker. Verdien av norsk
sjgmateksport nddde en toppnotering i 2021 pa 120,8 milliarder kroner, og prognoser
indikerer en dobling i eksport frem mot 2030.

Globalt er de storste fiskeriene konsentrert til de omradene der n@ringsgrunnlaget er
til stede, og det er lengst syd og lengst nord pa Jordkloden. Omradene utenfor Alaska
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og vare egne omrader i nord er verdens to klart viktigste fiskerier. Barentshavet innehar
et av verdens viktigste gkosystemer, og utviklingen i dette omradet pavirker i sin tur
store deler av verdenshavenes gkosystem.

Nar de arktiske fiskeriene er i god forfatning, med barekraftig ressursutnyttelse, sa
er det blant annet pa grunn av det velfungerende samarbeid mellom Norge og Russland
pa fiskerifeltet, samt Kystvaktens utrettelige arbeid med & kontrollere fiskeriene. I dag
er Barentshavet et av fa omrader i verden som opplever vekst i biomasse og biodiver-
sitet. Dette er viktig i det virkelig lange perspektivet, og Kystvaktens arbeid p& havet
representerer et av Forsvarets mest konkrete bidrag til FNs baerekraftsmal.

Historien om Norge er altsa en historie om havet og det maritime. Dette gjelder ogsa
innen global handel, der Norge fortsatt er en av verdens stgrste sjgfartsnasjoner. Norges
handelsflate rangeres som verdens fjerde storste i fliteverdi og attende storste malt i
tonnasje. Den teller omtrent 2 500 norskkontrollerte skip, som til daglig operer pé alle
verdens hav.

Maritim infrastruktur langs havbunnen

I havdypet befinner det seg viktig infrastruktur, med en ekende utbredelse, omfang
og kapasitet. Digital infrastruktur i form av fiberkabler langs havbunnen knytter i dag
Europa og Nord Amerika sammen. Her fraktes 97 prosent av all digital informasjon,
noe som inkluderer nesten alle finansielle transaksjoner, kommunikasjon og internett.
En annen viktig ferdselsare langs havbunnen er kraftkablene som star for import og ek-
sport av energi mellom landene. En tredje er ledningsnettet og rarsystemene som iva-
retar flyten av olje og gass, bade mellom offshore — produksjon og fastland, og mellom
Norge og Europa. Stabiliteten i flyten av energi og digital informasjon er uunnverlig
for vart moderne liv og for var gkonomi. Samtidig representerer det en sarbarhet nasjo-
nalt og regionalt.

Havretten — En internasjonal rettsorden under press

Som sméstat, kystnasjon og global sjgfartsnasjon er Norge spesielt avhengig av en
velfungerende internasjonal rettsorden gjennom FNs havrettskonvensjon, som regu-
lerer staters rettigheter, plikter og myndighetsutgvelse pa havet. Havretten gir fri til-
gang til havet for alle, samtidig som kyststatene har suverene rettigheter til & forvalte
ressursene i definerte geografiske omrader. Regionalt fremstér havretten i dag som
et solid fundament for samhandling mellom nasjoner. Globalt ser vi derimot stadig
flere eksempler pa at havretten utfordres. I Ser — Kinahavet utfordrer Kina i gken-
de grad retten til ferdsel pa det frie hav, samt retten til & hgste av havets ressurser.
Fremfor 4 benytte etablerte internasjonale institusjoner, velger Kina 4 selv & definere
rettsgrunnlaget basert pa hva som favoriserer Kinas ambisjoner, og hevder at uenighe-
ter skal avgjeres direkte mellom de involverte stater. Et slikt standpunkt styrker ikke
de internasjonale rettsprinsipper. | oktober 2018 demonstrerte ogsa Russland vilje og
evne til & utfordre havretten, ved a definere Azov-havet som russisk innhav, for deret-
ter & stenge Kertsjstredet!. Liberale vestlige demokratier som Tyskland, Nederland og

1. Kertjsundet, redaktdrens kommentar.
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Auwustralia, og i serlig grad Storbritannia og USA, har gkt sin militere tilstedeveerelse
med marinefartgy i omstridte omrader for & understgtte og garantere fri og uhindret
ferdsel pa havet. For Norge er det spesielt viktig at den videre utvikling pa havet, in-
kludert i Arktis, baserer seg pa internasjonal rett, og at stormakter som Russland og
Kina — men ogsa allierte og partner land — falger det rettslige sporet og ikke makt for
a ivareta sine interesser.

For Norge gir havretten suverene rettigheter i et svert ressursrikt omrade, med en
enorm utstrekning for en liten nasjon. Det medfarer ogsa en sterk forpliktelse til &
forvalte disse ressursene pa en barekraftig mate, og samtidig rettferdig og forutsig-
bart for alle som har legitim virksomhet her. Den regelbaserte verdensorden, slik den
fremkommer i FNs havrettskonvensjoner og de underliggende traktatene og etablerte
sedvane, forutsetter forvaltning, oppfelging og handhevelse fra kyststatene. Det er
primart Kystvakten som ivaretar en barekraftig ressursforvaltning og myndighetsute-
velse i norske havomrader.

Den norske Kystvaktmodellen

Det norske Sjgforsvaret bestar av Kystvakten og Marinen, der den norske Kystvaktens
organisering og struktur er ganske unik. Kystvakten er i norsk sammenheng ogsa et
eksempel pa vellykket tverrsektorielt samarbeid. Med hjemmel (grunden) i en egen lov
utgver Kystvakten myndighet og stgtter 16 ulike statlige myndigheter, samtidig som
Sjoforsvaret til enhver tid har fartgyene under militeer kommando. Oppdragsportefal-
jen til Kystvakten er dermed omfattende, og inneberer et spekter av oppdrag innen
blant annet justis, toll, miljgvern, oljevernberedskap, forskning og sgk- og redning.
Med hjemmel i Kystvaktloven handheves det 24 ulike lover til sjgs.

Kystvakten bestar av 15 fartgy, fordelt mellom starre helikopterbarende havga-
ende fartgy i ytre Kystvakt og mindre fartgy i indre Kystvakt. 30 besetninger be-
manner fartgyene, noe som sikrer et gjennomsnitt pd omtrent 12 fartgy i kontinuer-
lig operasjon 24/7/365,
noe som vitner om en
serdeles vellykket og
kosteffektiv ~ driftsmo-
dell, bade for staten og
for Sjgforsvaret. | 2020
lgste Kystvakten over
2700 oppdrag for en
lang rekke oppdragsgi-
vere.

I tillegg ble 800 fis-
keriinspeksjoner gjen-
nomfgrt. Gjennom Kyst-
vakten er Norge den
tydeligste og mest kon-
sistente aktgren i Nord- KV Svalbard bistar Northguider med hjelp etter at fartgyet
omradene. fikk problemer som endte med at det havarerte pa Svalbard.
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Arktis — gkt tilgjengelighet og gkt interesse

Utviklingen i Arktis er naturligvis av sarlig interesse for Norge, og de andre medlem-
mer av det Arktiske rad. Det er verdt & papeke at de nordiske landene representerer fem
av atte medlemmer i det Arktiske rad, i tillegg til vare to transatlantiske allierte Canada
og USA. Nere allierte og partnere, vestlige demokratiske nasjoner holder altsa syv
av atte radsplasser, noe som i utgangspunktet burde gke sannsynligheten for enighet,
stabilitet, utvikling og samarbeid i Arktis.

Klimaendringene er tydeligere i Arktis enn de flest andre steder i verden. Arktis
smelter, og for hvert &r som gar blir de nordlige sjerutene gjennom Arktis mer til-
gjengelig, aktuell og interessant for kommersiell sjgtransport. Russland har et uttalt
mal om et fraktvolum gjennom den Nordlige Sjerute pa 80 millioner tonn érlig innen
2024 og 150 millioner tonn fra 2030.

Samtlige stormakter har utgitt sitt arktiske strategidokument, noe som vitner om et
okende og tydelig fokus mot Arktis. Interessant nok har flere av vare allierte har over-
lappende og til dels motstridende interesser i Arktis.

Kina fikk i 2013 permanent observaterstatus i Arktisk rad, og omtaler seg som en
nar-Arktis stat. 1 2018 publiserte Kina sin arktiske strategi, og har i dag seks isbrytere
under bygging. Kina er i fremtiden antatt & bli en betydelig akter i Arktis.

Det er en tiltakende sivil og kommersiell aktivitet i nord, spesielt innenfor omradene
fiskeri, cruiseturisme og forskning. Et eksempel pé dette er det nye franske cruiseski-
pet Le Commandant Charcot som nadde Nordpolen for farste gang i september 2021.
Cruiseskipet er en isbryter bygget av det norske verftet Vard, og det planlegges med
regelmessig cruisetrafikk til Nordpolen fra og med i ar. Personell fra den norske Kyst-
vakten deltok som radgivere under dette forste toktet.

Omradet hvor Norge har ansvar for sgk og redning strekker seg er enormt stort, og
i lopet av de siste arene har det forekommet flere ulykker og nestenulykker. Operasjo-
ner og aktivitet i Nordomradene og Arktis innebarer store avstander og utfordrende
arktiske veerforhold, noe som gir en klar indikasjon pa den forhgyet risiko- og det gkte
skadepotensiale for ulykker.

Forsvaret av Norge starter i utlandet — Internasjonale
styrkebidrag

Det norske forsvarskonsept er bygget pa tre pilarer; var nasjonale militeere evne, bi-
lateralt samarbeid med vare viktigste allierte og kollektiv evne i rammen av NATO-
alliansen. | det maritime domenet er de bilaterale og allierte pilarene sveert tydelige.
Maritime styrker er globale og internasjonale av natur og det kontinuerlige arbeidet
med & beholde et strategisk overblikk i det maritime domenet ma baseres pa tett in-
ternasjonalt samarbeid, byrdefordeling og teamwork. For Sjgforsvaret betyr gkningen
av alliert tilstedeveerelse og aktivitet at norske marinefartay samvirker med allierte
enheter hele tiden. | dag er normalsituasjonen for vare marinefartgy at de inngar i eller
samvirker med en alliert styrke, fra de kaster loss og gar fra kai. Deler av aktiviteten
foregar i rammen av NATO, men en betydelig del av vare operasjoner foregar i en bi-
eller multilateral ramme med vare naermeste allierte.
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HUGIN, modulcert kontainerbasert autonomt system for sok og deteksjon av miner.

Sjaforsvaret har over en lang periode deltatt med regelmessige bidrag til den nordlige
av NATOs to stdende minerydderstyrker — Standing NATO Maritime Countermeasures
Group 1 (SNMCMGL1). Hasten 2021 deltok Sjgforsvaret for farste gang med HUGIN
(se bild ovan), et modulart kontainerbasert autonomt system for sgk og deteksjon av
miner. HUGIN er utviklet gjennom norsk forsvarsindustrielt samarbeid, og har ved
gjentatte anledninger vist seg a vare et svart velutviklet system i verdensklasse.

Sjaforsvaret har ogsa en lang tradisjon med & deltakelse av fregatter i NATOs staen-
de fregattstyrke, SNMGL, og stiller med en fregatt i andre halvdel av 2022. Denne type
deltakelse i de stdende multinasjonale NATO styrkene medfarer gkt grad av interope-
rabilitet og evne til samvirke, gjennom at utstyr som samband, sensorer og effektorer
kontinuerlig testes, og holdes operativ. Det er ogsé en viktig og god arena for & holde
besetningene oppdatert pa prosedyrer, taktikker og doktriner, samt at samvirke med
vare allierte forblir en normalsituasjon.

Hosten 2021 gjennomfgrte Sjaforsvarets nye logistikk og stgttefartsy KNM Maud
sin farste operative deployering i den ene av NATOs to stdende maritime styrker —
Standing NATO Maritime Group 1 (SNMGL). Som eneste forsyningsfartgy har hun gitt
et vesentlig bidrag til NATOs utholdenhet og operative evne gjennom gving, trening
og operasjoner i Nord-Atlanteren og @stersjgen. KNM Maud har to fullverdige beset-
ninger, og hun er dermed innrettet og planlagt med tilneermet kontinuerlig operasjon
for understattelse av nasjonale og allierte styrker i vare naeeromrader i tiden fremover.

Sjeforsvarets viktigste bidrag for norsk sikkerhet befinner seg for ayeblikket i Mid-
delhavet. Hgsten 2021 gjennomgikk den norske fregatten KNM Fridtjof Nansen et
intensivt og omfattende trenings- og oppgvingsprogram pa gstkysten av USA, som
en fullintegrert del av den amerikanske hangarskipsgruppen Carrier Strike Group 8
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Multirolle logistikk og stgttefartayet KNM Maud gennomfarer RAS med KNM Fridtjof
Nansen.

(CSG8) med hangarskipet USS Harry S. Truman (HST). | desember, etter bestatt ser-
tifisering, deployerte hangarskipsgruppen til Atlanterhavet og Middelhavet. Hangar-
skipsgruppen bestar av en fullverdig luftving, angrepsubater, logistikkfartgy, syv
kryssere og destroyere i tillegg til Nansen, og utgjgr en formidabel slagkraft, mobilitet
og evne til global maktprojeksjon. Som en fullintegrert enhet bidrar Nansen til denne
evnen. Norge er en av relativt fa nasjoner i verden som innehar kompetansen, kapa-
siteten og relasjonen som kreves for & operere sgmlgst og integrert i en amerikansk
maritim styrke av denne typen. | skrivende stund opererer denne styrken i det gstlige
Middelhavet og inngdr saledes i vestens samlede beredskap for & handtere spenningen
rundt Ukraina.

Basert pa premisset om at norsk sikkerhet er basert pa nasjonal evne og alliert sam-
virke, s& er norsk deltakelse i denne aktiviteten helt avgjarende for norsk sikkerhet,
bade av operative og sikkerhetspolitiske arsaker. Det muliggjer evnen til samvirke
gjennom sgmlgs integrasjon, samtidig som det sender et tydelig signal og troverdighet
i allianseforpliktelsene vare. Det kan argumenteres for at det norske flagget i toppen av
masten pd USS Harry S Truman bidrar direkte til norsk sikkerhet uavhengig av hvor
styrken befinner seg.

Stormaktsrivalisering og naboskap til Russland

I kjglvannet av Russlands ulovlige annektering av Krim, gkte det sikkerhetspolitis-
ke alvoret i vare neeromrader. @kt stormaktsrivalisering gjer seg gjeldende primeert
i de globale allmenningene der grensene ikke er trukket; i cyberspace, i rommet, i
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informasjonsdomenet og i det maritime. Nordens maritime omgivelser er en av regi-
onene der den globale stormaktsrivaliseringen utspiller seg, gjennom gkt militeer tilste-
devaerelse, aktivitet og konkurranse om innflytelse og kontroll. Russland har over tid
styrket seg militeert ved utvikling av nye kapasiteter, primart i undervannsdomenet,
kombinert med moderne langtrekkende missilteknologi. Vi observerer at flere av disse
kapasitetene allerede er tatt i bruk, samtidig som vi observerer et hgyt russisk aktivi-
tetsniva, samt uttesting og utvikling av nye kapasiteter. Den russiske regionale posisjo-
nen er kraftig styrket, gjennom vesentlig militeer styrkeoppbygging og opprustning av
militeer infrastruktur i nordomradene og Arktis. Langs den Nordlige Sjarute er eldre
sovjetisk infrastruktur og militeerstasjoner revitalisert, gjendpnet og styrket, i tillegg til
at nye militeere kapasiteter er realisert.

Norge og Sverige ma forholde seg til det samme aktgrbildet, men vére geopolitiske
muligheter og konsekvenser er litt ulike. De havomrader som danner grunnlaget for
norsk verdiskapning og velstand er de samme havomradene som er gjenstand for stor-
maktenes tiltakende rivalisering. VAar beliggenhet med naerhet til Russlands strategiske
kapasiteter pa Kola, sett i ssmmenheng med var avhengighet av sjgforbindelsen over
Atlanterhavet pavirker vér sikkerhetspolitikk og trekker oss direkte inn i den pagaende
dynamikken mellom gst og vest. Samtidig har Norge en felles grense til Russland og
et pragmatisk og godt samarbeid pa konkrete omrader som fiskeriforvaltning, sek- og
redning og miljgvern.

Norsk sikkerhetspolitikk har alltid forsgkt & balansere to hensyn overfor Russland.
P& den ene siden en troverdig avskrekking med basis i vart NATO-medlemskap, og
samtidig en beroligende og forutsigbar opptreden for & opprettholde lav spenning. Den-
ne balansegangen debatteres i Norge i lys av den nye sikkerhetssituasjonen. Uansett om
hvor man befinner seg i denne debatten, sa er behovet for okt aktivitet og tilstedevee-
relse med norske maritime enheter ngdvendig.

Russisk maritim aktivitet har de siste arene veert preget av mer uforutsigbarhet, og
en gkende grad av synkronisert, koordinert og helhetlig bruk av russiske maritime
styrker fra ulike flater. Et eksempel sa vi under det rutinemessige russiske hosttoktet
12021, langs den Nordlige Sjerute, der den russiske flitegruppen innledningsvis gikk
i motsatt retning og plasserte seg sydvest av Svalbard, for flategruppen etter en stund
satt kurs mot den Nordlige Sjgruten. Andre eksempler pd demonstrert uforutsigbarhet
fra russisk side har veert gjennomfgring av uannonserte starre maritime gvelser. For
Norge, Norden og vare allierte har den russiske utviklingen resultert i en sikkerhetspo-
litisk hverdag preget av kortere varslingstider og falgelig et gkt behov for tilgjengelige,
beredskapsklare og kapable maritime enheter.

Russland er dimensjonerende for Norges forsvars- og sikkerhetspolitikk. Det gkte
militzere presset og fotavtrykket i vare naeromrader, og Russlands demonstrerte vilje
og evne til & anvende militeer makt til & na sine malsettinger, medfarer behov for &
styrke det allierte militeere samarbeidet i nord. Det har vart en signifikant ekning i al-
liert tilstedeveerelse i vare omgivelser, med et forelgpig hgydepunkt under storgvelsen
Trident Juncture i 2018, som ogsd markerte tilstedeveerelsen av et alliert hangarskip
for forste gang pa over tredve ar. @kt alliert oppmerksomhet og tilstedeverelse i nord
har veert en gnsket utvikling fra Norge, samtidig som vére allierte ogsa har hatt et eget
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KNM Thor Heyerdahl patrulje til Svalbard (suverenitetshevdelse).

behov for overvakning, kontroll og demonstrert tilstedevaerelse. @velse Cold Response
gjennomfares varen 2022, og har sitt tyngdepunkt i vare maritime nzromrader, der det
sjgmiliteere fotavtrykk er vesentlig starre enn Trident Juncture 2018.

I et lengre perspektiv er det viktig for Norge & kunne gjenopprette og konstruktivt
videreutvikle naboforholdet til Russland for opprettholdelsen av stabilitet, fredelig ut-
vikling og samarbeid i vare neeromrader. Parallelt med det anspente forholdet mellom
vesten og Russland, gjennomfgres noen stabiliserende, positive og konstruktive sam-
arbeidstiltak mellom Norge og Russland, der det blant annet nylig ble undertegnet en
oppdatert versjon av Incidents at Sea — avtalen (INCSEA). Avtalen regulerer virkemid-
ler og handlinger mellom norske og russiske enheter nar de opererer i umiddelbar neer-
het av hverandre, og har til hensikt & forhindre farlige situasjoner. Interaksjon mellom
norske og russiske enheter fremgar generelt pa en profesjonell og sikker méate.

Noe av det viktigste norske fartgy og enheter kan bidra med, er kompetanse og
innsikt i russiske operasjonsmgnstre. Norske marinefartay representerer en del av nor-
malbildet i nord, og vi opplever at norske enheters tilstedeverelse har en stabiliserende
effekt pa omgivelsene, gjennom bidrag til & unngd misforstaelser og utilsiktet eskale-
ring. Sjeforsvaret vil derfor tilstrebe & ha tilgjengelige fartgy nar allierte opererer i vare
havomrader. Samtidig er det vare politiske myndigheter som avgjar hvor og hvordan
vi operer, slik at den sikkerhetspolitiske effekten er balansert og i trdd med norske
interesser.

«Det fjerde slaget om Atlanteren»

Et bilde av undervannstopografien i Nord-Atlanteren viser ganske tydelig de operasjo-
nelle utfordringene og mulighetene for bade den russiske og de vestlige militeermak-
tene. Fra gst i Barentshavet nord av Finnmark og helt frem til Eggakanten er dybdefor-
holdene relativt homogene og grunne, med en gjennomsnittsdybde pa 230m. Videre
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vest og serover forsvinner vi ned i de store havdypene pé flere tusen meter, for vi
presses opp igjen ved den siste dpningen mot Atlanterhavet — ved det sékalte GIUK-
gapet (linjen mellom Grgnland, Island og UK). Etter GIUK-gapet dpner det store At-
lanterhavet seg, der det er svart vanskelig & holde kontroll med motparten. Det er dette
som definerer det operasjonelle undervannsbilde. Vare maritime naeromrader utgjor en
forsvarslinje av betydning for hele alliansen.

12016 uttalte sjefen for den amerikanske sjette flite, med ansvaret for ubatkrigfering
i Nord — Atlanteren, amerikanske admiralen James Foggo offentlig at det fjerde slaget
om Atlanteren pagikk under havoverflaten, og at katalysatoren var nye og moderniserte
stillegéende russiske ubater som utfordret og vanskeliggjorde kontroll for NATO. Det
transatlantiske havet er det som knytter NATO — alliansen sammen, og stillegéende
ubéter med stor vapenlast representerer en reell trussel og utfordring for Sealines of
Communications (SLOC), i tillegg til at det utfordret det amerikanske, britiske og fran-
ske forsvarsbastionen.

NATO og vare allierte — Responderer med gkt evne til
ledelse av maritime operasjoner

Russlands ulovlige annektering av Krim farte til et hurtig og ngdvendig fokusskifte
hos NATO, der en omfattende revitalisering farte NATO tilbake til de militere kjer-
neoppgaver. NATO utviklet en ny og oppdatert militeerstrategi inkludert konsepter og
planverk for operasjoner og koordinert innsats i fred, krise og konflikt. NATOs ope-
rasjonelle og taktiske hovedkvarter er styrket, og det fellesoperative hovedkvarteret
JFC Norfolk er etablert i rekordfart. USA har reetablert sin Andreflate med et ser-
skilt fokus pa Atlanterhavet. Storbritannias Integrated Review, markerer en betydelig
maritim satsning, styrkeoppbygging, modernisering og revitalisering mot et globalt
maritimt fokus. Farst og fremst viser dette vilje og evne til omstilling. NATO og vare
narmeste allierte demonstrerer med dette, bade evne og vilje til & gjennomfare mari-
time operasjoner i Atlanterhavet, men et spesielt fokus pa vare naeeromrader.

Utvikling, modernisering og fornyelse i det maritime
domenet

Som en folge av de endrede sikkerhetspolitiske forutsetningene gjennomfarte Sjo-
forsvaret et taktskifte, som medfarte hurtig forbedring og tilpasning av beredskap og
aktivitetsniva. Dette var mulig som fglge av gkte bevilgninger og gjennom interne
prioriteringer. Malsetningen var maksimere effekten av allerede eksisterende maritim
struktur. Fartgyene vi hadde tilgjengelig for & mate den endrede sikkerhetspolitiske
situasjonen, var utviklet og besluttet rundt artusenskiftet. Det er en viktig leerdom a
trekke ut av dette. Den sikkerhetspolitiske situasjonen kan endre seg raskere enn tiden
det tar a anskaffe og operasjonalisere nye kapasiteter og kampsystem, noe som under-
streker betydningen av langsiktighet i forsvarsplanleggingen.

Norge investerer i moderne kapasiteter innen det maritime domenet. Om kort tid
lander det forste av fem P8 Poseidon maritime patruljefly pa den nyetablerte og sam-
lokaliserte flybasen Evenes i Nord Norge. Anskaffelsen erstatter de aldrene maritime
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patruljeflyene Orion P3C, etter henholdsvis mellom 40 og 50 ars tjeneste. Det er plan-
lagt 10 besetninger til de fem flyskrogene, og operative leveranser i antall tokt, flytimer
og kvalitet vil oke. Norge har i flere tiar, uavbrutt benyttet maritime patruljefly i en
fellesoperativ og flernasjonal ramme, til overvakning av vare maritime omrader pa
overflaten, og spesielt i undervannsdomenet. Nyanskaffelsen representerer en uvurder-
lig og komplementeer kapasitet for & holde kontroll i nord. Amerikanske og britiske P8
patruljefly opererer i dag sammen med norske P3C patruljefly ut fra baser i Skottland,
Island og Norge. Innfasing av norske P8 patruljefly legger til rette for utstrakt flernasjo-
nalt og fellesoperativt samarbeid.

I januar i ar overtok femtegenerasjons kampflyet Joint Strike Fighter F-35 oppgavene
til F-16 fighting Falcon, etter over 40 &r med sammenhengende staende beredskap og
oppdragslgsning. Om noen fa ar er det planlagt med oppnaelse av full operativ evne
av F-35 med overflatemissilet Joint Strike Missile (JSM). Dette vil markere en viktig
milepeel for Norges evne til krigfering i det maritime domenet, og tilfgrer Forsvaret
en okt evne til handhevelse av suverenitet og territoriell integritet. Full effekt av F-35
fordrer imidlertid flernasjonal og fellesoperativ utnyttelse, der sensor og effektor ikke
nedvendigvis befinner seg pd samme plattform. Evne til flernasjonalt og fellesoperativt
samvirke og interoperabilitet vil vaere grunnleggende forutsetninger for dette.

Nordkapp-klassen som har vaert grunnstammen i var havgaende Kystvakt erstattes av
tre nye, moderne, isforsterkede, havgéende og helikopterbaerende fartgy av Jan Mayen-
klassen. Det farste, KV Jan Mayen ligger ved verftet VVard Langsten for ferdigstillelse
og utrustning, og det planlagt levert til Sjgforsvaret mot slutten av innevaerende ar.

Forrige sommer undertegnet Norge og Tyskland kontrakt for neste generasjon uba-
ter, der den farste er planlagt levert i 2030. 212CD erstatter Ula — klassen, som er
planlagt utfaset i 2035 etter over 40 ar med operative leveranser. Opprettholdelse av
kontinuerlig ubétkapasitet gjennom innfasing av 212CD er viktig, bade hensyn til mi-
liteer ngdvendighet og for opprettholdelse av kompetanse til drift og operasjoner. For
opprettholdelse av militer relevans i en overgangsperiode, ble det gjennomfart betyde-
lige oppgraderinger og modernisering av Ula — klassen, og hun representerer fortsatt
en sveert potent kapasitet, men det vil kreve ytterligere arbeid for & holde klassen i drift
ut levetiden.

Kontraktsinngaelsen innebarer at Norge og Tyskland anskaffer identiske ubéter, noe
som var en malsetting allerede for kontraktarbeidet begynte. Dette medfarer en unikt
tett integrasjon gjennom byggefasen og ut hele levetiden, noe som knytter nasjonene
tett sammen gjennom felles Igsninger, felles utdanning og trening, felles prosedyrer,
taktikkutvikling, oppdatering og vedlikehold. Det bygges ogsa felles fasiliteter for
vedlikehold Sjaforsvarets hovedbase Haakonsvern i Bergen. Graden av integrasjon,
felles lgsninger og samarbeid medfarer et naturlig behov for noen kompromisser, men
gevinstpotensialet er fortsatt hayt for begge nasjoner.

Fremtiden — Tanker om fremtidens struktur for
Sjeforsvaret

I dag er Sjoforsvaret i starten av en periode der tilneermet flere fartoyer skal moderni-
seres, oppdateres, levetidsforlenges eller utfases. Oppdateringene er ngdvendig for &
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kunne opprettholde drift, operativ evne og relevans de neste ti — femten arene. Samti-
dig utredes fremtidens kapasiteter til Marinen, nar dagens fregatter og korvetter gar ut
pé dato fra 2030 og utover.

| lgpet av de siste tidrene har kostnadsutviklingen av militeerteknologi fulgt en
eksponentiell vekstkurve. Sjgforsvaret har opprettholdt et sveert bredt spekter av ka-
pabiliteter av hgy kvalitet. Det er krevende, utfordrende og kostbart & opprettholde
kompetanse, vedlikeholde, konfigurasjonsstyre og utvikle disse plattformene gjennom
levetiden. Ubatprosjektet mellom Norge og Tyskland peker fremover og gir retning for
hvordan anskaffelser av avanserte kampsystemer kan gjores i fremtiden, der vi i storre
grad kan dele risiko, byrde og kostnad ved & anskaffe, eie og drifte ssmmen med andre
nasjoner.

Det ma snart tas stilling til hvilket Sjgforsvar Norge skal ha pa 2030, -40 og -50 —
tallet. Tidshorisontene for & kunne realisere en ny maritim struktur til erstatning for
dagens, begynner & nerme seg, og det gjennomfores allerede flere utredninger for a
bygge beslutningsgrunnlag for fremtidens Sjgforsvar. Det er for tidlig & fremstille kon-
krete anbefalinger og rad pa hva som bgr erstatte dagens struktur, men noen grunnleg-
gende erfaringer, antakelser og tanker kan vi likevel ta med.

Evne til tilstedeveerelse og kontinuerlige operasjoner vil veere ngdvendig i en tid
med gkende internasjonal rivalisering og press pa havretten. Det betyr at tilstrekkelig
volum og antall i seg selv er viktig. Marinen har gjennom de siste tidrene blitt redusert
til feerre fartgy til fordel for kvalitet og relevant teknologi. Det er ikke mulig & fortsette
a redusere antallet i samme takt som i foregdende tiar, noe som gjgr det ngdvendig &
tenke nytt om hvordan vi anskaffer vare kapasiteter.

A anskaffe en marine for fremtiden innebzrer 4 ta stilling til en rekke interessante
problemstillinger. Det utvikles nye teknologier som har potensiale til & fundamentalt
endre maten vi opererer pa. Samtidig som kostnadsutviklingen for militeert materiell
gker eksponentielt oppstar muligheter til & ta i bruk sivile standarder og teknologi i
starre grad enn tidligere. Hvordan utnytter vi dette ved & bygge fartgyer som er sa «si-
vile som mulig, og s& militeere som ngdvendig»? | tillegg kommer behovet for & frem-
skaffe fartoyer og materiell med miljostandarder og redusert utslipp av klimagasser.

Det fremstar fortsatt ikke helt tydelig hvilke av de potensielt disruptive teknologiene
som vil fa stgrst betydning for maritime operasjoner. Det som fremstar tydelig, er be-
hovet for vekstpotensial pa fartgyene for & kunne erstatte komponenter, sensorer og ef-
fektorer, i takt med den teknologiske utviklingen, i en stgrre grad enn dagens integrerte
kampfartgy og kampsystem tillater.

Sjaforsvaret er i startfasen av dette arbeidet og vil bade utforske mulighetene for
en betydelig tettere integrasjon med andre lands mariner nér vi anskaffer nye fartoy,
der vi ogsa utnytter potensialet i nye teknologiske lasninger for sensorer og effektorer,
samtidig som vi vurderer kommersiell byggestandard for de fartgyene hvor dette er
godt nok.

Nordisk forsvarssamarbeid i det maritime domenet

Flere grunnleggende faktorer ligger til rette for et godt samarbeid innen det nordiske
felleskap. Samtlige av de nordiske nasjonene er liberale, vestlige demokrati bygget
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pé grunnleggende rettsprinsipper og felles verdigrunnlag. En annen faktor er sprak-
lige dimensjon, der majoritet av befolkning i Norden forstar hverandre. Det viktigs-
te grunnlaget for Nordisk samarbeid er det gode tillitsforholdet mellom de Nordiske
nasjonene. Videre eksisterer det geografisk tilknytning, sammenfallende sikkerhetspo-
litiske interesser, utfordringer og motiver.

Den sikkerhetspolitiske utviklingen har de siste &rene om styrket behovet og forut-
setningene for nordisk samarbeid og integrasjon. Det nordiske geografiske omradet kan
oppfattes som et sammenhengende militaerstrategisk operasjonsomrade, der angrep pa
en nasjon vil pavirke hele regionen, og falgelig at militeer sikkerhet ikke kan oppnas i
isolasjon. Videre er det ogsa en etablert erkjennelse om at en felles nordisk terskel vil
vaere vesentlig sterkere enn vare land hver for seg, samtidig som en felles stemme fra de
nordiske nasjoner er mer betydningsfull enn vére lands stemmer hver for seg.

Av de nordiske landene er tre land medlem av NATO og to er enhanced opportunity
partner, tre land er medlem av EU og to av EJS, og vi har en felles samarbeidsmeka-
nisme i NORDEFCO. Samtlige har hver for seg etablert samarbeidsavtaler med USA,
og samtlige er ogsd medlem av den britisk initierte og ledede Joint Expeditionary Force
(JEF), som ble etablert for & hurtig kunne respondere pa oppdukkende regionale kriser
og konflikter. Som et tillegg til de allerede veletablerte samarbeidsstrukturer, ble det
i 2021 av forsvarsministrene underskrevet to trilaterale avtaler som omfatter fordypet
samarbeid. Den forste avtalen ble signert av Norge, Finland og Sverige og omfatter
Nordkalotten. Den andre avtalen ble signert mellom Norge, Sverige og Danmark og
omfatter et politisk initiert samarbeid om bedre koordinert operasjonsplanlegging i
Nordsjgen, Skagerak og @stersjgen, der hensikten er & legge til rette for raskt og ef-
fektivt samarbeid og samvirke, spesielt innen det maritime domenet. Den bygger vi-
dere pa en visjon for det nordiske forsvarssamarbeidet (NORDEFCO) som gav klare
malsetninger for felles innsats og styrket evne til samvirke. Det eksisterer altsé felles
interesse, motiv og forutsetninger i tillegg til avtalesignert politisk og militerstrate-
gisk vilje til samarbeid. Det er ikke noe i det politiske og avtalemessige rammeverket
som hindrer oss i & sgke tettere sammen og utforske muligheter for integrasjon ned til
taktisk niva.

Vi har hatt flere gode arenaer i forbindelse med evelser. Maritime ovelser som
Northern Coast, Trident Juncture og Baltops er allerede gvelser der vi samarbeider
svert tett, gjennom trening og gving. Det norske Sjgforsvaret har de siste arene gitt
deltakelse i disse gvelse hgy prioritet, og ved gvelse Baltops juni 2021 i @stersjgen
deltok Sjeforsvaret med fire korvetter, mineryddere, logistikkfartey, Minedykkerkom-
mandoen og Marinens Logistikkommando. Det norske sjgmiliteere fotavtrykket var
vesentlig, og understreker vare bilaterale og trilaterale forpliktelser.

Sett i lys av at hverdagen ikke kun bestar av gvelser og trening, men ogsé operativ
aktivitet for & holde kontroll med en stadig mer dynamisk situasjon, bgr samarbeidet
ogsé utvikles i den retningen. Felles situasjonsforstéelse gjennom samarbeid og in-
formasjonsdeling mellom vare maritime hovedkvarter er et viktig utgangspunkt for
effektivt samvirke.

Evne til effektivt samvirke mellom nasjonale og internasjonale enheter er en
grunnleggende forutsetning for effektive fellesoperasjoner. 1 det 21. arhundre er
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maritime operasjoner i all hovedsak fellesoperative, der effekt skapes gjennom sam-
virke i samtlige domener. For & skape effektivt samvirke mé en del elementer vere pa
plass. Konnektivitet er et premissgivende element, gjennom interoperable og krypterte
sambandsmidler og systemer. Tradisjonelt sett, er det her vare forsvar og mariner opp-
lever de sterste hindre og utfordringer mot effektivt samvirke. Det er folgelig et av de
viktigste omradene & legge trykk pd, i den videre utviklingen mot tettere integrasjon og
samvirke mellom vare nasjoner. En annen elementer forutsetning for evne til effektivt
samvirke er felles bruk av prosedyrer, taktikker og doktriner. 1 sum kan vi konkludere
med at var evne til & samvirke sikkert og effektivt er det som muliggjer et utvidet og
integrert operasjonelt forsvarssamarbeid.

Avslutningsvis vil jeg understreke behovet for at vare nordiske mariner fortsetter &
aktivt sgke felles samarbeidsarenaer innen utdanning, kompetansebygging og trenings
og gvingsvirksomhet. Gevinstpotensialet er hgyt og ngdvendig — bade for operativ,
flernasjonal og fellesoperativ effektoppnaelse, samtidig som det kan skape kostnadsbe-
sparende effekter og stordriftsfordeler.
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Nordiskt samarbete — Svensk uppfattning

Abstract: We live in difficult times now where democracy, the respect for the indivi-
dual citizen and the security system in Europe are under attack. As we speak, Russia
is using raw force or threats of force to project a new world order upon Europe. In
this situation is it natural for small countries like Norway, Finland, Sweden, and
Denmark to cooperate in the defence of democracy and the right to choose how we
would like to develop our nations. There are several possibilities to further develop
the Nordic cooperation in the maritime dimension. Exchange of surveillance data
is perhaps one of the most important actions to assist each other creating a va-
lid Recognized Maritime Picture (RMP). Other fields suitable for cooperation are
Training and Exercise to further enhance warfighting capabilities. A developed and
deepened Nordic cooperation should be built on trust and transparency and should
use small steps together with clearly decided and achievable end-states.

Inledning

Vi lever i en orolig tid dar den europeiska sikerhetsordningen gang efter annan ar ho-
tad av krafter som vill lata valdet bli verktyget for att paverka hur varlden skall styras
och utvecklas. Vi ser ett demokratibegrepp som ar hotat av samma krafter och vi ser
otaliga exempel pa hur individens ratt marginaliseras till forman for den raa styrkan.
Det ar i tider som dessa, som sma nationer behdver sluta sig samman for att skapa
battre forutsattningar for en fredlig utveckling och nationell sjalvstandighet. Séker-
hetspolitiskt har trenden de senaste tio aren pekat i fel riktning, dar Ryssland gang
efter annan visat att de ifragasatter andra nationalstaters ratt diskutera och att besluta
om sina sakerhetspolitiska val. Detta sker via 6ppen annektering och ett aktivt stod till
utbrytargrupperingar, men ocksa genom omfattande informations- och cyberoperatio-
ner. Den negativa utvecklingen under de senaste manaderna har dartill spatt pa osa-
kerheten rdrande forutsattningarna for den europeiska sakerhetsordningen att éverleva
dessa angrepp i &nnu hégre grad an tidigare.
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Norden &r att betrakta som ett sammanhéngande omrade ur ett militdrgeografiskt
perspektiv och alla fyra nationer har gemensamma intressen i Arktis, i Ostersjon och
i Viésterhavet med omgivande havsomraden. Den sakerhetspolitiska utvecklingen har
inte gétt i ratt riktning och alla nationer moter nu utmaningar i sin stravan att bibehalla
och utveckla sina samhallen. Utifran detta perspektiv ter det sig sjalvklart att 6ka det
nordiska samarbetet ocksa inom den marina sfaren.

De nordiska landerna delar en lang historia tillsammans och nu, precis som da, ar
Norge, Danmark, Finland och Sverige tédtt sammanfldtade i snart sagt alla aspekter.
Det finns skillnader men dessa ér att betrakta som marginella ndr man ser till hel-
heten. Som skaning har jag lart mig att hantera det sa kallade skandinaviska spraket
nér jag har besokt Danmark och Norge och samtidigt uppskattar jag mina finska kol-
legors kunskaper i svenska, som manga ganger vida 6verglanser mitt satt att hantera
den svenska grammatiken. An viktigare ar dock den gemensamma vérdegrunden som
forenar vara fyra nationer. En vardegrund som bygger pa demokrati och vardet av den
enskilda manniskan. Detta har saluforts otaliga ganger i internationella ssmmanhang,
dér vara fyra roster later virdegrunden definiera var respektive utrikespolitik 1 prakti-
ken. I det lilla perspektivet har jag otaliga ganger under i min karriar mott kollegor fran
vara grannlander och slagits av hur den gemensamma vérdegrunden gor det okompli-
cerat att samarbeta.

Utgangspunkter for ett marint fordjupat nordiskt
samarbete

Vara fyra nationers marina stridskrafter innehaller férmagor som skiljer sig en aning
fran varandra. Det beror pa nationernas olika forsvarsdoktriner, dar Danmark och
Norge har férmagor som &r utvecklade for ett globalt anvandande medan Sverige och
Finland har designat sina formagor for ett mer lokalt och regionalt upptradande. Ur
det perspektivet finns det naturligtvis skillnader linderna emellan, men ur ett taktiskt
perspektiv finns det dock stora likheter — alla fyra nationer har utvecklat férmégor att
bekampa mal pa, éver och under havsytan och har ocksa férmaga att verka i omradet
dir hav moter land. De skillnader som finns baserat pa ténkta anvindningsomraden
kan, i stéllet for att vara begransande, vara utmérkta nér val ett samarbete skall utveck-
las och férdjupas.

Till exempel inom ramen for ubatsjakt, dar Danmark och Norge har ett fokus pa ope-
rationsomraden med stora vattendjup, har Sverige och Finland sedan lange utvecklat
ubétsjaktformagan for vattendjup under 300 meter. Ett utvecklat samarbete inom dessa
omraden skulle kunna resultera att nationerna kan bredda sina kompetenser utan att
avsdtta tid och resurser for metod- och materielutveckling. Vidare kan &ven ombord-
baserad luftvarnsrobot fungera som ett utmarkt exempel pa nytta av ett nordiskt sam-
arbete. Den svenska marinen skall nu pa kort tid aterintroducera formégan att bedriva
omradesluftvarn via en ombordbaserad luftvarnsrobot ombord pé& Visbykorvetterna
och dessas efterféljare. D& vi tog bort denna férmaga i borjan pd 1970-talet, har vi
ett stort behov av att &teruppbygga kunskaper och fardigheter rérande anvandandet
av omréadesluftvarn pa bade strategisk, operativ, taktisk och stridsteknisk niva. Bade
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Danmark och Norge samt i viss man Finland har bibehallit denna formaga och opere-
rar idag kvalificerade system. Via ett nordiskt samarbete skulle Sverige ges mdjlighet
att snabbt utveckla saval den nationella luftférsvarsformagan som férmagan att verka
tillsammans med partnerlander dven inom luftdimensionen.

Tre intressanta samarbetsomraden

Dé likheten mellan nationernas marina stridskrafter ar betydligt stérre an olikheterna
och att den tekniska utvecklingsnivan ar i paritet med varandra kan ett utvecklings-
arbete lampligen starta med utgangspunkten att alla skall ha en fordel av samarbetet.
Det finns naturligtvis en méngd omraden som kan vara aktuella att utgd ifrdn men jag
ser tre centrala omraden som skulle kunna utgora en start pa det utokade samarbetet —
Sjoovervakning, Utbildning och trdning samt Materielutveckling.

Grunden for den nationella integriteten ar att uppratthalla kontroll Gver sitt eget ter-
ritorium och dess omgivande omraden. I Nordens omgivande farvatten finns tusentals
fartygs- och flygplansrorelser varje given sekund dygnet runt, aret runt. Detta &r en
utmaning for alla nationer och det finns darfor stora fordelar med ett samarbete inom
detta omrade da de fyra nationerna har begransad nationell sensorrackvidd. Vissa av
sensorerna ar overlappande och fragment av underréttelser finns i de olika nationerna.
Dessa fragment skulle via ett samarbete kunna generera ett stérre matt av helhet. Inom
ramen for EU finns ett samarbete kopplat till utbyte av sjoldgesdata, men det himmas av
det stora antalet aktorer, bristen pa en adekvat sekretessniva samt de problem som upp-
star nar olika nationer har valt olika myndigheter som ansvariga for detta samarbete.

Sverige och Finland har utvecklat ett bilateralt fordjupat foérsvarssamarbete, dar ut-
byte av sjolagesdata &r en av grundstenarna och information om fartygsrérelser utbyts
periodiskt mellan de taktiska staberna i Sverige och Finland. Detta bilaterala samar-
bete har givit oss battre méjligheter och till en lagre kostnad att fa en tidig forvarning
om fartyg som ar pa vdag mot den svenska ekonomiska zonen eller som bedriver verk-
samhet som har potential att paverka svenska intressen i vart naromrade. Att skapa ett
sddant samarbete ar komplicerat da varje lands sekretesslagstiftning begransar maj-
ligheterna att utbyta data, men de svensk-finska anstrdngningarna har visat att det ar
mojligt om antalet parter begriansas. Samtidigt underldttas samarbetet da det finns bade
en genuin vilja till samarbete och ett gemensamt fortroende for varandra. Jag hévdar
att ett utokat utbyte av sjélagesdata mellan de fyra nordiska landerna bade ar mojligt
och efterstravansvart da de positiva effekterna for varje nation skulle vara omfattande.
Min drémbild ar att alla fyra nationer i en framtid skall ha en god uppfattning om séaval
aktiviteter som pagar i anslutning till det nationella operationsomréadet och om enheter
som &r pa vég in i operationsomradet. Baserat pa denna kunskap kan varje nation bttre
anpassa sin beredskap, men ocksa i en framtid genomféra koordinerade atgarder visavi
en annan aktor som upptrader i omradet.

Ett annat omréade som jag tror skulle kunna vara vardeskapande for alla ar utbild-
nings- och traningsverksamheten. Alla fyra lander har fyra parallella och mycket lik-
artade strukturer for att utveckla de olika personalkategorierna inom respektive marin.
Varje nation kommer att ha behov som de vill behalla inom eget hagn, men en inle-
dande analys av omradet skulle kunna identifiera vilka 6verlappande omraden som
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skulle kunna vara ldmpliga att skapa samarbeten kring. Det finns goda exempel pé ut-
bildningssamarbete, till exempel har svenska ubatsofficerare under vissa tider fatt delta
i den norska ubatschefskursen. Jag har sjalv personliga erfarenheter rérande detta, da
den svenska marinen nu skall aterinfora luftvarnsrobotar ombord pa vara korvetter.
Var analys av hur utbildning och traning skall genomforas, pekade pa att internationel-
la samarbeten skulle vara att foredra da kompetensen redan ar etablerad i andra lander.
Detsamma bor gélla for andra stridsomraden, dér jag ser méjligheter bade inom ramen
for ubatsjakt och luftforsvar att utveckla ett samarbete, dar ett plus ett blir tre efter det
att ett multilateralt system &r etablerat.

Ett annat exempel pa ett majligt omrade lampligt for ett fordjupat nordiskt samar-
bete ar materielutveckling — jag har avsiktligt valt att inte bendmna det materielin-
kdp utan jag valjer att bredda termen. Med begreppet materielutveckling avser jag alla
processteg som terminerar i en anskaffning av en produkt. Savél formégestudier och
materielstudier som materielforsok ar aktiviteter inom begreppet parallellt med den
rena anskaffningen. Kostnaderna for militdr materiel dr i manga stycken avsevirda
for sma nationer likt de nordiska, och ett val avvagt materielutvecklingssamarbete har
forutsattningar att skapa mervérde for alla inblandade parter.

Vara fyra mariner delar i manga stycken samma operationsmiljé och vara krav torde
dérfor vara jamforbara. Detta leder till att det borde finnas forutsdttningar for att pa-
borja ett narmande till varandra inom detta omrade. Redan idag ser jag utveckling av
humandyksystem, morgondagens minrojningssystem samt sjobaserat artilleri som tre
omraden som ar mycket lampliga som nordiska samarbetsprojekt. Pa lite sikt ser jag
omradet obemannade farkoster som ett mojligt samarbetsomrade. Dels ar det en teknik
som kommer att berdra och behdvas i samtliga nationer, dels medfor tekniken avse-
varda utvecklingskostnader. Fordelen med detta materielomrade ar att utveckling med
koppling till det redan idag aterfinns i alla fyra ldnder och ett samarbete skulle kunna
resultera i mer effekt till en lagre kostnad.

Ett annat omrade som &r intressant ar verkanssystem som anvander annan verkan an
kinetisk energi. Denna teknikutveckling ar nodvandig for skydd mot saval Unmanned
Autonomus Vehicle (UAV), enskilt eller i svarmupptradande, men ocksa for att kunna
paverka morgondagens sjomalsrobotar som anvander hoga hastigheter eller hoga an-
fallsvinklar. Aven inom detta teknikomrade pagar nationell utveckling i alla de fyra
nordiska ldnderna och dédrigenom kan det finnas stora vinster att na via ett samarbete.

Det finns en annan aspekt inom ramen for materielutveckling som har koppling till
det fysiska avstandet och det ar redundans inom ramen for logistik. De senaste arens
kriser och storningar inom den internationella logistikkedjan har pavisat vikten av att
ha en nationell underhallssakerhet. Bade inom EU och nationellt i de nordiska landerna
pagar nu olika aktiviteter for att 6ka motstandskraften mot yttre stérningar. | det fall
att ett okat samarbete inom ramen for materielanskaffning foreslas, bor logistikaspek-
terna sérskilt betonas i syfte att skapa forutsattningar att tillsammans 6ka forsérjnings-
tryggheten for marinspecifik materiel i hdndelse av en kris.

Med ledning av de bilaterala forhandlingar som Sverige och Finland genomfort,
ar jag medveten om att bilaterala avtal inte &r oproblematiska och dessa utmaningar
torde vaxa exponentiellt nar en multilateral 6verenskommelse skall komma till stand.
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Rérande de nordiska landerna ar tva av nationerna medlemmar i NATO, samtidigt ar
tre av nationerna medlemmar i EU och detta kommer naturligtvis att komplicera moj-
ligheterna att nd ett avtal.

Mitt forslag ar darfor att fordjupandet av det nordiska samarbetet inom den marina
kontexten sker med start i en mycket lite skala i syfte att paborja vagen mot ett fordju-
pat samarbete. Exempelvis skulle ett samarbete inom ramen fér materielutveckling
kunna starta med en gemensam formagestudie kopplat till en tankt utveckling 2040,
ett samarbete inom ramen for utbildning och trédning kan med fordel starta via en stu-
die rérande mojligheter att minska méngdubblerade utbildningar och utbildningsan-
ldggningar. Inom ramen for utbytandet av sjoldgesdata skulle en start kunna vara en
studie dar de legala aspekterna belyses i syfte att kunna definiera ett startldge for en
eventuell vidare utveckling.

Avslutningsvis ser jag behov av ett periodiskt dterkommande nordiskt diskussions-
forum som fokuserar pa den taktiska nivan. Det skulle kunna vara ett mojligt startskott
for ett mer utvecklat nordiskt marint samarbete. ldag méts vi p& marinchefsnivan en
gang per ar inom ramen for formatet Nordic CHENS?, men jag ser att detta format kan
utvecklas mot en regional métesserie som kan fungera som en motor for ett fordjupat
nordiskt samarbete inom den marina arenan. Likt det idag vi har inom det finsk-svens-
ka samarbetet (FISE).

Avslutning

Samarbete inom ramen for militdr verksamhet dr per definition inte enkelt da det beror
sjdlva utgangspunkten for varje nations grundlaggande lagstiftning. Vidare finns det
andra centrala intressen som paverkar majligheterna till samarbeten, dar vald séker-
hetspolitisk l6sning, tidigare ingdngna bi- eller multilaterala avtal och dar industriella
hansynstaganden &ar nagra av de aspekter som behover beaktas om ett férdjupat sam-
arbete skall paborijas. Dessa aspekter ar dock vél kanda i den nordiska kretsen och kan
darfor definiera startpunkten pa ett kommande samarbete. Det finns ett antal exempel
pé storre multi- och bilaterala samarbetsinitiativ under de senaste aren som inte har slu-
tat lyckligt och det ar darfor viktigt att erfarenheter fran dessa projekt analyseras och
hanteras om en ny samarbetsstruktur skall byggas. Jag tror att det kommer att krévas
ett stort matt av 6dmjukhet och en transparens initialt om 6nskade effekter skall kunna
uppnas, men jag ser det inte som oméjligt om vi valjer att satta mal som inte ar alltfor
komplexa och att det finns realistiska forutsittningar for de olika aktiviteterna att tid
leverera den 6nskade effekten.

Nordens lander har med anledning av det férsdmrade omvarldsléget ett antal allvar-
liga utmaningar att hantera och manga av dem ar gemensamma. | det laget ar ett okat
samarbete en naturlig vag framat mot en fredligare varld och till ett gemensamt forsvar
for den europeiska sakerhetsordningen. Jag tror att vi tillsammans kan skapa béattre
forutsattningar for respektive marin om det multilaterala samarbetet nar en fastare
form och omsaétts i konkret handling till gagn for alla fyra nationerna.

1. Chief of Navy
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Fabian och Ewa Tamms stipendium

Fabian och Ewa Tamms stipendium pa 30 000 kronor utdelas for vetenskapligt arbe-
te inom sjotaktik — &ven innefattande utvecklingen av vapenbdrare, vapen och hjélp-
medel — navigation, sjéfart och den maritima miljon. Stipendiat skall genom studier,
resor etc. pa vetenskaplig grund utveckla ett delomrade inom ovan angivna omraden.
Arbetet skall redovisas for akademien skriftligt senast ett ar efter utdelningen.

Kungl. Orlogsmannasillskapet, pa forslag av styrelsen, beslutar om utdelning av
stipendiet, som éverldmnas vid akademiens hogtidssammantrade den 15 november.

Ansokan om Fabian och Ewa Tamms stipendium skall vara Kungl. Orlogsmannasall-
skapet tillhanda senast den 12 augusti 2022. Ansdkan skall forutom namn och adress
m.m. innehalla amnesomrade och syfte samt Gversiktlig disposition och arbetsplan.

Ansokan, markt Stipendium, skickas till:

Kungl. Orlogsmannasllskapet
Teatergatan 3, 1 tr
111 48 Stockholm
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Sverige bor tillsammans med Finland inleda
samtal med Nato om en anslutning med tydlig
koppling till Rysslands krig mot Ukraina

Abstract: Given the current situation in the Russian-instigated conflicts in Eastern
Ukraine and Crimea, the author is of the opinion that Sweden, in alignment with
Finland, needs to open talks with Nato immediately regarding a possible applica-
tion for membership. The debate in Sweden has for a long time had its anti-Nato
proponents, who warn of a risk of provoking Russia to action, should Sweden join.
That argument falls flat on its face now that it is Russia who is the sole aggressor.
Viadimir Putin’s fabricated narrative painting a perceived threat from the West, re-
quiring Nato to assure him there is none, needs to be met accurately. Sweden’s and
Finland’s, contribution may be to do just what Mr. Putin is trying to stop Nato from
doing, adding new members.

N&r man pa regeringens hemsida laser om den svenska anslutningen till EU ges in-
trycket av en langsiktigt harmonisk process. Som beskrivs ha inletts med frihandelsav-
talet 1972 mellan Sverige och EG f6ljt av EES-avtalet 1992. Dessa handelser redovisas
som valplanerade milstolpar pa en sémlost ordnad vag mot medlemskapet 1995.

Men négra av oss som var med har en delvis annan bild. Det offentliga Sverige, till
skillnad mot néringsliv och akademi, har en ofta forekommande tvekan infér interna-
tionella samarbeten. Varfor lamnar jag &t ndgon annan att forklara. Men precis som
idag i Nato-fragan, fanns en utbredd skepsis mot att ansluta sig till ett mer organiserat
Europa. Det kravdes sdledes nagot extra for att fa fart pd Sverige. Det var det tidiga
90-talets plétsliga och djupa ekonomiska kris som chockade landet in i uppfattningen
att en EU-anslutning var en raddning. Framfor allt gallde detta kursen pa den svens-
ka kronan och darmed réntan, som ju en Kkort tid sattes upp till 500 %. Detta gjorde
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anslutningen mer éverraskande framtvingad och oplanerad &n vad regeringens hem-
sida ger uttryck for.

Vi har ett liknande forhallande till Nato. Som &ven det kan forandras Gver en natt
pé ett liknande satt om Ryssland skulle fortsitta sin redan olagliga annektering av
Krim och 6stra Ukraina med en storskalig invasion av landet i sin helhet. Det vore
en provokation mot den europeiska sikerhetsordningen som vi bygger var alliansfria
sakerhetspolitik pa.

Dartill ligger ett for Sverige, och Finland, sérskilt k&nsligt scenario i luften. Pre-
sident Putin bedriver en utpressning dér han mot vissa utfastelser kan erbjuda sig att
avsta fran krigshandlingar. Ett sddant &r att Nato de facto forbinder sig att inte medge
en ytterligare utvidgning antalet medlemslinder i Rysslands naromréade. Vart land &r
en stor och viktig del i detta naromrade. I ett handslag mellan tvé ledare, utan svensk
narvaro, kan vart sjalvbestaimmande i en central sikerhetspolitisk fraga vara historia.

Att redan nu inleda samtal med Nato om en anslutning, forutsattningsldst och dar-
med utan skyldighet att fullfélja med en ansokan, ar darfér pa sin plats. Det skulle
innebdra foljande:

1. Fragan, vare sig man ar for eller emot en Nato-anslutning, &r en storhet i svensk
politik. Den ska och bor inte undertryckas utan maste kunna tala en bred diskus-
sion. Av sdrskild betydelse &r givetvis att &ven Nato deltar i det samtalet. For att
ge sina synpunkter pa mojliga villkor och forutsattningar. Vart lands befolkning
delas idag i tre delar avseende en Natoanslutning, ja, nej och vet ej. Det &r na-
turligt da ndgon information om for- och nackdelarna med en anslutning inte har
delgivits.

2. Viundviker, i hdndelse av en skarpt och hastigt forsémrad sékerhetspolitisk si-
tuation for landet, samma plétsliga uppvaknande som i EU-fragan. Var séker-
hetspolitik &r for viktig for att bli &nnu ett notoriskt aterkommande fumligt drag
av "vi sag det inte komma” Gver sig.

3. Ett sadant initiativ skulle kunna ha en pétaglig effekt ex ante pa Rysslands age-
rande i den aktuella konflikten. Om ett av Putins syften ar att hélla Sverige och
Finland ute ur Nato skulle ju sdana samtal visa att en invasion av Ukraina i just
det hdnseendet vore omedelbart och direkt kontraproduktivt.

Denna aspekt &r av stor betydelse, emedan den konkret och handfast ger Ryss-
land grundad anledning att de-eskalera. Det ligger ocksa en logisk skonhet i att
det &r Rysslands eget agerande som avgor en svensk Nato-anslutning.

Varvid den lika omedelbara som forutsagbara invandning fran en hel kar av i fra-
gan ofta dterkommande véalmeriterade tidigare utrikespolitiker, faller platt. Deras
mantra ar att “provocera inte Ryssland”. Men pa vilken grund? President Putin
for fram ett eget “hittepa-narrativ”, grundat pa inrikespolitiskt betingade behov,
om ett hot fran vést. Sverige och Finland, med hela Norden &r en storre ekonomi
an den ryska, har att sta upp mot Putins sjalvbild. Hans sjalvbild kan inte styra i
fragan om var sjalvstandiga stravan efter en frihetligt grundad sékerhetsordning.
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4. Motstandet mot en Nato-anslutning bygger hos manga pé en férmodan att Nato
anda kommer till var undsattning om Sverige sa behover. En sorts dta-kakan-
och-ha-den-kvar-politik. Men vad som ocksa nu for forsta gangen provas i re-
altid &r just Nato:s beredvillighet att stotta ett icke-medlemsland med samma
kandidatstatus som Sverige, namligen Ukraina. Den hittillsvarande uttalade hall-
ningen dr att Nato inte avser skicka trupper eller i 6vrigt utmana Ryssland inom
Ukrainas gréanser, sjoterritorium och luftrum. Men val dér utanfor, dvs dar Nato-
land bérjar. Det &r ett nytt klarldggande som i hég grad bor noteras i den fortsatta
svenska Nato-debatten.

5. Ett nytt inslag ar ocksa det amerikanska presidentambetets utveckling. Just nu
innehas det av en internationellt orienterad och val palast president. Vem sitter
dar nar var situation tvingar fram en betydligt mer akut ansokan? Som ocksa EU-
fallet visade sig bli.

Statsminister Magdalena Andersson har anslutit sig till EU:s markerat tydliga retorik
om oanade sanktioner for Ryssland i h&dndelse av militér aktion. En konversation med
Nato om en majlig svensk anslutning far val anses kvala in som en signal om vad den
kategorin av reaktion kan innehalla.

Denna artikel har tidigare varit inférd pa DI debatt den 29 december 2021.

59



60



Ledamoten
DICK BORJESSON

Hedersledamoten, viceamiral Dick Borjesson var Chef for
Marinen 1990 — 1994.

Att vilja men inte kunna
Bakgrund

Jag tjanstgjorde de sista atta aren av min tid i Forsvarsmakten som Chef for Marinen
(CM, Central produktionsledare) och Militarbefélhavare (MB) i Mellersta Militarom-
radet (MiloM). Erfarenheterna fran den senaste pandemin och diskussionen om el-
forsorjningen visar att det svenska samhallet sannolikt ar mycket sarbart redan i fred
och hur skulle det da kunna bli i ett krig. Tas det tillracklig hansyn till nya tekniska
I6sningar? Det ar gott och val att totalférsvarsplaneringen ateruppstar och att en upp-
rustning sker av det militara forvaret. Men gors det pa ratt satt och i en logisk ordning?
Det tar véldigt 1dng tid innan en upprustning far effekt. Har vi den tiden? Nu kénner
jag en oro over vart vi ar pa vag.

Min erfarenhet stracker sig langre an atta ar. Jag har varit bl.a. detaljchef pd gamla
OpL [Operationsledningen] 2 i Férsvarsstaben, genomfort flera krigsforbandsévningar
i hela landet, arbetat i Forsvarsdepartementet med bl.a. krigsplanldggning, varit sér-
skild utredare at regeringen, bitradande sekreterare i en forsvarskommitté, styrelsele-
damot i flera forvarsanknutna myndigheter, sektionschef i Marinstaben och Forsvars-
staben, fartygs- och forbandschef i Kustflottan, larare pa Militdrhdgskolan m.m.

Dévarande Gverbefalhavaren (OB), Bengt Gustafsson, beslutade att verksamhetsidé
90 (VI 90) skulle genomforas (krigsforbanden i alla forsvarsgrenar skulle vara kader-
organiserade i fred. Samma chef géllde i krig som i fred. Ansvaret for krigsdugligheten
i forbandet decentraliserades till chefen och hans medarbetare). Jag blev projektledare
for VI 90.

Operationsordern innebar att OB fordelade resurserna till MB som i sin tur ledde
de militara operationerna inom sitt omrade. | mitt fall strackte sig MiloM i stort fran
Vastervik i soder till Hudiksvall i norr och fran norska gransen i vaster till de baltiska
staternas och det finska territoriet i dster d.v.s. de tio mellansvenska ldnen med sin stora
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befolkning, Gotland och huvudstaden. Alla stridskrafter ur de tre forsvarsgrenarna
skulle delta i en operation enligt gallande operationsorder. D& maste bl.a. armén vara
mobiliserad. Samverkan skulle bedrivas med det civila forvarets alla myndigheter un-
der civilbefélhavaren och landshévdingarna. Civilbefalhavaren och militérbefélhava-
ren skulle verka fran samma stabsplats i ett bergrum i krig men inte i fred.

Men vad hjalper alla planer om en motstandare gor ndgot annat &n det forvantade?
Vad far en motstandare att avsta fran att géra ndgot mot Sverige? Fanns det alterna-
tiv eller forvantades man att improvisera? Skulle politikerna och civilbefolkningen
vara beredda att utsta alla de pafrestningar, som skulle intridffa om striderna fordes pé
svenskt land med omfattande materielforluster och dodsfall, bortfall av samhéllsviktig
infrastruktur och t.ex. en éverbelastad sjukvard?

Vill vi?

Att vi vill férsvara oss rader det nog ingen tvekan om. Férsvarsberedningar (motsv.)
gor sékert ett gediget arbete men beaktas alla parametrar som de diskuterar? Antag
att regeringen inte foljer forsvarsberedningens forslag i fred och inte heller beaktar
vad som skulle ske i ett krig innan en eventuell mobilisering genomforts. Klarar vi ett
forsvar med dagens och morgondagens organisation? Hur gor vi om hjélp skall ges till
oss eller Idamnas till andra? En aktuell och kritisk analys minskar risken att regeringen
kan forbise avgorande fakta nar den fattar beslut.

Under min tid pd OpL 2 genomférdes operationsstudie 2 med forutsattningen att
en fordrojningsstrid skulle foras pa svenskt territorium. Hotbilden ar nu troligen an-
norlunda med bl.a. cyberkrig och utékade rackvidder for flygplan och vapen. Forsvars-
makten ar betydligt mindre 4n dé jag var CM eller MB. Det svenska férsvarskonceptet
har andrats fran enbart nationellt férsvar till att d4ven deltaga i internationella insat-
ser, forsvar av Sverige pa annan plats och sedan tillbaka. Men Sveriges territorium
&r det samma och civilbefolkningen bor frémst 1angs kusterna och i de sddra delarna
av landet. Kanske ar det dags att Gverge den gamla "pésplaneringen” for det militara
forsvaret (nagot ges till alla férsvarsgrenar - Armén och Flygvapnet far c:a 40 % var-
dera, Marinen och évriga inom anslaget far c:a 15 % vardera). Ar det realistiskt med en
uppmarsch (inom milo) och koncentrering av stridskrafter (mellan milon)?

Kanske &r det dags att pdbdrja en genomarbetad samhéllsplanering? Vad ar det som
tar langst tid att atgarda? Ar civilbefolkningen och den politiska nivan beredda att
utsta de pafrestningar som strider pa svenskt territorium fér med sig? Nagot svar gér
nog knappast att fa fran ansvarigt hall men fragestallningarna ar enligt min mening
relevanta.

Kan vi?

Bara nagra fa exempel:

Tveksamhet kring sjukvardens kapacitet och elforsorjningen har jag redan namnt.
Beredskapslagring av viktiga varor och fornédenheter finns inte langre i Sverige. Det
som saknas maste tillféras pa nagot satt.

Alla strandstater i Ostersjon och Norden &r redan nu beroende av fungerande sjo-
transporter. For Finlands och de baltiska staternas del finns det knappast nagot alter-

62



nativ. Med en utvecklad vérldshandel med &nnu mer av ”just-in-time” 6kar sannolikt
betydelsen av fungerande sjétransporter.

For svenskt vidkommande har de nu utbyggda hamnarna Gévle, Kappelskér, Stock-
holms centrum och Norvik/Nynashamn betydelse fér en landstigning av en motstén-
dare i det tidigare MiloM. Alla hamnar och kustomraden i Sverige har nog alltjamt be-
tydelse. For att en kustinvasion skall lyckas krévs transportresurser och fornédenheter
samt tillgang till en hamn. Forr skyddades viktiga hamnar och kustomréaden av bl.a.
fast och rérligt kustartilleri med kanoner och minor. Det mesta ar nu nedlagt. Gotland
hade p& min tid som CM och MB fem regementen men skulle &nda forstarkas. Ons
betydelse &r alltjamt stor, vilket framgar av nyligen fattade beslut.

Miljohédnsyn, flyktingstrommar och gasleveranser m.m. har ocksa sikerhetspolitisk
betydelse. Att samla alla forsvarsrelaterade fragor i ett regeringsdepartement skulle
kunna vara en méjlig vag. Alla sddana parametrar och framtida hotbilder borde Gver-
vagas bl.a. i nasta operativa studie. Slutsatserna borde paverka forsvarets storlek och i
vilken ordning framtida formagor byggs upp.

Det kan knappast vara sa att en forsvarsmakt, som numera bestar av 2-4 brigader,
mindre dn 10 ytstridsfartyg, c:a 5 ubatar, c:a 100 stridsflygplan med varierande bevép-
ning, en logistik som behdver mobiliseras och en civilbefolkning, som till 6vervagande
del &r bosatt i de sddra delarna av landet och i de stérre staderna, kan motsta ett fram-
tida angrepp mot vart land. OB har svarigheter att i tid fordela tillgangliga resurser till
ratt omréde. Ar politiker beredda att i ett krig 6verge nagon landsanda om resurserna
inte racker till for att férsvara hela landet? Flottan racker exempelvis inte till for bade
vast- och ostkusten - en prioritering maste goras.

Ar vi beredda att ta den politiska risken for att Sverige drabbas av en framtida kris?
Kan Forsvarsmaktens resurser forstarka andra myndigheter eller &r revirtdnkandet
alltfor utbrett? Finns den politiska viljan att bryta revirtankandet? En genomarbetad
samhillsplanering borde kunna ge svar pa dessa och andra fragor. Det ar dags att tdnka
framéat och dverge gamla sanningar.

Kungl. Krigsvetenskapsakademien (KKrVA) och Kungl. Orlogsmannasallskapet
(KOMS) ingér bada tvé i en samling av kungliga akademier. KKrVA har sex avdelning-
ar varav tva har en mer civilt inriktad verksamhet och de évriga har sitt huvudfokus pa
armé-, marin- och luftfragor. KOMS har fyra vetenskapsgrenar - Vsgl: Strategi, opera-
tioner och taktik, Vsg 2 :Personal, utbildning och marinmedicin, Vsg 3: Maritim teknik,
Vsg 4. Sjofart och andra verksamhetsomraden av betydelse for sallskapets verksamhet.

Bade KKrVA och KOMS genomfor studier av det framtida forsvaret. Deras stu-
dier dverlamnas till bl.a. beslutsfattare men betraktas kanske som partsinlagor. Dessa
akademier har kompetens och, i viss man, resurser. Forsvarets struktur och uppgifter
samt formagor maste ga hand i hand med tankar och idéer inom avdelningar / veten-
skapsgrenar. Riksdag och regering kan ha forbisett avgorande risker nar beslut fattas.

Malet - en hog forsvarstroskel

Hur kan vi i Sverige paverkas sa litet som mgjligt av nutida samt framtida kriser och
krig? Om alla risker beaktas da &r det formodligen lattare att improvisera och att an-
passa sig till aktuellt lage.
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Forsvarstroskeln bor vid varje tillfalle vara s hog som mojligt sé att en antagonist
avstér fran att gora nagot mot Sverige. Det maste vara det méal som vi satter upp! Ingen
vet sdkert om, nédr och hur en katastrof intréffar. Det dr sannolikt béttre att vara forbe-
redd.

Jag foreslar att en bred dialog genomfars och att motiv redovisas innan beslut fattas.
Forsvarsmakten skall i forsta hand verka for att krig inte bryter ut, i andra hand verka
for att ett krig sa lite som mojligt drabbar svenskt territorium och forst i sista hand
verka for en uthallig strid pa territoriet. Hartill behdver vi verka for maritim sakerhet
i fred, kris och krig.

Aven KKrVA och KOMS samt fackfolk med militar bakgrund kan ha ratt!

VI ERBJUDER ALLT | UNIFORMER
OCH TILLBEHOR FOR MARINEN
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Ledamoten
LARS WEDIN

Ledamoten Lars Wedin dr pensionerad kommenddr. Han
ar ocksa ledamot av Kungl. Krigsvetenskapsakademien
och associerad ledamot av Académie de marine.

Flottan — ett marginaliserat vapenslag?

Abstract: A reading of Tidskrift i Sjovasendet from 1835 to today shows how dif-
ficult it has been for the Navy and its personnel to explain its raison d’étre. This
seems to be due to several facts. The Army is, and has always been, bigger and more
geographically present around the country. It has therefore been able to dominate
the Swedish defence and the strategic and operational thinking during the last 200
years. On the other hand, the Navy have had and still has difficulties in explaining
its modus operandi and role in the defence of the country. While the Navy often
has been fragmented, the Army, thanks to its General Staff, has had a uniting role
regarding the Army’s message. The Swedish dependence on the sea for its econo-
mic well-being is also relatively unknown among the public. Finally, after 1994,
when all branches of the Armed Forces were concentrated under the commander-
in-chief, the Chief of the Navy has got severely reduced possibilities to get the mes-
sages across to the public.

Inledning

I TiS nr 10, 1970 framhaller avgéende ordforanden, amiral Ake Lindemalm: Tyvérr
lamnar det svenska samhéllet mycket dvrigt att énska i det sistndmnda! avseendet.
Svensken forstar inte havets betydelse for landet trots var klart maritima karaktar och
vart absoluta beroende av havet i bade krig och fred. Generationer av marinens (och
sjofartens) man har forgaves forsokt dndra pa detta forhallande; hittills tyvarr med
ringa framgang”.

I varje fall sedan 1800-talet har sjoofficerare suckat och undrat varfér ”de” — stats-
makterna, opinionen, pressen ... — inte forstar oss”. Nedan gar jag genom ett antal

1. ”Det maste finnas en allmént spridd uppfattning inte bara om behovet av ett totalfoérsvar eller den
militara delen av detta utan &ven om motivet fér de olika delarna och i detta fall d& framst om behovet
av en marin.”
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problemstallningar i sokandet efter svaret pa fragan varfor svensk strategisk kultur
sé ofta bortser fran eller i varje fall marginaliserar flottan. Idag dr marinen en rela-
tivt harmonisk organisation dér flottan och amfibiekéren lever tillsammans i uppriktig
symbios. Men sd har det inte alltid varit och det ar darfér jag har mestadels héller mig
till flottan. Bakgrundsmaterialet dr dels TiS 1835 och framat och dels baserat pa egna
erfarenheter.

Artikeln gor inte ansprak pa att vara vetenskaplig. Tanken bakom den &r att om vi
kan identifiera problemen och orsakerna kan vi kanske gora nagot at dem.

Oforstaelse for att havet skiljer sig fran land

De strategiska forhallandena pd markarenan respektive den marina arenan skiljer sig
starkt at; de strategiska principerna blir féljaktligen olika. Det ar latt att rakna upp ett
antal sddana skillnader: manniskan bor pa land och vistelse pa havet kraver tekniska
hjalpmedel. Land kan ockuperas medan havet bara kan kontrolleras och dé endast lo-
kalt och temporédrt. Pa land dr det i allmidnhet geografiska omraden eller objekt som
ar malet for striderna medan striden till sjéss handlar, i férsta hand, om havet som
transportled.

Men sjoofficerarna hade ofta svart att fa gehor for dessa skillnader och dess konse-
kvenser. Detta framgar av en artikel av signaturen -n- i TiS nr 4 1896. En utredning
hade forordat en sammanslagning av landt- och sjéférsvarsdepartementen eftersom
det inte fanns ndgon skillnad mellan de tva arenorna och att operationerna borde ledas
av en hand, iland. Fore detta generalmajoren von der Lancken, en av utredarna, hade
skrivit att flottan inte hade nagon sjélvstandig uppgift utan borde agera i ndra samband
med armén och att flottans operationer strategiskt och delvis ocksa taktiskt borde ledas
av beféalhavare fran armén. von der Lancken ansdg vidare att, i krig och vid neutra-
litet, s& hade flottan och armén en gemensam front. Men detta var givetvis fel enligt
-n-, eftersom flottans front, om man nu kunde tala om front i sjokriget, snarast lag vid
fiendens kust. Ett allt for ndra samarbete skulle vara farligt for fosterlandet. Skribenten
-n- ansag naturligtvis att flottan och armén borde vara jambordiga och att krigféringen
till sjoss maste ske i enlighet med sjokrigets lagar.

Men dessa sjokrigets grunder var inte formulerade innan amiralerna Colombs och
Mahans skrifter senare blev allmént kéinda bland sjoofficerarna. Vidare saknades det
lange (till 1898) en sjokrigshdgskola dar sjokrigets problem kunde analyseras. Denna
avskaffades 1961 till formén for den armédominerade Militarhdgskolan, dér sjokrigets
teori och praktik gavs liten uppmarksamhet.

Dualism

En sjoofficer dr savil officer som sjoman. Som officer har han/hon som yttersta uppgift
att leda vapnad strid. Som sjoman kravs att han/hon kan (bidra till att) i alla Iagen och
i alla typer av vader sakert framfora sitt fartyg i enlighet med nationella och interna-
tionella regler.

Ett 6rlogsfartyg ar en stridsmaskin men ocksa ett fartyg som principiellt paverkas pa
samma satt som alla fartyg av vader, vind och sj6. Denna dualism méter ofta ofdrsta-
else fran andra delar av en férsvarsmakt. Men den har avgérande betydelse eftersom
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det dr dualismen som gor att det finns en kontinuitet mellan fred respektive kris och
krig. Ett drlogsfartyg med beséttning genomfor skarp verksamhet redan i fred. VVapen
och ammunition finns alltid ombord. Ett 6rlogsfartyg med utbildad beséttning dr ome-
delbart stridsberett, det krévs bara att fartyget intar “klart skepp”.

Dogm

Infor 1819 ars forsvarsbeslut fanns tva strategiska alternativ: centralférsvar resp. kust-
forsvar. Det senare anséags inte méjligt med hansyn till méjligheterna att mobilisera
med tidens resurser och infrastruktur. Alternativet sjéforsvar fanns inte.?

Centralforsvarsprincipen byggde bland annat pa antagandet att en svensk flotta ald-
rig skulle kunna hindra en fientlig 6verskeppning. Striden skulle alltsd komma att foras
pé svenskt territorium. Principen bérjade Gverges omkring 1880. Men den har aldrig
helt férsvunnit ur debatten.

Under mellankrigstiden argumenterade kretsen kring Helge Jung — Ny Militar Tid-
skrift — for att forsvaret av Sverige skulle féras pa djupet av det svenska territoriet.
Flygvapnet kunde ta &ver de flesta av flottans uppgifter. Detta blev sérskilt tydligt i
boken Antingen — Eller fran 1930. Sjofartsskyddet var onddigt; langs Ostersjokusten
skulle sjofart vara omajlig; i vaster kunde var sjéfart skyddas av vastmakterna. Lustigt
(eller tragiskt) nog aterkommer samma argumentation i Forsvarsberedningens rapport
varnkraft fran 2019.

Det fran 1925 sjdlvsténdiga flygvapnet (delvis sprunget ur flottan), drev redan tidigt
tesen om att flygvapnet skulle ha en strategisk roll utan taktisk bindning till vare sig ar-
mén eller flottan. Man drev ocksa tesen om att flyget kunde ersétta flottan (detta géllde
framfor allt under davarande Chefen Flygvapnet Bengt Nordenskiéld).

Infor 1936 ars forsvarsbeslut argumenterade blivande OB Helge Jung framgangsrikt
for en 6kning av forsvarsanslagen — utom for flottan. Regeringen beslot dock att bi-
behalla flottan om inte annat for sjofarts- och neutralitetsskydd. Till Jungs besvikelse
Okades senare flottans anslag.

Jung, da OB, aterkom till dessa principer i sitt beryktade bedémande fran 1948. Reger-
ingen kopte dock inte denna argumentering utan Sverige fick ett skalforsvar; skilet var,
tror jag, att man med varldskriget i farskt minne inség vad ett krig pa svensk mark skulle
kosta i forstorelse och i forlust av méinniskoliv. Vissa arméofficerare fortsatte dock dnda
in i modern tid att argumentera for ett djupforsvar pa svensk mark.

Strategi

Invasionsforsvar har varit Krigs- och senare Forsvarsmaktens huvuduppgift sedan
1809(?). Andra scenarier som neutralitet, kris eller ett aktivt skydd av véra sjoforbin-
delser har aldrig getts stérre uppmarksamhet — utom under de tva varldskrigen.
Armén har aldrig forstatt den marina strategin som i mycket praglas av standigt
pagéende verksamhet (eskortering, minrgjning ...); vad Groos® kallade Kleinkrieg
[smékrig]. Den direkta striden blir ocksa annorlunda eftersom arenornas egenskaper

2. Ragnar Liljedahl: "Centralfdrsvar och dogmatism”, TiS nr 3 1936.
3. Sedermera amiral Otto Groos vars Seekriegslehren im Lichte des Weltkrieges fran 1929 var
uppskattad bl.a. av Landqvist.
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skiljer sig sa tydligt at. F6r armén innebar forsvar av platsen A att man ar pa plats, for
flottan att man kraftsamlar for att bekdmpa en fiende pa vag mot A.

Problemet &skadliggérs i TiS nr 2, 1897; “Afven om vi egde ett 20-tal pansarbatar
och ett 100-tal torpedbdtar, skulle vi snart komma till erfarenhet af den gamla ldrdo-
men, att en stark orlogsflotta visserligen verksamt kan bidra till forsvaret af en sjostat
all den stund den kan hindra eller forsvara fiendens transporter, men att den aldrig
utan att ega en orimlig 6fverlagsenhet kan omdjliggora sjelfva landstigningen”. Ar-
mén spred aven uppfattningen, se TiS nr 2 1894, for att "hdren dr hufvudvapnet, att
en flotta aldrig kan hindra en landstigning, att flottan dr ett jemforelsevis dyrt vapen
m.m.”. Denna argumentation har aterkommit i olika former fran tidigt 1800-tal till
nutid.

Flottans mén har alltid talat for en gemensam strategi dar armén och flottan kom-
pletterar varandra. Flyget behdvs som stod for bada forsvarsgrenarna. Armén daremot
har ofta forsokt att se flottans operationer som en del av arméns och/eller att flottan
inte behdvs.

Grundproblemet var att alla” forutsédg att den svenska flottan skulle vara under-
lagsen den ryska (det enda krigsfall som diskuterades i slutet av 1800-talet). Enligt
principerna for markstrid skulle ddrmed flottan inte kunna gora nagot positivt for det
svenska forsvaret.

Den som I6ste detta problem var kommendorkaptenen CG Flach. Denne hade tréffat
den brittiske amiralen Colomb under tjanstgoring i brittiska flottan och introducerade
denne och hans bok Naval Warfare i Sverige. Flach dversatte boken till svenska 1903.
En huvudpunkt i denna bok &r strategin Fleet-in-being, som grundas pa amiralen Lord
Torringtons férsvarsbrev nar han efter slaget vid Beachy Head 1690 ansags ha varit
alltfor passiv gentemot den Gverldgsna franska flottan. Colombs definition av begrep-
pet ér, i Flach verséttning, ”... en *fleet in being’ skulle salunda vara en flotta, som &r
i stand och fast besluten att anfalla en fiende, hvilken i sin ordning &mnar foretaga ett
anfall mot det landtomrade, forstnamnda sj6styrka sig uppdraget att skydda.” Denna
strategi hade dé redan introducerats pa svenska genom det foretal som Flach skrev till
sin dversattning av Arnold-Forsters bok In a conning Tower som fick den svenska titeln
I mandvertornet (1892).

Med strategin Fleet-in-being féar dven en underldgsen flotta en viktig strategisk roll.
Den blev ocksa flottans huvudstrategi dnda fram till kalla krigets slut. En defensiv
strategi med en blandning av defensiv och offensiv taktik.

Under det kalla kriget koncentrerades all uppmarksamhet pa “den réda angriparpi-
len” dvs den fientliga invasionsflottan. Férsvarsmaktens olika system fordelades i ett
djupforsvar fran angriparens kust till var egen kust. Flottans uppgift blev att Gverleva
fram till dess anfallsstyrkan var pa vdg. Tanken att flottan borde bestrida angriparens
havskontroll och darmed allvarligt forsvara ett invasionsforsok forsvann.

Djupforsvarsdoktrinen ledde till att det strategiska tdnkandet i flottan — och i For-
svarsmakten dver huvud taget — forsvann. Kvar fanns relativt rigida operativa princi-
per.

Ett sdrskilt problem var den sa kallade sarbarhetsdebatten. Till skillnad fran flygvap-
nets baser och arméns oskyddade infanterister ansags namligen dvervattensfartygen
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vara sarskilt sarbara. Detta ledde (1970-talet) till ett extremt kustnira upptradande —
kontrollen dver vara omgivande havsomraden Gverlats till angriparen utan strid.

I borjan av 1980-talet publicerade kommenddren Claes Tornberg en artikel som
markerade en vandpunkt: ”Sjomakt eller vanmakt” i TiS nr 3, 1985. Det var forsta
géngen pa lange som en officer, blivande amiral, forde en marinstrategisk diskussion
och darvid stodde sig pa de stora marina tankarna. Under Iang tid hade ingen vagat
sdga att svenska sjokrigsforetag skulle kunna ha ett strategiskt mal. Kanske inspirerad
av Tornbergs artikel skrev kommenddren Christer Hagg en annan artikel med titeln
”Marin strategi — ett aterbesok”, i TiS nr 4, 1985. Dar konstaterade han att den marina
strategin inte hade diskuterats pa lang tid. Vid ett besok i biblioteket vid den svenska
militdrhogskolan hittade han bocker av Corbett, Roskill och Cable som under decen-
nier inte hade lanats ut sedan han sjalv laste dem som elev pa militarhégskolan.

Slutligen, nér flottan fick robotbatar (Norrkdpingsklassen) med starkt luftforsvar och
sjomalsrobot RBS 15, kunde flottan éterta en mer offensiv roll. Men detta krivde en
strategisk bas for den nya taktik som de ldngrackviddiga vapnen som RBS 15 kravde.
Malet blev nu att bestrida angriparens kontroll éver havet och darmed oméjliggora ett
invasionsforsok.

De unga sjdofficerare som nu genomgar Forsvarshogskolans mer akademiska ut-
bildning, har fatt en helt annan férmaga och vana att uttrycka sig i marinstrategiska
termer.

Inflytande

Under éldre tid fanns flottans huvuddel och ledning i Karlskrona, medan armén leddes
frén huvudstaden Stockholm. I huvudstaden representerades flottan av sjoministern.
Hér fanns ocksa “lilla flottan” — med olika namn — men denna var nira knuten till
armén. Generalstaben hade ett mycket tyngre politiskt inflytande &n marinstaben och
dess foregangare. Generalstaben grundades redan 1695; nar den 1937 bytte namn till
Arméstaben fanns fortfarande generalstabskaren kvar till 1990. Flottan hade ingen
motsvarighet forran Marinstaben bildades 1908 men nagon “amiralstabskar” organi-
serades aldrig. Marinstaben uppgick i Hogkvarteret, dominerat av armén, 1994 for att
ateruppsta 2019.

Marinstaben bestod dessutom av foretrddare for vapenslagen flottan och kustartil-
leriet, som ofta inte hade samma uppfattning i strategiska fragor.

Nér forsvarsdepartementet skapades 1925 tappade marinen ”sin plats vid konungens
radsbord”; den forste forsvarsministern var general (Hammarskicld).

Forsvarsstaben bildades 1937 — fram till 1970 var alla chefer armégeneraler; den
forste sjoofficeren var Bengt Schuback 1978. Det framgar tydligt av amiral H:son
Ericsons memoarer att forsvarsstaben under hans tid dominerades av officerare fran
generalstaben.

OB-4mbetet tillkom under kriget, men nastan alla 6verbefalhavare har varit armé-
officerare utom tva flygofficerare och en officer tillhdrande marinen med bakgrund i
amfibiekaren.

4. Erfarenhet som TiS redaktor 2017 - 21.
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Chefen for marinen forsvann 1994 men aterkom 2014. Dagens marinchef ar dock
bara tvastjarnig, liksom kollegorna frdn armén och flygvapnet, och har inte formellt
direkt access till vare sig OB eller férsvarsminister.

Sammanfattningsvis har flottan dirigenom alltid varit i underlége i forsvarsdebat-
ten.

Sjofartsskydd

Sjofartsskydd var flottans huvuduppgift under tva vérldskrig. Men detta glomdes di-
rekt efter respektive krig. Detta trots att forsvarsminister Per Edvin Skold i mars 1945
sade: "Om armén och flyget tror man att de bidragit till att Sverige hdllit sig utanfor
kriget. Om flottan vet man att vi icke kunnat féra den neutralitetspolitik vi gjort utan
bistand av var flotta.”

Som framgétt ovan hidvdade kretsen kring NMT att under krig finns ingen sjofart
pa ostkusten medan vastmakterna kommer att hjalpa oss att skydda sj6farten i vaster.
Forsvarsberedningens rapport Varnkraft 2019 for samma resonemang utan att ha kon-
trollerat om vastmakterna har resurser som kan avdelas for uppgiften.

Det bor dock observeras att sjoofficerarna, efter vad som framgér av TiS, endast
tidvis har argumenterat for vikten av sjofartsskydd. | allménhet har man koncentrerat
sig pa invasionsforsvar. Detta géllde speciellt de som stottade tanken att flottan i forsta
hand skulle st6tta armén i skargardar och pa insjoar men galler hela tiden fram till de
senaste aren. TiS 2/2013 och TiS 2/2015 samt KOMS En Marin for Sverige fran 2018 &r
de forsta moderna exemplen pa en betoning av behovet av sjofartsskydd.

Ett exempel pa resonemang kring sjofartsskydd framgar av TiS nr 4, 1859. | Rid-
darhuset hade da vackts ett forslag angdende sjofartsskydd. Enligt detta borde 6rlogs-
fartyg stationeras i de utldndska hamnar som &r av sarskild betydelse for handeln.
Samma argument aterkommer i boken Vér Tid och Virt Sjoforsvar af en sjdofficer. Ett
tidstypiskt motargument var att "Den lilla flottan bor skiljas frdan den stora som man
knappast har nagra behov av eftersom en liten stat skall halla sig for sig sjalv’® och
Det vore visserligen bra med stora fartyg som kunde skydda handeln p& haven men
det vore samtidigt orealistiskt. Monitoren var for nuvarande det lampligaste fartygs-
laget for oss ansag forfattaren.

Daniel Landquists foredrag: ”Sveriges sjointressen” i TiS nr 8 1935, innehéller en
tydlig argumentering for sjofartsskydd. Avslutningsvis drar han tre slutsatser 1) Utri-
keshandeln och dess bdrare, sjofarten, mdste i fred statligt stodjas pd allt sctt nérhelst
behov héirav uppstar; 2) Utrikeshandeln och sjéfarten maste bdde stédjas och skyddas,
om krigstillstand intrdder d de oss omgivande vattnen; héirfor kunna marinen och, i
viss madn, flygvapnet trédda i brdschen sasom neutralitetsvirn, 3) Utrikeshandeln och
sjofarten maste i mojligaste man skyddas och upprdtthdllas, om vart eget land med-
drages i krig; harvid tréader i verksamhet landets forsvarskraft i dess helhet - men det
ligger i sakens egen natur, att marinen och ddrndst flygvapnet ndrmast beroras av
dessa ifragavarande forsvarsuppgifter.” Detta ar nog den artikel i TiS historia som,
fore var egen tid, tydligast argumenterar for vikten av sjéfartsskydd.

5. TiSnr11856.
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Overgéngen till den litta flottan — det vill siga en jagarflotta i stillet for en pan-
sarskepps- eller kryssarflotta — fick sitt programmatiska uttryck i Marinplan 60. Det
gloms dock ofta bort att planen ocksa innehdll ett avsnitt om behovet av sjéfartsskydd
och, dédrmed, av fregatter. Marinplan 60 kom att vara en ledstjarna for den marina
planeringen, men forsvarsbeslutet 1958 hade redan inlett den marina nedrustningen.

Forsvarsbeslutet 1972 innebar att den fartygsburna ubatsjaktférméagan utgér. For-
svarsutskottets betdnkande 1972:17, som behandlar regeringens proposition 1972:75,
innehaller foljande stycke: *Overvattensstridsforbanden bor inriktas utgaende frén
dels behovet av kustndra insatser i invasionsforsvaret, dels de krav en neutralitetssi-
tuation kraver. Detta innebar att ett tillrackligt antal enheter bor disponeras. Utveck-
lingen av fartygsmateriel bor ddrfor inriktas mot létta fartygstyper, bl. a. patrullfartyg
och torpedbdtar (robotbdtar). Frdagan om export-och importsjofart i ett avspdrrnings-
l1age bor enligt utredningens mening lésas med andra medel an militédra. Kapaciteten
for skydd av sadan sjofart kan darfor starkt minska eller t. 0. m. utgd. Kustsjofart och
transporter till och fran Gotland méaste emellertid kunna skyddas.”

I sitt hogtidsanforande (TiS nr 6 1972) talar ordféranden, marinchefen Bengt Lund-
vall, om den svara ekonomiska situationen efter forsvarsbeslutet 1972. Han namner
vikten av sjofartsskydd men noterar att invasionsforsvar ar den viktigaste uppgiften.
For framtiden vill han se korvetter eller flottiljledare som inte enbart skall vara av-
passat for sjofartsskydd med ubatsjakt.”” Problemet belyses i "Estradsamtal: Hur skall
en flottiljledare eller korvett se ut pa 1980-talet” (TiS nr 4, 1973). Har aterfinns ett
kapitel om ”Eskortfunktionen” som relativt kortfattat belyser problemet. Man citerar
forsvarsutskottets betankande enligt ovan. Det framgar vidare att de borgerliga parti-
erna talat for en 6kning av marinens anslag bland annat for att modernisera de tva ater-
stdende fregatterna. Forsvarsutskottet beslot att problemet i mojligaste man” skulle
uppmarksammas i den fortsatta planeringen. Samtalet mynnade ut i en idéskiss till
flottiljledare/korvett om ung 800 ton med bland annat god ubatsjaktfunktion.

Mairkligt nog forefinns ingen debatt i fragan om sjofartsskydd for tiden innan 1972
ars forsvarsbeslut. Rimligen borde forsvarsutredningens forslag att kapaciteten for sjo-
fartsskydd kunde utga ha varit kéant.

Sammanfattningsvis dr det markligt att se hur undanskymd fragan om sjoéfartsskydd
i Sverige har varit. Intresset har flammat upp da och da men i allménhet har den fatt sta
tillbaka for diskussioner inom ramen for invasionsforsvaret. En forklaring ar att flot-
tans foretradare sett sig tvungna, mer eller mindre omedvetet(?), att diskutera flottans
roll inom denna ram for det har varit den som varit given. Detta ar i sin tur beroende pa
attarméns raison d’étre ar just invasionsforsvar. En annan férklaring kan vara Mahans
betoning av avgérande slag for att nd herravilde till sjéss medan han sdg handelskriget
som ett sidospar for den svage.®

Splittring
Marinen/flottan har ofta varit splittrad: lilla flottan (arméns flotta, det inre kustfor-
svaret, skirgardsartilleriet etcetera gentemot den stora flottan, 6rlogsflottan, det yttre

6. Det ar sa hans budskap i allménhet har uppfattats, verkligheten &r mer nyanserad.
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kustforsvaret osv.). Pa 1900-talet kom striden dessutom att foras mellan foretradare for
flottan respektive kustartilleriet, vartill kom flottans inre splittring mellan anhidngare
av latt flotta och artilleriflotta, senare mellan foretrddare for min- och minrdjnings-
systemet, ubétssystemet respektive ytstridssystemet.

Ett flagrant exempel pd marinintern splittring dr nir KOMS ordfdrande Bjurner i
TiS nr 11, 1937, forklarar CMs forslag avseende “det fjarde pansarskeppet” som orea-
listiskt och kommer med ett helt annat forslag.

Ett exempel pa argument for skdrgardsflottan mot drlogsflottan ér foljande fran TiS
nr 1, 1856. | boken Studier ofver Svenska Skérgdrdsflottans historia, krigssdtt och an-
vindande vid Sveriges forsvar, af en Infanteri-Officer (Stockholm 1855) skriver forfat-
taren att en seglande flotta bara kan ha inflytande dver skédrgardsflotta nir den i 6ppna
sjon dr overldgsen. En skdrgardsflotta understodd av batterier iland r alltid 6verlagsen.
Angfartyg spelar stor roll men inte i striden. Skirgardsflottans strid dr i forsta hand
artilleristrid och har &r roddsluparna dverlagsna segelfartygen.

Ett modernt exempel pa striden mellan vapenslagen flottan och kustartilleriet, &r
den debatt som fordes med anledning av den i Marinplan 60 féreslagna motorkanon-
baten mellan kaptenerna Lars Hansson (kustartilleriet) och Per Insulander (flottan)
under 1963. I TiS nr 11 1963 gar kapten Arne Gustavsson (flottan) in i debatten med
”Motorkanonbaten — Ackord i F-dur”. ”Kanonbaten ar salunda i forsta hand avsedd
for anfall pa en angripares dverskeppnings -, raid- och infiltrationsforetag. Genom
sin stora rorlighet och framkomlighet samt hoga kontinuerliga insatsberedskap &r den
vél lampad att mota fienden var han méd komma. Motorkanonbétens huvudbevépning
utgores givetvis av artilleri (75 och 40 mm).” Kapten Lars Hansson hade anfort att det
var kostnadseffektivare med rorliga sparrforband. Kapten Per Insulander tar ater upp
fragan i samma nummer dar han kallar motorkanonbaten for "motormonitor” och ser
framfor sig en “robotmotorbéat” for strid i skargard. Hansson aterkommer i TiS nr 1
1964, och havdar dér att "’ drlogsfartyg kanske inte ar det Idmpligaste forsvarsvapnet i
vara skargardar” och “att kustartilleristridskrafterna utvecklar den storsta effekten i
skargardsterrang”. Diskussionen ar ett trakigt exempel pa onddig revirstrid — striden i
skargard var kustartilleriets "privilegium”.

Samtidigt betonades ofta att flottan maste vara enig. En debatt skulle bara leda till
att “fienden” — armén, kustartilleriet ... — skulle fa argument mot flottan. Avsaknad av
konstruktiv debatt har, tror jag, varit en flottans akilleshélar.

En annan aspekt pa denna fraga ar strategifragan. Innan de “’stora” sjostrategernas
(Colomb, Mahan, Daveluy, Darrieus ...) tankar blev kdnda inom sjoofficerskaren hade
sjoofficerarna enligt vad man ser i TiS médrkbart svart att fora strategisk debatt. Armén
hade daremot en lang tradition av strategiska tankare — Clausewitz ar det mest kanda
exemplet. Det dldsta k&nda svenska militara verket ar, enligt Hervé Coutau- Bégarie’,
Peder Manssons oversattning av Vegetius De Rei Militari: Stridz Konsth fran 1494,
En av de forsta svenska bockerna i sjokrigskonst® kom Iangt senare. Det var KOMS
blivande forste hederspreses, Falkengréen, som 1752 &versatte Paul Hostes L’Art des

7. Hervé Coutau-Bégarie: « A la recherche de la science militaire suédoise », Stratégique no 91-92,
2008.
8. Detarinte en fraga om strategi.
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armées navales frdan 1697: Evolutioner till sjos Underdttelse hura skieppen, af en or-
logs fldtta®. Armén hade ocksa en langre tradition av hogre utbildning; Krigshogskolan
grundades redan 1866 medan Sjorkrigshogskolan kom forst 1898.

Bemanning

Bemanningen av flottan har ofta varit ett problem: batsmannen hade for kort tjanst-
goringstid for att bli duktiga sjoman. Detta var ett ofta aterkommande problem under
1800-talet. Men inte heller officerarna fick sérskilt mycket tid till sjoss. I TiS nr 4, 1855,
noterades att de unga sjoofficerarnas tjanstgoringsforhallanden var daliga. Lonerna for
officerarna var sa laga att manga var tvungna att dgna sig at annat. Den tekniska utbild-
ningen holl inte heller jaimna steg med utvecklingen. Alltfér ménga unga officerare var
stationskommenderade och gjorde ingenting som hade med sjoofficersyrket att gora.

Yngre sjoofficerares befattningar diskuteras i TiS nr 1, 1881. Det framkommer bland
annat att en subaltern i medeltal hade 22 Gvningsdagar per ar under tiden 1876 — 80.
Skribenten foreslar att dessa unga officerare skulle kunna tjédnstgora pa andra statliga
fartyg som postangare och tullfartyg samt i handelsflottan for att fa sjderfarenhet.

Riksdagen fattade 1966 beslut om att infora det s& kallade VU 60-systemet. Detta
var styrt av arméns behov och innebar att flottans utbildning delades upp i grundutbild-
ning och, som det ofta visade sig installd, repetitionsutbildning. Antalet omedelbart
stridsdugliga fartyg sjonk av budgetskél. Kustflottans utbildning var ocksa, fram till
ubétsjaktepoken pa 1980-talet, mycket formellt uppdelad i schemalagda 6vningar — nar
besattningarna var fardigutbildade "muckade” de och aterkom i allmanhet aldrig.

Det fanns ett symbiotiskt férhallande mellan armén och allman vérnplikt. En allmén
varnplikt krévde ett stort forsvar — det vill sdga en stor armé. Men den stora armén
kravde ocksa allman varnplikt. Eftersom den stora majoriteten av svenska pojkar gjor-
de varnplikten i armén, var kunskapen om denna mycket mer spridd 4n den om flottan.

Historia

I Generalstaben fanns en krigshistorisk avdelning som kom att spela en viktig roll for
arméns identitet. Det s& kallade Generalstabsverket, den krigshistoriska avdelningens
verk om stormaktstidens krig, har kommit att pragla var syn pa denna epok. Flottan ges
har en marginell roll. Detta uppmérksammades av G. Unger som granskar generalsta-
bens krigshistoriska avdelnings verk Karl XI1 pa slagfaltet under den talande rubriken
”Sjohistoriska vrangbilder” i TiS nr 10 1925. Generalstaben hade har systematiskt un-
dervirderat flottans insatser. Unger avslutar med att hoppas att det kommande verket
Sveriges krig 1611- 1648, skulle komma att ocksa belysa sjomaktens betydelse. Unger
papekar att det svenska stormaktsvaldet av naturliga skal maste ha vilat p den svenska
sjomakten. Sjoforsvarets mén borde med kraft avvisa alla forsok att forringa flottans
insatser i sammanhanget. Unger fick tyvirr fel.

Att inte Generalstaben gav flottan dess rdttmaétiga plats i historien var knappast en
handelse. Man kan har pdminna om att Helge Jung tjanstgjorde vid den krigshistoriska
avdelningen 1922 — 1926; han var som bekant en av flottans stora fiender.

9. Coutau-Bégarie har skrivit "flatta”.
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Det gjordes ett forsok till en motskrift: Sjomaktens inflytande pd Sveriges historia av
Munthe och Unger (tre delar 1921, 1922, 1929; de tva forsta av Arnold Munthe den sista
av Munthe och Gunnar Unger). Men den har aldrig fatt sin fortjanade plats.

Konsekvensen ar att dven historiker av facket inte forstar att det var flottan som holl
ihop riket. Det ar &nda ratt uppenbart om man studerar en karta! En orsak ar ocksa att
manga historiker inte forstar hur en orlogsflotta verkar. Jag diskuterade vid ett tillfdlle
med en kdnd militdrhistoriker som hédvdade att flottan inte hade nagon motsvarighet
till arméns marskalkar; amiralerna hade aldrig vunnit nagra stora slag. Vilket for det
forsta inte dr sant (Svensksund...) men for det andra inte &r det viktiga. Det viktiga &r
och var att halla sjovagarna dppna.

Utbildning

De blivande sjdofficerarna utbildades pa Karlberg till 1867. Det framgar att den sjémi-
litdra utbildningen inte var tillfyllest. Samtidigt s& kridvde naturligtvis den “lilla flot-
tan”, med uppgift att vara flankskydd till armén, en god forstéelse for armétaktik. Som
noterats ovan fanns det heller inte mycket sjOstrategi att ldra ut. Ménga unga officerare
kompletterade den svenska utbildningen med tjanstgéring utomlands.

Tidens sjoofficersutbildning diskuteras i en serie artiklar i TiS nr 12 1852 samt i TiS
nr 1, 3 och 5 1853. Man ifrdgasitter systemet med att skicka unga sjoofficerare till brit-
tiska flottan samt efterlyser mer sjotid i kadettutbildningen. Flottan borde ocksé ge mer
“krigs-utbildning” efter monster frdn armén och fran franska flottan. Man ifragasét-
ter ocksa sjdmannens soldatutbildning — stérre koncentration till sjomansutbildningen
onskas.

Det senare problemet aterkom i och med VU 60 da varnpliktsutbildningen bérjade
med ett antal veckors markstridsuthildning av ofta tveksam kvalitet.* Problemet for-
varrades i och med dagens system dar GMU (grundlaggande militar utbildning) ar
dominerad av markstrid; hur sjomansutbildningen idag genomfors &r oklart for forfat-
taren.

Nér de blivande sjdofficerarna atervinder till Karlberg tidigt 2000-tal dr den teo-
retiska utbildningen i huvudsak gemensam — det blir inte s& mycket tid over for den
sjomilitara utbildningen. Detta forklaras av att kurserna da var sa sma att det nagot
annat knappast var mojligt. Sedan dess har foérhallandet forbattrats. Som redaktor for
TiS (2017 - 21) kan jag konstatera att dagens fanrikar har en battre marinteoretisk ut-
bildning &n kanske nagonsin forr.

Flottan saknade lange en hdgre utbildning. 1 TiS nr 2, 1892, kommer ett nytt forslag
om bildandet av en sjokrigshdgskola. Internationella jamforelser gors men det mest
intressanta &r att forfattaren, signaturen Gh.D.,"* noterar sjoofficerarnas svaga krigs-
vetenskapliga bildning. Denna ledde i sin tur till onédiga interna stridigheter — exem-
pelvis flottans delning 1866 — men ocksa till svaghet i den nationella férsvarsdebatten,
vilket kunde leda till att flottan fick fora en tynande tillvaro. Forfattaren hénvisar till
tidigare debatt i TiS i denna fraga och konstaterar att denna inte ledde till nagot &n en

10. Som andra kadetter och nyblivna fanrikar tjanstgjorde jag som tropp- och sedan som plutonchef
utan att ha ndgon som helst markstridsutbildning.
11. Sannolikt Gerhard Dyrssen, blivande sjominister.
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viss reformering av laroverket i Marieberg [det vill s&ga Kungl. Krigshégskolan]. Efter
manga &rs argumentering hade da Kungl. Sjokrigshdgskolan skapats 1898.

Denna skola spelade en viktig roll enligt ett anférande pa skolans 50-arsdag av da-
varande skolchefen, kommenddr Landqvist, i TiS nr 2 1948. Det slutar med en férhopp-
ning "Marinens framsta ldroanstalt, som skall giva marinens officerskdrer dess hogsta
teoretiska utbildning och som darfor skall st& i framsta ledet i vad avser sjokrigsveten-
skapens teori och praxis samt uppmdrksamt och oavlatligt folja denna vetenskap vid
dess framatskridande.”” Som redan papekats avbréts denna utveckling nar den hogre
sjoofficersutbildningen inordnades i Kungl. Militdrhdgskolan fran 1961. Enligt min er-
farenhet studerades dar inte sjokrigsteori alls. All operativ utbildning dominerades av
armén. | dagens akademiserade Forsvarshdgskola har den sjokrigsteoretiska utbild-
ningen aterkommit.

Synlighet

Armén finns mitt i civilsamhaéllet. Flygvapnets officerare sags lange som den moderna
tidens hjdltar. Flottan och dven handelsflottan &r till sjoss eller i 6rlogshamn, séllan i
civil hamn. Sjdofficerens yrkesliv utspelas utanfor det vanliga civilsamhéllet. Bilder i
dagspress och TV visar séllan ndgot fran flottan. Militir verksamhet illustreras i all-
ménhet av soldater i faltuniform, av flygplan eller kanske av stridsbétar. Mycket sdllan
av sjostridskrafter. Detta var séarskilt tydligt under Ukraina-krisen 2021 — 22.

Marinnytt, ddr CM direkt kunde vénda sig till marinens personal och andra intres-
serade, finns inte ldgre. Marinen deltar inte ldngre i evenemang som Allt for Sjon. Det
finns inte ldngre nagra “profilprylar”. Féreningen och tidskriften Sveriges Flotta har
lagts ned. Samtidigt har sociala media gjort att ALLA kan uttrycka sig och sprida
information. Vilket ocksa har mer eller mindre allvarliga nackdelar. De higre marina
forbanden har ocksé informationschefer. Det borde alltsa finnas goda mojligheter att
trénga igenom mediabruset.

Men det ar lika illa pa den civila sidan. Handelsflottan ndmns séllan i trafiksamman-
hang trots politisk vilja (Regeringens Godsstrategi'?) att flytta gods fran landsvég till
sjotransport. Trots att Sveriges forsorjning &r helt beroende av sjofart. For att travestera
Eric Tabarly (kénd fransk seglare): ’For svensken ar havet det man har bakom ryggen
pa badstranden”. Men det finns omkring 800 000 fritidsbatar i Sverige!

Samtidigt har nog sjoofficerarna inte alltid upptrétt pa ett “politiskt korrekt” sitt.
Cocktailpartyn péd halvdick med officerare i vit kavaj dr visserligen internationell ku-
tym, men kan nog ses som provocerande av "vanligt folk”.

Sammanfattning

Havsblindhet (Sea blindness) ar en sjukdom som &r har stor spridning i det svenska
samhallet. Detta galler sdval i dag som igér. Sjukdomen innebér en oférmaga att forsta
att Sveriges ekonomi och sakerhet ar intimt férknippad med havet. Att atgarda denna
sjukdom &r darfor av avgorande betydelse for Sveriges framtid.

12. Regeringskansliet: Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell gods-
transportstrategi, 2018.
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I 6vrigt visar ovanstaende genomgéng att marinen/flottan alltid har fatt spela “andra
fiolen” gentemot armén, och senare, flygvapnet. Detta beror pa att;

1. Armén ér storre och mer geografiskt utspridd dver landet och har haft storre for-
maga att f& ut sitt budskap; hartill har inte minst varnplikten bidragit med ett stort
antal utbildade varje ar.

2. Armén har kunnat dominera svenskt férsvar och forsvarstankande i 200 &r.

3. Marinens budskap &r svart att forsta i den man nagon forsoker formulera ett bud-
skap

4. Marinen/flottan har ofta varit splittrad medan Generalstaben respektive general-
stabskaren alltid har héllit en tung hand 6ver arméns officerare och dessas tinkande.

5. Marinens problem hanger ihop med att det maritima Sverige, framst sjofarten, och
dess viktiga arbete for landets valstand och forsorjning ocksa ar ganska okand hos
den stora allménheten.

6. Marinchefen har fétt drastiskt reducerade maojligheter att fora ut sitt budskap i och
med att Forsvarsmakten blev en myndighet 1994.

Mahan presenterade en lista 6ver faktorer som ar avgérande for en stats potential av-
seende sjomakt i sin The Influence of Sea Power® En av dessa ar nationalkaraktéren
(national character). Det &r bara att konstatera att den svenska &r terrester trots att
Sverige geopolitiskt sett ar en maritim stat som &r beroende av havet for sin forsorj-
ning och sékerhet. Men detta bor inte vara hugget i sten. Svenska folket har faktiskt
omkring 800 000 fritidsbatar. En samfalld informationsinsats frin KOMS och évriga
organisationer med maritima intressen borde kunna ge resultat.

Admiral of the Fleet, A.B. Cunningham, RN, sa under slaget om Kreta i maj 1941,
att det tar 3 ar att bygga ett fartyg men 300 ar att skapa en tradition. Vi har inte 300 ar
pa oss!

Sveriges forsvar borjar till sjéss. Havet ar var forsta forsvarslinje.

13. A.T. Mahan, The influence of sea power upon history 1660-1783, London: Sampson Low, Mar-
ston & Company Limited, 1890, sid. 29-89.
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Ledamoten
MATTIAS WIDLUND

Mattias Widlund dr advokat och reservofficer i Flottan.
Han dr knuten till Axel Ax:son Johnsons institut for sjo-
ratt och annan transportréatt vid Stockholms universitet
och har medverkat som forfattare i ett flertal publikatio-
ner pa sjorattens omrade.

Battre utnyttjande av sjorattsdomstolarna —
Kommentar till artikeln Estoniarattegangen: juridiskt feltramp
havsréattslig materia (TiS nr 4/2021)

Abstract: In this commentary, the author follows up on Professor Ove Bring’s article
YEstoniarittegangen: Juridiskt feltramp i havsrittslig materia” (TiS nr 4/2021) on
the possibility of making better use of the country’s maritime law courts. The author
outlines several problems that currently limit the use of the maritime law courts and
suggests ways in which these problems can be addressed.

In summary, the author argues: (1) that special members, such as master mari-
ners and shipbuilding engineers, should be included as members of the courts in
certain cases, (2) that maritime declarations should be more widely used after ma-
rine accidents, (3) that the number of maritime law courts should be reduced from
seven to two, (4) as a general rule, the review of maritime law cases should be limited
to one instance, and (5) that certain cases concerning recreational craft should be
heard by a maritime law court.

In the author’s view, these measures could have the effect of broadening the ju-
risdiction of the maritime law courts to include, for example, issues regarding law
of the sea, as well as contracts involving maritime law elements, but where the main
legal issue lies outside of maritime law. On this basis, the author proposes to change
the Swedish name of the maritime law court to Sjofarts- och havsdomstol

Professor emeritus Ove Bring tar i artikeln ”Estoniarattegdngen: juridiskt feltramp i
havsrattslig materia” (TiS nr 4/2021) upp sjérattsdomstol som forum (behérig domstol)
i sjofartsrelaterade mal. Bring anfor bland annat (s. 479): ”En tanke for framtiden vore
att béttre utnyttja landets sjorattsdomstolar som specialdomstolar. Aven om dessa ar
tdnkta att i forsta hand tillampa sjolagens regler, kan det vara lampligt att utnyttja dem
for vidare syften.”
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Jag ska i denna korta kommentar folja upp Brings tanke genom att dels peka pa en
problematik som begransar en andamalsenlig anvandning av sjorattsdomstolarna som
forum, dels fora fram fem forslag till dtgarder som skulle kunna bidra till att sjoratts-
domstolarna battre kan utnyttjas som specialdomstolar och darmed &ven for vidare
syften.!

Sjorattsdomstol som forum

Sjorattsdomstolarna provar mal som ror sjolagen och ett antal andra sjorattsliga for-
fattningar.? Darmed prévar sjorattsdomstolarna fragor om bland annat registrering av
fartyg, sjotransportavtal, fartygskollisioner, sjotrafikbrott, bargning, liksom straffan-
svar for vissa brister i fartygs sjovardighet, efterlevnaden av vissa bestdammelser om
sjofartsskydd samt monstring av sjomén. I Sverige finns sju sjordttsdomstolar lokalise-
rade inom Sj6fartsverkets tidigare fartygsinspektionsomraden.?

Problematik

De sju sjorattsdomstolarna hanterar idag relativt fa arenden. Under ar 2020 meddelade
sjorattsdomstolarna tillsammans endast 32 domar. Av dessa avsag 23 domar (72 %)
sjofylleri, grovt sjofylleri respektive forseelser mot sjotrafikforordningen; alltsé brott
som snarare har likheter med végtrafikbrott 4n med sjordtten i 6vrigt.*

En del av bakgrunden till det laga antalet sjorattsdomar som numera meddelas &r
sannolikt att ett rattsomrade som sa starkt anknyter till en viss bransch, gar samma
0de till motes som branschen sjalv. Att den svenska handelssjéfarten minskat kraftigt
de senaste decennierna, har rimligen aven medfort att antalet domstolsfall pa omréadet
minskat.®

Vidare skiljer sig sjorattsdomstolarna fran andra specialdomstolar i ett antal centrala
avseenden. Bring namner Patent- och marknadsdomstolen (PMD) som ett exempel pa
en annan specialdomstol. De ifrdgavarande skillnaderna kan illustreras genom fol-
jande jamforelse mellan sjorattsdomstol och PMD:

1. Vid sjorattsdomstolarna tjanstgor sakomradesexperter (sarskilda ledaméter) endast
vid det sérskilda utredningsforfarande som benédmns sjoforklaring.t Sjoforklaring-
en bestar av en bevisupptagning som ska genomforas snarast efter vissa sjoolyckor.

1. Sjorattsdomstol behandlas narmare av Tiberg, Batmal och ratt — Allman eller specialdomstol i
batmal?, Svensk Juristtidning (SWJT), 1996, s. 726—743. Tiberg belyser har sarskilt undantagsregeln
vad galler bétar i ngjessjofart (21 kap. 1 § 2 st. sjolagen). Se aven Tiberg/Widlund, Gott sjomanskap
— om begreppets innebérd i domstolspraxis, Svensk Juristtidning (SWT), 2016, s. 686, i fraga om
behovet av sarskilda ledamater med sakomradesexpertis vid tolkning av kravet pa gott sjomanskap.
Problemformuleringen (avsnitt 2), resp. atgardsforslagen (avsnitt 3) i denna kommentar bygger delvis
pé analyserna i dessa artiklar.

2. 21 kap. 1 § sjolagen (1994:1009), samt t.ex. 8 kap. 7 § fartygssakerhetslagen (2003:364), 27 §
lagen (2004:487) om sjofartsskydd och 30 § monstringslagen (1983:929).

3. Enligt 1 § foérordningen (1975:931) om sjorattsdomstolar: Luled, Sundsvalls, Stockholms, Kal-
mar, Malmd, Goteborgs och Varmlands tingsrétter.

4. Dessa siffror bygger pa uppgifter meddelade per mail frén resp. tingsrétts registrator.

5. Detta férhallande papekas redan i prop. 1970:185 (s. 20).

6. 18 kap. 10 § 3 st. sjélagen.
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Under 2000-talet har endast en handfull sjoforklaringar héllits och saledes anvands
dessa experter mycket sallan.” PMD bestér av dels sé kallade lagfarna domare (ju-
rister), dels tekniska ledamoter som &r experter pa sakomréadet.?

2. Sjorattsmal kan provas i tre eller i viss fall fyra instanser.® Patent- och marknads-
rattsliga mal kan som huvudregel provas i tva instanser.?®

3. Det finns, som ndmnts ovan, sju tingsritter som upprétthéller en sjordttsdomstol.
Eftersom Overprévning av domar meddelade vid dessa tingsrétter sker vid den hov-
ratt som man normalt dverklagar till, ska dven sex hovrétter ha sjorattslig kompe-
tens.! P patent- och marknadsrittens omréade finns endast en domstol per instans
dit malen kanaliseras.

4. 1 sjolagen finns en undantagsregel som foreskriver att mal som endast ror batar i
nojestrafik far provas av andra tingsrétter én de som har en sjorattsdomstol.’? Regeln
anvénds i hog grad, vilket medfor att exempelvis Nacka och Uddevalla tingsratter
arligen provar avsevirt fler sjordttsmal én sjordttsdomstolarna i Kalmar, Lulea och
Sundsvall. Exempelvis ansvarsfragan vid kollision mellan tva storre fritidsbatar
kan naturligtvis vara nog sa komplicerad att avgora som en kollision mellan ett
fritidsfartyg och ett mindre fartyg som anvénds i nagon form av naringsverksamhet.
Négon liknande undantagsregel galler inte i fraga om patent- och marknadsrattsliga
mal.

Vad galler antalet patent- och marknadsrattsliga mal som prévas kan niamnas att PMD

ar 2020 meddelade 67 domar, vilket alltsa &r mer dn dubbelt s& manga som de sju sjo-

rattsdomstolarna tillsammans meddelade under samma ar.*?

Sammanfattningsvis har vi idag en ordning som bestar i att ett relativt litet antal sjo-
rattsmal — varav majoriteten ror grovt sjofylleri, grovt sjofylleri och sjotrafikforseelser
— provas av ett relativt stort antal sjorattsdomstolar. Dessa domstolar ska utan tillgang
till expertkompetens pa sakomradet kunna préva speciella fragor om exempelvis an-
svar vid fartygskollisioner och fordelning av béargarlon. Vidare ska vissa sjorattsliga
mal kunna provas i fyra instanser. Dartill ska komplicerade sjorattsliga fragor som ror
nojesfartyg kunna avgoras av tingsratt utan sjorattsdomstol, samtidigt som sjoréatts-
domstolarna ska déma i mal om sjofylleri och dvertradelser mot fartbegransning pa

7. Som jamforelse har kan ndmnas att antalet sjéforklaringar under perioden 1 juli 1967 till 30 juni
1968 (12 manader) i Sverige uppgick till 168 (prop. 1970:185, s. 15).

8. For en nédrmare diskussion om motiven till att anvénda tekniska ledaméter, se prop. 2015/16:57,
s. 251-256.

9. At sjorattsmal kan prévas i fyra instanser beror pa att &renden som rér gemensamt haveri, sj6-
forsakringstvist, avstandsfrakt och globalbegransning i forsta instans prévas av Sveriges dispaschor.
Dispaschorens beslut klandras vid Géteborgs tingsratt. Se ndrmare forordningen (1975:932) med dis-
paschdrsinstruktion.

10. Undantag géller brottmal dar Hogsta domstolen (HD) lamnar prévningstillstand, resp. tvistemal
dar Patent- och marknadséverdomstolen tillater att ett mal dverklagas till HD, jfr 1 kap. 3 § lagen
(2016:188) om patent- och marknadsdomstolar.

11. Goteborgs tingsratt och Varmlands tingsratt sorterar bada under Hovratten for Vastra Sverige.
12. Jfr 21 kap. 1 § 2 st. sjolagen. Batar ar fartyg med en langd upp t.0.,m.24 meter, alltsé relativt stora
fartyg (1 kap. 2 § 1 st. sjolagen).

13. Uppgiften lamnad per mail fran registratorn vid PMD.
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sjon. Detta framjar naturligtvis varken rattssakerheten pa sjéfartsomradet, ekonomin
for staten eller enskilda, eller utvecklingen av sjoratten.

Atgardsforslag for battre utnyttjande av sjorétts-
domstolarna

For att battre kunna utnyttja sjorattsdomstolarna och &ven anvanda dem for vidare
syften kan det vara vart att utreda om bland annat f6ljande atgarder ar andamalsenliga:

1. Lata sakomradesexperter sasom meriterade sjokaptener, sjoingenjérer och skepps-
byggnadsingenjorer ingd som tekniska ledamater i sjorattsdomstolarna, utom da
det &r direkt omotiverat.*

2. | hogre grad anvanda sjoforklaring som utredningsinstitut efter sjéolyckor.*
Kanalisera sjorattsmalen till en eller tva tingsratter.

4. Endast 6verpréva sjorattsmal i en instans pd samma satt som i frdga om Patent- och
marknadsdverdomstolen.

5. Revidera den undantagsregel i sjélagen som foreskriver att mal som endast ror
batar i nojestrafik far provas av annan domstol dn sjordttsdomstol, sa att endast sjo-
fylleri, grovt sjofylleri och sjotrafikbrott dar endast boter ingar i straffskalan, provas
utanfor sjorattsdomstolarna.

Vidare syften

Av professor Brings artikel om Estoniarattegangen framgar att ett exempel pa vidare
syfte for sjorattsdomstolarna ar provning av havsrattsliga fragor. Detta skulle kunna
handla om fragor kopplade till enskildas och myndigheters rattigheter och ansvar i
olika maritima zoner. Som bekant ar detta ett omrade som far en alltmer 6kad bety-
delse i takt med att intressen i frdga om utvinnande av energi, biomassa och mineraler
ur havet, anvdndande av farleder for sjétrafik, kommunikation i kablar samt miljo stélls
mot varandra.
Ytterligare omréaden som skulle kunna prévas av sjorattsdomstol ror:

«  Sammanst6tning mellan fartyg och andra objekt &n just fartyg. Sjolagen reglerar
namligen endast kollisioner mellan tva fartyg.'® Detta far till foljd att ansvar for
skador som uppstatt pa exempelvis kajanlaggningar, fyrar och bojar, i samband
med ett fartygs mandvrering, inte ska provas av sjorattsdomstol.

14. Ett exempel pa omrade dar det inte &r motiverat att anvanda tekniska ledamater ror fragor om
fartygsregistrering. Prévning av havsrattsliga fragor framstar ocksa som nagot som inte motiverar
anvandande av sakomradesexperter.

15. En diskussion om sjoforklaringsinstitutet i sig ryms inte inom ramen for denna kommentar. Kort
kan dock konstateras att det framstar som tveksamt om bestammelserna pa detta omrade efterlevs, jfr
sérskilt den straffsanktionerade anmilningsplikten i 18 kap. § sjolagen, resp. undantag i 18 kap. 17 §
1 st. sjolagen och 14 § sjoforklaringskungdrelse (1967:294). Vidare ar det s.k. sjoforklaringscirkuldret
(1967:494) i viss utstrackning obsolet.

16. Jfr 8 kap. 1 § 1 st. sjolagen. Skadestandstalan vid skador pa kajanlaggning maste i stallet foras
med skadestandslagen (1972:207) som grund och darmed &r sjorattsdomstol inte behorigt forum.
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«  Overprovning av beslut kopplade till sjosikerhetsrelaterade tillstand (certifikat)
och inskrénkningar i rétten att anvanda fartyg (exempelvis nyttjandeforbud).
Idag provas dessa beslut av forvaltningsdomstol.

+  Avtal med sjorattsliga inslag, men dar den huvudsakliga rattsfragan ligger ut-
anfor sjoratten, sasom stuveriavtal och avtal om fartygskép och fartygsbygge.”

Sjofarts- och havsdomstol

Eftersom bendmningen sjérattsdomstol leder tanken mot att endast sjorétt i egentlig
mening behandlas kunde det, om syftet med sjorattsdomstolarna vidgas, ocksa vara
motiverat att utreda om begreppet sjofarts- och havsdomstol &r mer rattvisande. Ingen
av de andra svenska specialdomstolarna innehaller ledet “ratt”, utan namnges — sdsom
Marknads- och patentdomstolen och Arbetsdomstolen — endast med prefix som ut-
marker det sakomrade som domstolen ar behérig att préva. Den instans som da skulle
Overprova sjofarts- och havsdomstolarnas domar skulle foljaktligen bendmnas Sjo-
farts- och havséverdomstolen.

Det kunde vara logiskt att forlagga en sjofarts- och havsdomstol till Géteborg och en
till Stockholm. Vid universiteten i Géteborg och Stockholm bedrivs forskning i sjoratt
och havsratt och det ar ocksa pa dessa orter den mesta sjofarten i praktiken férekom-
mer. I Goteborg finns dessutom Chalmers Tekniska Hogskola, med marinteknisk och
nautisk forskning och i Stockholm finns Kungliga Tekniska Hogskolan med forskning
inom bland annat fartygsbyggnadsteknik. Domstolarna har saledes mojlighet att knyta
till sig adjungerade juristdomare respektive sakomradesexperter (sarskilda ledamaéter)
fran dessa fyra larosaten.

I férlangningen skulle, enligt min mening, de foreslagna atgarderna kunna framja
rattssakerheten, vilket i sin tur pa sikt skulle gynna den svenska sjéfartsnaringen och
utvecklingen vad galler anvandande av havets yta, massa och botten.

17. Att stuveriavtal faller utanfor sjorattsdomstolarnas behérighet framgar av NJA 1982 s, 315.
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Kungl. Orlogsmannasallskapets tavlingsskrifter

Kungl. Orlogsmannasillskapet ar en kunglig akademi, som stiftades 1771, vars
syfte ar att folja och arbeta for utveckling av sjokrigsvetenskapen i synnerhet och
sjovasendet i allmédnhet. | enlighet med det angivna syftet delar akademien ut be-
loningar for tavlingsskrifter, artiklar inforda i Tidskrift i Sjovasendet och fortjanta
arbeten utforda under studier vid Forsvarshogskolan.

Tavlingsskrift kan avhandla valfritt &mne inom sjokrigsvetenskap eller sjova-
sende. Végledande vid &mnesval under 2022 ar nedanstdende &mnesomraden;

l. Strategi, operationer och taktik
1. Personal, utbildning och marinmedicin
I1. Maritim teknik

V. Sjofart och andra verksamhetsomraden av betydelse for sallskapets
verksamhet

Lamplig omfattning pa tavlingsskift ar 2 500-3 500 ord. Tavlingsskrift for ar 2022
ska senast 31 maj vara akademien tillhanda under adress:

Sekreteraren i Kungl. Orlogsmannasallskapet
Teatergatan 3, 1 tr
111 48 STOCKHOLM

Tavlingsskrift ska sdndas in anonymt och atféljas av ett forseglat kuvert med upp-
gifter om forfattarens namn och postadress. For tévlingsskrift, som av akademiens
styrelse bedéms vara fortjanstfull, kan forfattaren efter beslut vid ordinarie sam-
mantrade tilldelas Kungl. Orlogsmannasallskapets fortjanstmedalj, hedersomnam-
nande och/eller penningbeldning. Tilldelad beléning utdelas normalt vid Kungl. Or-
logsmannasallskapets hogtidssammantrade. Akademien forbehaller sig ratten att i
Tidskrift i Sjovasendet samt pa sin hemsida publicera inlamnad tavlingsskrift vare
sig den beldnats eller ej.

Andrad adress?

Det ar viktigt att akademiens sekreterare och redaktoren for Tidskrift i
Sjovasendet far kannedom om andrad postadress.
Vénligen anmél detta snarast till antingen:
secretary@koms.se eller editor@koms.se
Anmalan kan ocksa goras brevledes till:
Kungl. Orlogsmannasallskapet, c/o Bo Rask, Teatergatan 3, 1 tr.
111 48 Stockholm
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Artikel ur TiS Nr 4 1929

| Tidskrift i Sjévasendet Nr 5/2021 aterpublicerades ett antal artik-
lar ur TiS historia. Alla artiklar fick dock inte plats utan ett urval av
dessa kommer darfor att publiceras &ven under 2022 ars utgivning.
Forst ut &r en av KOMS prisbeldnt artikel av davarande l6jtnanten
Stig H:son Ericson. Han blev sedermera som konteramiral Chef
for Marinférvaltningen och Chef for Kustflottan och efter befor-
dran till viceamiral Chef for Marinen. Hans bdgge memoarbocker
”Knopar pa logglinan” (fran 1966) och “Kuling langs kusten”
(frdn 1968) rekommenderas for I4sning.

Sjokrig vintertid.

En studie av mgjligheterna och séattet for sjokrigforing
vintertid i Ostersjon.

Utdrag ur tavlingsskrift. insénd till Kungl. Orlogsmannaséllskapet
av l6jtnant S. H:son-Ericson och belénad med
Séllskapets medalj i silver.

Inledning.

De saregna klimatologiska forhallanden, som under vintermanaderna karaktérisera
Ostersjon, hava otvivelaktigt satt betydande spar i var aldrade sjokrigshistoria. Det &r
icke utan att dessa spar varit sa djupa, att de alltjamt, mer an hundra ar sedan det sista
arorika kapitlet avslutades, aro skonjbara, i den moderna sjokrigsvetenskap, som ligger
till grund for det marina tdnkandet.

Forr var det — med rétta — sjalvklart, att fartygen fortdjde under mastkranarna, nar
isen slog; havet i bojor, och att de forst med islossningen ater gingo till sjéss. Numera
aro forhallandena annorlunda, darom torde alla vara ense. Dock agna vi ogarna vara
tankar at mojligheten av sjokrigforing uti isuppfyllda farvatten. Flottor hava icke veter-
ligen kdampat mot varandra under sadana omstandigheter. Icke ens, under varldskriget
utférdes vintertid nagra mera betydande operationer i Ostersjon. Beréttiga oss dessa
forhallanden att helt eller delvis bortse fran méjligheten av sjokrigféring vintertid?
Om sd icke dr, hur kommer isen att inverka pad sjokrigets karaktdr och vilka datgdrder
bora vidtagas for att med hansyn till vinterférhallandena bibringa sjostridskrafterna
hogsta mojliga stridsberedskap?

Dessa fragor har forfattaren i den foljande avhandlingen sokt utreda och besvara sa
langt en teoretisk studie av amnet medgivit. Franvaron av de praktiska erfarenheter-
nas reella grund har dessvarre forlénat vissa delar av framstéllningen rent spekulativ
karaktar. Harat ar dock intet att gora, sa lange sadana erfarenheter saknas. Att bereda
vig for ett inforskaffande av vad, som i detta avseende dnnu brister, dr andamalet med
detta arbete.

83



Artikel ur TiS Nr 4 1929

KAP. I.

Isférhallandena i Ostersjon med angréansande havsarmar

| detta kapitel redogéres for de omstandigheter, som i framsta rummet orsaka Ostersjons regelbundna
islaggning, for de olika vattenomréadenas samt de férnamsta hamnarnas vinter- och iskaraktaristik
samt i vissa fall for de inverkan dessa forhallanden kan téankas 6va pa méjligheten att operera till
sjoss. | sammanfattningen framhalles bland annat:

Genom Sveriges i nord och syd utstrackta kustomrade har landet praktiskt taget all-
tid 6ppna forbindelser vid ndgon av Ostersjbhamnarna, dven om isen skulle allvarligt
blockera saval norra som mellersta Sveriges kuster.

Den svenska flottans operationsfrihet kan darfor aldrig kringskéras av oberdkneliga
isforhallanden.

De tider, under vilka Sveriges ostra kust kan till sjoss forsvaras, dro langre an de,
under vilka Sverige kan 6sterifran anfallas.

Finland, Ryssland och i viss utstrackning dven England &ro i detta avseende betyd-
ligt simre lottade. Endast med svarighet kunna finska och estniska sjostridskrafter
bibehélla operationsfriheten under den kallaste delen av vintern. Ryska sjostridskrafter
aro under alla forhallanden med nuvarande basering hanvisade till ytterst begransad
verksamhet under flera manaders tid.

Tyskland, Polen och Danmark kunna sagas vara i stort sett oberoende av isfoérhal-

landena.
Likval ligger det icke langre utom majligheternas granser att i viss man reglera ham-
narnas dppethallande. Sedan isbrytare till allt stérre antal inforlivats med 6rlogs- och
handelsflottorna, kunna hamnar, som forr ansagos ovillkorligt blockerade, numera hal-
las 6ppna aret om. I vilken utstrackning detta kan komma att influera pa operationerna
i Ostersjon skall belysas i ett kommande kapitel.

KAP. Il

Tekniska hjalpmedel for underléattande av operationer uti isuppfyllda farvatten.

For att tranga det uppstallda problemet narmare in pa livet ar det erforderligt att dven
i ndgon man belysa de tekniska omstandigheter, som inverka pa maéjligheten att med
orlogsfartyg operera uti is uppfyllt farvatten.

Harvid ma dock forutskickas, att erfarenheterna fran i Ostersjon under vérldskriget
opererande tyska och ryska sjostyrkor, att doma av de i tillgéngliga kéllor sparsamt
forekommande uttalandena, varit sdrdeles fataliga. Anledningen hértill ar l4tt att finna.
Den ryska flottans passivitet och med hénsyn till isforhallandena oférdelaktiga ba-
sering, vilken i ett foljande kapitel skall goras till foremal for narmare granskning,
utdvade ett avgorande inflytande pa vinteroperationerna. Huvudparten av den ryska
flottan lag praktiskt taget varje vinter under aren 1914—1917 i hamn, vilket av de le-
dande inom ryska flottan synes hava ansetts vara helt naturligt. ’And thus, the first
phase of the great war ended for the Baltic Fleet, and all activities had to stop until the
spring, on account of the ice which keeps the whole gulf of Finland in felter” (Graf: The
Russian navy in war). Dock forekommo framstétar under vinterns tidigare del. Sa var
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exempelvis forhallandet i dec. 1915, da de ryska huvudstridskrafterna fran trakten av
Hangd opererade mot mellersta delen av

Ostersjon i avsikt att stodja ett mineringsforetag. Vid aterkomsten till Finska Viken
motte sndstorm och fartygen blevo i betydande utstrackning isbelagda.

Den tyska. Ostersjoflottan, vars uppgift i stort sett blev av “uppehallande” karaktir,
fann ingen anledning att i storre utstrdckning fresta sina fartyg uti isarna. Helt an-
norlunda hade forhdllandena med sékerhet gestaltat sig, om den tyska flottan odelat
kunnat rikta sin uppméarksamhet pa Ostersjdomradet.

Det var salunda icke 6rlogsfartygens bristande formaga att upptrada uti isuppfyllt
farvatten som under det senaste kriget i Ostersjon férorsakade den under vintrarna
utpraglade passiviteten till sjoss.

Under de sista &ren har det inom sjéfartskretsar alltmer 6kade intresset for vintersjo-
tjanst i icke ringa utstrackning bidragit till ett belysande av de tekniska forutsattningar,
som maste ligga till grund fér en betryggande vinternavigering. Den erfarenhet, som
i detta hidnseende ir tillfinnandes & isbrytare och handelsfartyg, utgdr ett vardefullt
tillskott vid utredandet av ifrdgavarande problem.

Ovanndmnda tekniska forutsattningar kunna i stort uppdelas i féljande avsnitt:

A. Forefintligheten av tillrdckligt antal isbrytare.
B. Lamplig konstruktion av fartygsskroven samt erforderliga isforstarkningar.

C. Sékerhetsanstalter med hansyn till isunderrattelser samt mojligheter for en betryg-
gande navigering.

Erforderlig vinterutrustning m.m.
E. Modjligheten att vintertid utnyttja vapnen.

A. Forefintligheten av tillrdckligt antal isbrytare.

Den i féregaende kapitel limnade redogorelsen for Ostersjons isforhallanden ger vid
handen, att isbrytare dro vintertid erforderliga fér vidmakthallande av dstersjoflottor-
nas operationsfrihet. Med hansyn till operationsomradets praktiska inskrankning kan
dock fordran pa isbrytarnas saval antal som storlek hallas inom rimliga granser vad
betriffar samtliga hirav berdrda flottor.

Generellt sett ar det givet, att de speciella isforhallanden, som &ro rddande kring
egna kuster, i framsta rummet intressera ifragavarande stater, sarskilt da handelssj-
fartens behov skjutas i forgrunden. Ur sjomilitdr synpunkt kan denna inskrankning
icke godtagas, enér sjostyrkor kunna tdnkas upptrada jamval inom andra delar av ope-
rationsomradet dn utanfor egen kust.

Man kan ur sistnamnda synpunkt uppresa tvenne krav pa isbrytarhjalp:

a. Eget basomrade skall med till detsamma horande leder standigt vara i erforderlig
utstrackning farbart.

b.  Till forfogande skall std isbrytare, kapabla att bryta rdnnor till alla tinkbara av is
tackta delar inom det vintertid praktiskt utnyttjbara operationsomradet.

Dessa bada uppgifter skola kunna losas samtidigt och oberoende av varandra.
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For Sveriges vidkommande &r det uppenbart, att dessa fordringar icke kunna fyllas
med nuvarande tillgang pa isbrytare.

Det relativt vidstrackta basomradet Stockholms skargard, eventuellt forlangt i norr
och sdder, kréiver ett flertal isbrytare i mindre storleksordning. For detta &ndamaél kun-
na dock i viss utstrackning avses kraftiga for isgang byggda handelsfartyg, vartill vi
aterkomma i ett senare kapitel. Har ma endast framhallas, att, darest staten icke anser
sig av ekonomiska skal kunna bygga isbrytare for detta &ndamal, atgarder i stallet bora
vidtages for understddjande av de rederier, som bygga handelsfartyg av ifrdgavarande
slag.

Till den andra uppgiften star for narvarande endast en isbrytare, Statsisbrytare, till
forfogande. Det ligger i sakens natur, att detta icke ar tillfyllest.

Med hédnsyn till Sveriges merkantila behov och resurser &r det knappast for mycket
begirt, att &nnu en statsisbrytare anskaffas. Ett forslag i denna riktning har varit syn-
ligt, men icke vunnit odelad anslutning — ur kommersiell synpunkt. De motiv, som
framlagts for anskaffandet, dro emellertid fullt tillrdckliga for att tillsammans med de
sjomilitdra kraven motivera fragans l6sning i denna riktning. Isbrytare aro icke forakt-
liga tillskott i en liten marins fartygsbestand, helst som deras tillkomst icke begransar
anskaffandet av stridsfartyg.

Ehuru riklig tillgang pé isbrytare i allmanhet icke utgor ett ofrankomligt krav for utfo-
randet av operationer uti isuppfyllda farvatten, kan man dock med fog séga, att isbry-
tare vésentligt vidga en flottas operationsfrihet vintertid. Hartill kommer méjligheten
att dven vintertid framtrénga till betydelsefulla punkter, dd det mahédnda for en fiende
ar synnerligen svart att ingripa.

B. Lamplig konstruktion av fartygsskroven samt erforderliga isforstarkningar

Som bekant utséttas fartygsskroven under vinternavigering for synnerligen starka pa-
frestningar redan vid gang uti upptagen ranna, vilket givetvis &n mer &r fallet vid for-
cering av fast eller packad is eller vid kollisioner med drivande isflak. Sérskild svara
bliva pafrestningarna, da fartyg raka ut for ismassor, som av vind och strom forsattas i
rorelse och valdsamt pressas eller skruvas mot varandra eller land.

Fartyg avsedda for operationer till sjoss vintertid maste darfor vara starkare och
kraftigare byggda &n de, som uteslutande avses fér navigering uti isfria farvatten. Sa-
lunda omfatta de foreskrifter, som reglera handelsfartygens byggnadssétt, &ven sér-
skilda bestammelser for isforstarkning. Givet ar att hansyn hartill maste tagas aven
vid konstruktion av krigsfartyg i den man, fartygens storlek och byggnadssatt medgiva
detsamma.

Foljande kortfattade synpunkter ma tjana till ledning vid fragans bedomande.

| stort sett hora fartyg, som skola utnyttjas for operationer i is, vara korta och breda,
hava skarp, S-formad och lutande stdv samt buktiga sidor, vara forsedda med erforder-
liga forstarkningar samt besitta stor maskinkraft.

Det faller av sig sjalvt, att dessa fordringar i vasentliga delar maste eftersattas ifra-
ga om krigsfartygskonstruktioner. Den forstndmnda fordran, korta och breda fartyg,
ar for praktiskt taget samtliga orlogsfartygstyper orealiserbar. Endast i séllsynta un-
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dantagsfall skulle vidare ovan angivna stdvform kunna komma till utférande (ryska
slagskeppet Marat &r enligt Fighting Ships férsedd med “ice-braking bows”), under
det erforderliga forstarkningar i de flesta fall &ro mojliga att anbringa. Endast ifraga
om maskinstyrkan torde 6rlogsfartygen utan sirskilda atgarder fylla de ldngst gaende
kraven.

Betriffande storre orlogsfartyg, slagskepp, pansarskepp och kryssare, torde man
kunna sédga, att de trots mindre god stavform &ro formogna att bryta sig fram genom
upp till fyra a fem decimeter tjock fast is. S& snart isen harjar skruva sig eller packas
ihop, ar dock framkomligheten i stor utstrackning beroende pa vind och strém. Tyska
flottan har genom sina aren 1922 och 1924, da isforhallandena voro sérskilt svara, f6-
retagna hjélpexpeditioner skaffat sig erfarenheter rorande 6rlogsfartygens isbrytnings-
formaga. Sistnamnda &r lyckades slagskeppet Braunschweig och kryssaren Medusa
att befria omkring ett 100-tal handelséngare ur isblockaden. Man mé icke férundra sig
Over, att roster i samband harmed hojdes i svenska pressen for ett ingripande dven av
de svenska med isbrytarstav férsedda pansarskeppen.

Enar ovannimnda hjalpexpeditioner dro tamligen enastdende i sitt slag, synes det i
detta sammanhang vara av intresse att nagot redogéra for hiandelseforloppet vid exem-
pelvis 1922 ars “kampanj”, som utspelades inom for oss intressanta delar av Ostersjon.

I januari 1922 blevo ett antal handelsangare infrusna i Rigabukten utan majlighet
till kommunikation med land. L&get blev efter hand tdmligen kritiskt, sérskilt som
provianten borjade tryta. Tyska kryssaren Medusa erhéll for den skull order att sdka
bringa de nodstallda fartygen hjalp och om méjligt bryta dem vag till fritt vatten. Efter
stora svarigheter lyckades det kryssaren att bryta loss tva av angarna. Isférhéllandena
forsamrades emellertid alltmer och till slut maste Medusa lamna Rigabukten och de
ovriga fartygen for att icke utsatta sig for risken att sjalv bliva infrusen. Férnyade
forsok att uppnd de nodstallda fartygen misslyckades. Under tiden forsagos besattning-
arna med proviant genom flygplan och slidar. Medusa beordrades i februari atervanda
till Stettin, sedan ett flertal fartyg ldngs kusten bistatts. Kryssaren intogs efter expedi-
tionens slut i docka. Smarre reparationer méaste vidtagas, ehuru uppehallet uti isen icke
ndmnvart skadat fartyget.

I mars séndes kryssaren Arcona till Rigabukten for att fullfolja Medusas arbete. Ge-
nom de stora pafrestningarna uti den synnerligen svéra isen blev dock bordlaggningen
allvarligt skadad och flera celler vattenfylldes. Expeditionen avbrots och fartyget in-
togs i docka. | dess stalle utsdndes slagskeppet Hannover, som lyckades tranga fram till
de infrusna fartygen och taga dem ut till fritt vatten. Endast med stor svérighet hade
Hannover lyckats forcera isen. Stérsta bekymmer beredde harunder kondensatorerna,
som ofta sattes ur funktion genom att bottenventilerna tapptes till av isen. Aven Han-
nover intogs efter expeditionens slut i docka for éversyn av propellrar och botten.

Hartill ar endast att framhélla, att forhallandena denna vinter voro exceptionellt sva-
ra och att sjokrigforing i vidstrackt bemérkelse nédppeligen kan &ga rum uti farvatten,
som &ro lika svart isbelagda. Ett framtrangande med storre fartyg ar dock tydligen
mojligt, for s vitt de aro val rustade harfor.

For de latta orlogsfartygen ar det betydligt samre stallt. Fordran pa hog fart be-
stammer den for isbrytning sérdeles oldmpliga skrovformen och medgiver icke heller
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anbringandet av tjock bordlaggningsplat eller tunga forstarkningsanordningar. Endast
under gynnsamma omstandigheter torde jagare, ubétar och vedettbatar kunna upp-
trada uti isuppfyllt farvatten. Den istjocklek, som harvidlag berdknas kunna brytas,
uppgar sannolikt icke éver en decimeter, men bor givetvis genom praktiska forsok
utronas. Ubétarna éro i de flesta fall bundna till ytan, enédr periskopen dro synnerligen
kénsliga for drivis. Samtliga latta fartyg, kunna dock utan alltfor stora risker taga sig
fram i brutna rénnor.

Erfarenheterna fran kriget i Ostersjon 1914-1916 gavo vid handen, att riskerna for
kollision med isstycken voro sa stora att planerade jagareraider ofta maste vid ogynn-
samma vindar instéllas. I allméanhet tillatos de ryska jagarna icke att vintertid utldpa
under morker och som tidigare nimnts hdnde det, att jagarna fingo ldtta, nir isen i
hamnarna brét upp.

Enar marinens erfarenheter &nnu sa lange dro ytterst begransade, maste stod sokas i
de lardomar och iakttagelser, som gjorts saval handelsfartyg som isbrytare. Det skulle
dock i detta sasmmanhang taga allt fér mycken tid och utrymme i ansprak att soka in-
samla och forelagga det materiel, som star till forfogande harfor. Vare nog sagt att en
utredning av ifragavarande slag bor goras och givas formen av dels en framstallning
omfattande erforderliga atgarder i konstruktionshanseende for 6kandet av érlogsfar-
tygens isbrytande férmaga samt dels praktiska rén och rad for man Gver och upptra-
dande uti isuppfyllt farvatten med olika slag av 6rlogsfartyg. Forsta steget harfor &r en
sammanstallning av de erfarenheter, som redan nu foreligga, varefter praktiska forsok
bora laggas till grund for ett slutgiltigt stallningstagande. Harigenom kan befalhavare
a orlogsfartyg i fredstid beredas tillfalle till den 6vning, som vid krig garanterar, att
fartygen icke utsattas for onodiga pafrestningar uti isuppfyllt farvatten.

C. Sékerhetsanstalter.

I manga ar hava dessa problem sysselsatt den del av sjofarten som stravat att i det
langsta uppehalla vintertrafiken pa Norrland, under det fran sjomilitart hall till synes
foga eller intet intresse dgnats dem. Likval 4r det under krig, da operationer till sjoss
uti isuppfyllda farvatten val kunna tankas komma till stand, av den allra storsta bety-
delse for sjokrigforingen, att betryggande sakerhetsanstalter redan i fredstid vidtagits.
Denna fordran ar helt enkelt en av betingelserna for, att sjokrigforing vintertid 6verhu-
vud taget skall kunna &ga rum.

Harefter framhallas vissa synpunkter pa system for isunderrattelsers éverbringande, atgarder for un-

derlattande av navigeringen, forandet av isdagbdcker & handelsfartyg, vilket férordas, samt behovet
av isvaktskepp.

D. Erforderlig vinterutrustning m.m.

I detta avsnitt framhalles bland annat, att stérre omsorg bor nedlaggas pa de mindre fartygens in-
redning med hansyn till vinterférhallandena, att vissa platser & bryggor, i marsar, vid torpedtuber,
avstandsmatare och i kanontorn bora férses med elektriska varmebatterier samt, att lampligare vin-
terbekladnad bor utprovas. Vidare papekas vikten av att icke genom onédigt hog beredskapsgrad
nedsitta besittningarnas “fighting spirit” samt ifrdgaséttes tdtare vaktombyten och skiftande av
tornar.
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Det dr tydligt, att en nutida, i tekniskt hinseende vil utrustad flotta utan storre svd-
righeter eller olagenheter kan operera uti isuppfyllda farvatten. Det framgar ocksa av
ovanstdende framstdllning, att pd framsynt fredsstrategi baserade forberedelser dro
for sjokrig vintertid oundgéngligen erforderliga.

KAP. 111.

Isférhallandenas inverkan pa baseringsproblemet i Ostersjon.

Den forsta delen av detta kapitel agnas at en sammanfattning av baseringsproblemet vintertid under
segelflottornas tid, belyst av exempel fran den svenska sjokrigshistorien.

Efter denna korta rekapitulation av férhdllandena under segelflottornas tid dverga vi
till de omstandigheter, som dikterat baseringen av Ostersjomakternas sjostyrkor under
de sista decennierna. Harvid bor alltsa, till skillnad mot vad fallet var under nyssbe-
skrivna tid, beaktas, att isen till en viss grad icke langre utgor hinder for operationer till
sjoss, och att hamnar, som forr ansdgos under vissa manader vara obevekligt isblock-
erade, numera aro tillgangliga aret runt.

Med hénsyn till graden av isens forekomst bor uppmarksamheten i framsta rummet
agnas at Ryssland.

Den ryska flottans huvudstation i Ostersjon har trots de ogynnsamma isférhallan-
dena genom tiderna bibehallits i Kronstadt. Behovet av mera framskjutna och framfor
allt isfria hamnar blev emellertid med landets 6kade maktstéllning allt storre. Motsats-
forhallanden till Tyskland, som under de sista decennierna fére varldskriget gjorde sig
alltmer kannbara, framtvingade s smaningom den naturliga utvecklingen.

Forst 1890 togs steget fullt ut genom den begynnande anldggningen av érlogsham-
nen i Libau, vars isférhallanden i det foregaende framhallits sasom synnerligen gynn-
samma. Fordrojt av det rysk-japanska kriget hunno emellertid anldggningarna icke av-
slutas, forran hamnen pa grund av dess nérhet till den snabbt vaxande tyska stormakten
forlorade sin tillimnade uppgift som huvudbas for den ryska flottan. Daremot kom
hamnen under varldskrigets forsta ar till anvandning for basering av litta stridskraf-
ter, vilka bor innehade en utomordentlig flankstédllning gentemot sydifran mot Finska
Viken ansatta operationer. Likval visade erfarenheterna, att de i hamnen stationerade
fartygen ofta nog hade ett drygt arbete med att halla inloppet klart och att atskilliga
propellrar hdrunder gingo forlorade. Ett 20" brett ishalte kan vid ogynnsam vind driva
in mot kusten kring Libau.

Man tvingades, saledes att ater draga sig in mot den mindre gynnsamt lottade Finska
Vikens mynning. Isforhallandena i den syd harom liggande Rigabukten &ro knappast
battre. Dessutom lider den av andra, mindre goda sjomilitara egenskaper.

For att saledes utnyttja de fordelaktigaste vinterhamnarna i Finska Viken, bérjade
man, som bekant, att 1912 anldgga en stor érlogshamn i Reval, avsedd att rymma 8
slagskepp 4 pansarkryssare, 36 jagare och 12 undervattensbétar. Hit forlades aven Ost-
ersjoflottans utrustning vid mobilisering, “endr man fruktade ett krigsutbrott vintertid,
varvid flottan skulle kunna hava blivit avskuren fran Finska Vikens véstra del och 6p-
pet vatten pa grund av isforhallandena” (Morskoj Sbornik 3/26). Arbetena hunno icke
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avslutas fore vérldskrigets utbrott. Hamnen var under kriget anvandbar endast for latta
fartyg. Harifran opererade vintertid ryska kryssare och jagare till och med i januari
manad, da fartygen i évrigt lago i hamn.

Helsingfors bildade den nordliga punkten i forsvarslinjen Reval-Helsingfors, ehuru
hamnens isfoérhallanden dro mindre gynnsamma. For den skull utbyggdes ett flertal
beféstade, mindre hamnar vdst om: Helsingfors, som dock forblev den norra flankens
huvudbas. Fran finska Uto kunde exempelvis ryska jagare och undervattensbatar under
gynnsamma omstandigheter operera aven under vintermanaderna.

Man hade saledes lyckats bibringa de latta fartygen onskvérd rorelsefrihet hela
aret igenom, under det slagskeppen under vintern tvingades att dvéljas i de inre av is
blockerade hamnarna. Uppenbar blev harigenom risken for under arets forsta manader
verkstillda operationer mot imperiets sddra Ostersjokust. Hade den tyska flottan haft
handerna obundna i Nordsjon, lar vél ej heller sédana foretag lange latit vanta pa sig.
Vad en bas uti Karlskrona under sadana forhallanden skulle hava betytt for den ryska
flottan sédger sig sjélvt.

Hur stalla sig slutligen forhallandena for den nyskapade republiken med dess ona-
turliga sjogrinser i Ostersjén? Att en panyttfodd rysk flotta skulle néja sig med Kron-
stadt som bas, larer ingen pa allvar kunna tro. Harfor har sovjets utrikespolitik visat
alltfor aktivistiska tendenser. Nu, som tidigare, komma isforhallandena att utéva ett
dominerande inflytande pé den ryska flottans basering. Ingen 10sning synes vara na-
turligare, an att Ryssland forr eller senare soker sig fram langs Finska Viken mot sin
gamla Ostersjokust. Harvid triader Libau ater i férgrunden, och nar tiden dr mogen
torde dess majligheter att rehabilitera sig helt komma att hem pa de grans- och makt-
forhallanden, som efter den nya omvalvningen — den bestamda formen torde har vara
fullt beréattigad! — kan komma att uppsta séder om den atravarda hamnen.

| detta sammanhang bor dock framhallas, att det icke enbart ar sjomilitara krav,
som kunna komma att diktera riktningen av en rysk expansion. | den héndelse de
storpolitiska synpunkterna skulle fa ett avgérande inflytande, givas andra for Ryss-
land formanligare I6sningar. Utan tvekan ar utvecklingen genom Ostersjén den enda
mojliga, om de kommersiella synpunkterna skjutas i forgrunden. Det ar dock icke
troligt, att sa blir fallet. Rysslands stravan till havet har aldrig djupast bottnat i stra-
van efter handelshamnar; harfor tala atskilliga fakta rorande den ryska sjohandeln.
Ehuru Reval och Riga &ro isfria under betydligt 1angre tid &n Petersburg, hade denna
stad under kejsartiden storre sjotrafik &n de forstndmnda. For att helt tillgodogora sig
handeln genom Ostersjon borde ett system av kanaler hava utbyggts i 6stra delen av
Ryssland. Sarskilt uraktlatenheten att bygga en kanal mellan 6vre Volga och Diina
anfores av manga som ett klart bevis for Rysslands bristande intresse for rena han-
delshamnar.

Det &r allmént bekant, hur Ryssland under det sista stora varldskriget strdvade att
ernd en draglig forbindelse med sina allierade éver Norra Ishavet. Kravet pa isfrihet
fodde harvid tanken pA Murmankusten, som genom Golvstrommens inflytande ar isfri
hela aret. Harvid kom i framsta rummet Kolabukten (Alexandrowsk) i &tanke. Forbin-
delserna med denna hamn &ro dock landvéagen synnerligen déliga och sérbara Langt
battre vore de isfria hamnarna i de djupa fjordarna vid Nordkap.
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Att Ryssland haft sina blickar riktade &t det héllet torde vara odisputabelt. Att det
skulle hava varit for att erhalla goda handelshamnar Iater sig daremot diskuteras. Ett
enda exempel Kklarlagger harvidlag férhallandena mellan ifragavarande kustomrade
och Ostersjohamnarna. Av tvenne angare, som med samma fart samtidigt avga fran
Newcastle, befinner sig den, som tager viigen genom Oresund, ett gott stycke upp i Ne-
wan, innan den andra &nnu rundat Nordkap. Tag s den langa landvagen mellan Nord-
kap och det inre av Ryssland i beraknande och man fragar sig, vad den ryska handeln
skulle draga for nytta av hamnarna vid Norska kusten. Komma Rysslands blickar att i
framtiden éter soka sig till det lockande malet vid Nordkap, forestavas dess stravanden
otvivelaktigt av politiska skal. Darfor ar det heller icke otroligt att en sidan aktion lig-
ger oss narmare i tiden, an man i allménhet ar benégen att tro. VVagen dit gar emellertid
Gver Sverige och Norge. Darfor kommer ocksa de ryska sjostridskrafternas basering i
Ostersjon att vara av ett betydande intresse for slutmalets uppnaende.

Narmast Ryssland torde Finland vara mest besvarad av fragan om vinterbas for sjo-
stridskrafterna. Likvél kan valet hidrvidlag knappast rymma flera mojligheter &n de
av kejsartidens Ryssland utbyggda hamnarna i Helsingfors, Hangd, Lappvik och Uté.

Den naturliga huvudbasen ar Helsingfors med de 6vriga hamnarna som framskjut-
na sekundérbaser. Den finska flottans fartygsbestdnd medgiver dock knappast nagra
vidstracktare operationer vintertid. Med hansyn till eventuellt med Finland allierade
makters sjostridskrafter spela dock dessa vinterhamnar en icke ovésentlig roll. Detta
s& mycket mer som Finland &r i besittning av ett flertal goda isbrytare.

Estlands lage och mojligheter till basering av sjostridskrafter vintertid motsvarar i
stort sett Finlands. Reval, Baltishport och Moonsundet unyttjades av ryssarna under
virldskriget och forete ur issynpunkt nagot gynnsammare data dn de finska hamnarna.
Dock tala andra tungt vagande skél (utrymme, reparationsméjligheter m.m.) for de
finska hamnarna. Otvivelaktigt dr Finland ur allianssynpunkt atravardare dn Estland,
varav ocksa foljer att den finska kusten har ur denna synpunkt stdrre viarde for Ryss-
land &n den estniska. | ndgon man kommer likval sammanséttningen av de sjostyrkor,
som kunna ténkas bliva baserade inom ifrdgavarande omrdden, att utdva sitt inflytande
pa huru stor hansyn som skall tagas till férekomsten av is.

Ifraga om Lettland kommer sistndmnda forhéllande att 6va ett betydande inflytande,
da dess basta hamn, Libau, icke kan hysa stora fartyg i nagon namnvard utstrackning.

Som tidigare framhallits kunna Tyskland, Polen och Danmark sagas vara oberoende
av isen under normala vintrar, varav foljer att hamnarna langs dessa landers kuster ur
denna synpunkt &ro varandra jamstallda.

Hérefter ledes i bevis, att dven for Sveriges del basering i farvatten, som vintertid &ro isuppfyllda ar
att forvanta.

Slutligen aterstar ett kort omnamnande av de synpunkter, som kunna vara av betydelse
i det fall, d en icke Ostersjostat onskar basera sjostyrkor i Ostersjon under vinterma-
naderna.

Kannedom om isforhallandena och sattet for upptradande uti isuppfyllt farvatten
ar knappast till finnandes inom de utombaltiska flottor, som kunna tdnkas komma att
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operera uti ifragavarande hav. Ej heller kan sadana flottors normala utrustning motsva-
ra behoven under en string vinter. Under sddana omstandigheter kommer ansprak pa
isfri hamn eller ankarsattning, givetvis att skjutas i férgrunden, darest icke operatio-
nerna oundgingligen fordra basering i norra Ostersjon. Detta kan likvisst bliva fallet,
varvid dock valet av basomrade inom vissa granser kommer att dikteras av synpunk-
ter vid sidan av isproblemen. Ovanndmnda inskrankning begransar mojligheterna till
Stockholms skargard, Helsingforsomradet och Reval med Moonterringen.

En sammanfattning av vinterbaseringsproblemet i Ostersjon ger sdlunda vid handen,
att — nast Tyskland, Polen och Danmark — Sverige &r gynnsammast belégen av strandé-
garna i detta hav. Vidare har framgatt, att Ryssland &r samst lottad, ja sa illa att sjokrig-
foring i Ostersjon for dess del ar praktiskt taget oméjliggjord under mer an hélften av
aret. Detta ger & andra sidan anledning till den berattigade férmodan, att ett av Ryss-
lands forsta krigsmal blir erdvrandet av ett basomrade, fran vilket sjokrigs operationer
kunna utgd &ven vintertid.

KAP. IV.
Isforhallandenas inflytande pa olika slag av sjokrigsoperationer i Ostersjon.

Var for sig granskas olika operationer, vilket i korthet giver anledning att framhalla:

a.  svarigheten att vid framst6tar samla 6nskvérd slagkraft;

b.  spanings- och bevakningstjanstens dverflyttande fran de latta fartygen till flygstridskrafterna med
hérav féljande komplikationer;

c.  mojligheten att vid operationer av alla slag utnyttja de l&nga natterna;

d.  svarigheten att for overskeppningsféretag sammandraga och framféra erforderligt tonnage samt
inskrankningen vid valet av landstigningspunkt;

e.  handelskrigets férdndrade karaktar; samt

f.  mdjligheten att utnyttja vintern for dversyn och reparationer.

En éterblick pa det ovan sagda ger i huvudsak anledning att framhalla dels hurusom
vissa operationer maste paga aret runt i oférminskad utstrackning ehuru efter olika
linjer sommar- och vintertid, samt dels att i stort planerade framstétar kunna under
vissa omstandigheter med fordel féretagas under vintern. | icke ringa omfattning kom
den svenska flottan under krigséaren 1914—1918 i kontakt med det forstndmnda slaget
av operationer. I redogdrelsen for flottans neutralitetsvakt heter det (s. 27): ”Vad flot-
tan angar, skulle man ocksa fa den lardomen, att &ven om vintrarnas isforhallanden
i allmanhet synas avsevart dampa foretagsamheten till sjoss under krig, sa aro sjo-
krigsoperationer med moderna orlogsfartyg jamval i vara farvatten under denna arstid
ingalunda uteslutna”. Hartill &r endast att tilldgga, att med fartygens storleksékning
moéjligheterna harfor numera avsevart 6kats. Dock bor samtidig framhallas, att ett
Overdrivet opererande uti isuppfyllt farvatten ingalunda &r att rekommendera, sarskilt
med hansyn till materialens hastiga forslitning. Vidare bor framhallas den inverkan
de l1anga natterna kan hava pa operationernas utforande liksom &ven den ofta genom
dimma och sndyra inskrénkta sikten.
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Ett forhallande, som har icke tidigare varit berért, &r ngdvandigheten att aven vinter-
tid bereda besattningarna erforderlig évning. Detta kan icke ske tillfredsstéllande till
ankars i baserna. Foljande uttalande dr karaktéristiskt for den ryska flottans dvningar
under varldskriget: "The winter months passed away quickly; all the ships having laid
up, and repaired and the young crews having been drilled. In April the fleet was ready
to renew the fight - - -*“. (Graf: The Russian navy in war and revolution.) Med nya, i
hamnarna 6vade besattningar! | tyska marinstabsverket framhélles, att detta problem
beredde tyskarna avsevarda svarigheter under varldskriget. Stillaliggandet hade min-
dre gott inflytande péd personalens moral och dess utbildningsstdndpunkt. Den tyska
Ostersjoledningen sande for den skull ofta ut fartygen pé patrulltjanst endast for be-
sattningarnas hallande i fullgod kondition. Uti bristande forutseende harvidlag lag en
god portion av anledningarna till att revolutionen i Ryssland brot ut 4 flottan.

Det bor slé en var klart att drlogsflottans “isstrategi” for ett land med vért ldge bor
vara i fredstid noga genomtankt, val planerad och framfor allt praktiskt dvad.

KAP. V.

Sjostyrkors taktiska upptradande uti isuppfyllt farvatten.

De empiriska regler, som ligga till grund for sjostyrkors taktiska upptradande till sjoss,
maste givetvis i viss utstrickning modifieras, da det element, pa vilket fartygen flyter,
fordndrar karaktér. Liksom inom varje flotta med sékerhet dro utarbetade direktiv for
taktiskt upptradande i tjocka, i morker och under hért vader, maste det for sjostyrkor,
som kunna tdnkas komma att operera under nordliga breddgrader, finnas motsvarande
bestammelser for upptradande uti isuppfyllt farvatten.

Det ar dock knappast troligt, att det for ndrvarande inom nagon marin finnes utar-
betad en pa praktiska erfarenheter grundad modern istaktik. Det begransade antalet
mariner, som harvidlag kan ifrigakomma, jamte de risker ett upptradande i isbelagda
farvatten innebér, torde berattiga ett antagande av att detta omrade i stor utstrackning
annu 4r outforskat. Den féljande framstallningen méste darfor dessvarre betraktas som
en teoretisk spekulation, vilken likvil i stérsta méjliga utstrackning grundats pa prak-
tiska erfarenheter fran orlogsfartygens allminna taktiska upptradande jamfort med
handelsfartygens och ishrytarnas upptradande uti isuppfyllt farvatten.

Erfarenheter fran gangna tider kunna harvidlag icke laggas till grund fér framstall-
ningen. Segelflottorna voro, som tidigare framhallits, of6rmdgna att upptréda till sjoss,
sa snart isbildningen intradde. De fa sjokrig, som, sedan seglen férsvunno, vintertid
forts inom ishetackta omraden, hava icke heller till eftervirlden kvarlimnat nagra er-
farenheter av betydelse. Om slutligen fredsévningar — mot férmodan. — bedrivits for
att vinna klarhet uti férhandenvarande problem, s& hava resultaten av dessa forvisso
icke blivit allmén egendom.

B. Den tillampade taktiken.

Ehuru den tillampade taktiken i férhallande till den formella kommer att réna vasent-
ligt storre inflytande av isférekomsten, dr det av flera skl synnerligen vanskligt att
draga upp de linjer, efter vilka detta inflytande kommer att gora sig géllande.
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Forst och framst aro isforhallandena for olika breddgrader och tider i sig sjalva sa
obestdmda, att det for &mnets fullstdndiga behandlande vore erforderliga att jamfora
inflytande av olika slag och grader. Detta dr emellertid knappast mojligt; ej heller
skulle det vid den praktiska tillimpningen hava nagon storre betydelse. Vidare uto-
var fartygens isbrytande formaga, vilken mera séllan ar kédnd, ett vdsentligt infly-
tande vid problemets I6sande. Slutligen har erfarenheten visat, att &ven ovannamnda
premisser dro vél kanda, kunna sa oberakneliga is- och vaderleksférhallanden upp-
std, att varje situation kraver sin speciella l6sning for vilken ingen tabulatur kan i
forvag utarbetas.

Mot bakgrunden av vad ovan framhallit bora foljande synpunkter pa taktikens till-
lampande uti isuppfyllt farvatten endast betraktas sasom allmanna riktlinjer, fran vilka
utvikningar helt naturliga maste géras med hansyn till issituationens krav.

Innan problemet granskas i detalj, mé forst framhallas, hurusom i ett tidigare kapitel
betonats, att fartyg, mindre lampade for upptradande uti isuppfyllt farvatten, icke bora
deltaga i operationer till sjoss, da risk for iskontakt forefinnes. Héarav foljer, att en del
fartygstyper under vissa forhallanden maste helt [amnas ur rakningen. | framsta rum-
met géller detta ubatar jamte andra mindre fartyg sdsom sma jagare vedettbatar, motor-
torpedbatar etc. Inflytande hérav dr icke minst mérkbart vid tillimpandet av taktikens
olika faser d.v.s. vid stridens ledande.

1. Sjostyrkors forflyttning.

Den begriansade tillgangen pa isbrytande fartyg minskar mojligheten att halla ett flertal
vagar 6ppna vid ut- och inlépandet i basomrade. Detta medfor, att oavbruten kontroll
maste agnas tillgangliga vagar. Bevakningen fran luften skdrpes s att rannorna om
mojligt standigt dvervakas.

Sé lange en sjostyrka vid ut- eller inldpande befinner sig uti isrdnna, fast eller dri-
vande is, bora sarskilda atgarder vara vidtagna for avslaende av luftanfall. Om sa ar
erforderligt, ma detta ske pa bekostnad av ubétsskyddet, som i vissa fall helt kan in-
dragas. Eventuellt bora handelsfartyg av samma djupgdende som orlogsfartygen fo-
rega sjostyrka vid dess ut- och inlépande i isranna for att tjanstgéra som "mine- and
icebumping ships”.

Lampligaste séttet for ordnande av marschgrupperingar har tidigare behandlats. Vid
forflyttning till sjoss, da drivs forekommer i storre utstrickning, bor hidnsyn tagas till
att risken for kollisioner med isflak &r betydligt storre under morker 4n under dager.
Omrade, som &r fyllt med svarare drivis, bor saledes passeras under den ljusa delen
av dygnet. Sker forflyttningen under morker, maste relativt 1ag fart anvéndas. Det ar
vidare uppenbart, att berdkningarna av tid for forflyttningar vintertid bliva mindre
tillforlitliga.

I allménhet skola alla pannor vara paeldade. Storsta maskinstyrka bor omedelbart
kunna anvandas for forcering av isen. Kraven pa riklig bransletillgdng och goda kom-
pletteringsmajligheter. skarpas alltsa under vintern.

1 6vrigt kan med den minskade risken for ubatar fartenhallas lagre 4n eljest. Sick-
sackning synes icke vara erforderlig och formeringen bér med hansyn till isen hellre
vara smal &n bred.
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2. Spaning och bevakning.

Dé isférhallanden icke medgiva, att mindre fartyg deltaga i operationerna, minskas i
vasentlig grad spanings- och bevakningsméjligheterna. Hoga fordringar komma dér-
for att stallas pa de resterande enheternas gruppering och ledande. Grupperingen bér
ske med tanke pad den oférutsedda, overraskande striden.

I stort sett medfor det reducerade antalet spaningsenheter, att avstandet maste betyd-
ligt inknappas. Spaningen kommer harigenom att krympa ihop, varmed sakerhetsmar-
ginalen och spaningens effektivitet minskas.

Fordringarna pa spaningsgrupperingens smidighet 6kas med issvarigheterna, vil-
ket &n mer skérpes genom de vintertid ofta forekommande hastiga férandringarna i
sikten. En detalj, vard att ndmnas i detta sammanhang 4r, att tyskarnas erfarenheter
fran vérldskriget visade nodvindigheten att vid anbefallande av samlingsplatser angiva
en eller flera reservplatser, darest isen skulle forhindra samling a den ursprungligen
avsedda platsen.

Vid fordelandet av fartyg till spanings- och bevakningsstyrkor, bér i framsta rum-
met spaningsstyrkan tillgodoses. Som tidigare flerfaldiga ganger framhallits, r risken
for ubatsanfall uti isuppfyllt farvatten liten. Det minskade avstandet mellan spanings-
och huvudstyrkorna medgiver dessutom den férstndmnda att i viss utstrackning fylla
bevakningens uppgifter. Bevakningen bor ndjaktigt kunna utforas av flygplan. For
kompensering av den minskade spaningsvidden dro flygplan jamval till storsta nytta i
spaningsstyrkan. Flygspaningens liksom flygbevakningens virde stegras otvivelaktigt
i samma mdn, som de ldtta fartygens funktioner hdmmas av isen.

I detta sammanhang ma framhallas vikten av att hangarfartyg aro férsedda med
isbrytarstav. Vid utférandet av operationer till sjoss vintertid kommer utan tvivel efter-
fragan pa flygplan att bliva mycket stor.

Savil strategiskt som taktiska skdl komma vintertid att till spaningens uppgifter
foga utrénandet av isforhallandena. Fore en planerad operation &r det av storsta vérde
att kdnna isférekomsten i det tillamnade operationsomradet, liksom det dven under en
forflyttning till sjoss dr av vikt att i tid varnas for fast och drivande is. Héarvidlag ar
flygspaningen icke tillfyllest, da det fran luften ofta nog torde vara svart att avgora i
vilken utstrackning isen ar hindersam for fartygen. Som ett komplement till fartygs-
spaningen dr den emellertid dven i detta avseende ovérderlig. For bada slagen av spa-
ning galler dock, att utan praktisk évning uti bedémandet av framkomstmajligheterna
i olika slag av is blir ifrdgavarande spaning av foga varde.

3. Strid i isuppfyllt farvatten.

Mojligheterna att bruka de vapen, som huvudsakligen utnyttjas under vattenytan, &ro
vintertid tdmligen sma. I forsta hand inskrénkes saledes effektiviteten av torped- och
minvapnen allt efter graden av isens forekomst. Samtidigt ha&rmed minskas mojlighe-
terna for de latta fartygen, torpedernas och minornas bérare, att upptrada till sjoss. |
stort sett kunna endast de storre fartygen deltaga uti strid i isuppfyllt farvatten. Hari-
genom vinner artilleriet 6kad betydelse for stridens utgang.

En artilleristiskt underligsen styrka bor alltsa vintertid undvika strid, da dess moj-
ligheter att utjamna styrkeférhallandena med hjalp av torped- och minvapnen &ro
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ytterst reducerade. Fogas hértill risken for isskador, vill det synas som om en under-
lagsen flotta borde helt hallas i hamn vintertid. Utan tvekan vore ocksa detta bést, om
enbart issynpunkter vore radande. Situationer kunna dock uppstd, da ett fritt val icke
medgives. Det géller da att vara val fortrogen med de komplikationer isens férekomst
skapar. Ett teoretiskt studium av stridens utkdmpande uti isbelagt farvatten ar endast
till fordel for de praktiska évningar, som bdéra ligga till grund for en val forberedd
istaktik.

Vid valet av tidpunkt for stridens inledande bor vintertid sarskilt beaktas, att av dyg-
nets 24 timmar endast 6 a 8 dro ljusa. Mojligheten till forflyttningar under morker for-
enade med Gverraskande foretag i dagningen ar storst vintertid, ehuruval hansyn maste
tagas till risken for sammanstotningar med isflak under morker. Den underlidgsnes in-
skrankta mojligheter att vintertid utjamna styrkeférhallandena upphjalpas i ndgon man
av fatalet ljusa timmar, som star den éverlagsne till férfogande for ett avgorande slag.

Stravan efter 1amplig tidpunkt for stridens inledande bér kombineras med valet av ett
gynnsamt begynnelseldge. Med hansyn till isférekomsten bor man givetvis soka uppna
det idealldge, da fienden tvingas, att mandvrera i is, under det egen styrka befinner
sig 1 fritt farvatten. Isens mojlighet till forflyttning bor harvidlag tagas i berdkning.
Forekomsten av storre sammanhédngande isflak kan mojligtvis utnyttjas for att tvinga
fienden till obekvdma kringgaende rorelser.

Om fartygen under en langre forflyttning till sjoss i stark kyla blivit nedisade, bor
begynnelseldget om méjligt véljas sa, att striden i huvudsak kan utkdmpas med den
sida, som ar fri fran is. Ehuruval risken fér nedisning under pagaende strid ar ringa, ar
det likval forménligt om lovartslaget kan forenas med ovannamnda synpunkter. For
lovartsléaget talar dven risken av besvarande snébyar.

Med hansyn till solen bor beaktas, att dess héjd under den korta dagen &r ringa,
varfor den om mojligt bor hallas i kontrabaringen till fienden.

Aven valet av stridssatt kommer i viss utstriickning att influeras av isen. Redan tidi-
gare har framhallits, hurusom torped- och minvapnens mdjligheter till ett effektivt ut-
nyttjande reduceras med graden av isens forekomst. Retrattstridens fordelar minskas,
under det artilleristriden pa parallella kurser vinner i betydelse. Darest en underligsen
styrka likvil tvingas taga jakt, maste isens forekomst i olika riktningar noga beaktas.
Tvingas den forfoljda att bryta sig vdg genom is, bor den uppbrutna rénnan spackas
med minor for att tvinga fienden att bana sig egen vig.

Ju kortare dagen ér, desto storre maste offensivkraften vara. Detta dr av avgorande
betydelse vid fartygens gruppering vintertid. Styrkan maste med andra ord hallas val
samlad for att vid varje tillfalle vara beredd till aktion. Hartill bidrager svarigheten
att uti isuppfyllt farvatten dvagabringa erforderlig taktisk samverkan mellan de olika
forbanden, vilket kréver befdlhavarens standiga uppmarksamhet.

De oberékneliga is- och siktforhallandena mana darjamte till i god tid verkstalld
stridsgruppering; grupperingsmanoverns utférande torde under alla forhallanden vin-
tertid taga langre tid i ansprak 4n eljest.
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Hansyn till isen fordrar att de latta fartygen, darest sddana &ro tillstades, gruppe-
ras s att isen icke kommer att stéra deras mandvrer. Den hdga farten, som &r dessa
forbands bista savil offensiva som defensiva egenskap, far under inga forhallanden
vasentligt nedséttas. Det ar darfor lampligast att bereda dem skydd vid huvudstyrkan,
eventuellt i kén av detsamma. Aven kryssare bora grupperas i huvudstyrkans omedel-
bara nérhet.

Sedan i ett tidigare kapitel har utretts, i vilken utstrdckning de olika fartygstyperna
&ro méktiga att upptréda uti isuppfyllt farvatten, blir det erforderligt att i korthet gran-
ska is- och vinterforhallandenas inverkan pa vapnen for att darefter kunna bedéma de
olika fartygsslagens taktiska utnyttjande.

Acrtillerivapnen rona endast ringa inflytande av is och kyla. Daremot kan under vintern
radande dalig sikt med oberakneliga atmosfariska forhallanden vésentligt komplicera el-
dens ledande, liksom &ven nedslagsbedémningen sannolikt forsvéras, darest projektiler-
na sla ned uti is. Tvingas fartygen att rora sig med lag fart, 6kas dock tréffsannolikheten.

Torpedens anvandande uti isuppfyllt farvatten ar daremot avsevart begransad. | fast
is ar det uteslutet att skjuta torpeder vare sig fran vervattensfartyg, ubatar eller flyg-
plan, i drivis & mojligheten beroende pa isens myckenhet och djupgaende.

Minan roner endast ringa inflytande av isen. Ett fartyg som framgar i fast is, bor utan
svarighet kunna minera i rannan. Aven sjunkbomben &r tamligen oberord av isen ehuru
dess anvandande 4r mindre pakallad uti isbelagt farvatten.

Flygbomben slutligen, roner intet som helst inflytande av isforhallandena, dérest
flygplanet kan bringa densamma pa malet. Faller bomben vid sidan av mélet och pa
isen, kan det dock ifragasattas, om icke dess verkan avsevirt reduceras, da den med
stor sannolikhet bringas till for tidig detonation.

Det inflytande, ovanstaende forhallanden har pa de olika forbandens taktiska utnytt-
jande vid strid vintertid, kan sammanfattas salunda.

Fartyg vilkas huvudsakliga bevapning utgéres av artilleri — slagskepp, pansarskepp
och storre kryssare — kunna i stort sett utnyttjas oberoende av isens férekomst. Endast
det indirekta inflytandet av bristen pa létta fartyg sétter sin préigel pa ifrdgavarande
forbands uppradande. Tidigare har framhallits, hurusom kravet pé i god tid verkstalld
gruppering dkas med isens hindrande inflytande.

Fartyg som icke kunna bruka sina vapen, bora icke ga till sjoss. Det ar darfor givet
att torpedfartygen — jagarna, de mindre évervattenstorpedfartygen och ubatarna — icke
aro faktorer att rakna med, darest operationerna skola foras i ett omrade, som ar belagt
med fast is eller svérare drivis. Férekommer isen i mindre utstrackning, blir de latta
fartygens medtagande beroende pa ett flertal faktorier. Forutsittes att sa sker, krdva
foljande synpunkter beaktande.

Med hansyn till av isen eventuellt nedsatt fart, bora dag anfall undvikas i de fall, da
fienden icke dr inbegripen i artilleristrid. Under morker kunna givetvis alla chanser
utnyttjas.

Tidpunkten, da anfallet skall igdngsattas, bor s& vitt méjligt Gverlamnats at vederbo-
rande befalhavare. Harigenom kunna ishindren i méjligaste man undvikas.

Jagarna bora vidare inom rimliga grénser foras fram, dér isen & minst hindersam,
hellre &n att de under alla omstandigheter soka taga sig fram till det gynnsammaste
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anfallsldget. Synnerligen stor uppméarksamhet maste dgnas undvikandet av stora isflak,
sarskilt da fartygen framga med relativt hog fart. Fartygen bora harfor medgivas storre
rorelsefrihet, vilket i sin tur fordrar stora avstand mellan desamma. Aro isflaken tal-
rika, kan det ifrdgasattas, om icke anfallen lampligast bora insattas fartygsvis.

Hansyn till de 1dng natterna kraver en viss sparsamhet med torpeder under dager.
Torpedens djupinstallning bor med beaktande av malets djupgdende vara det storsta
moéjliga. Skjutogonblicket avpassas sa att icke torpeden vid dess forsta oregelbundna
sviangningar riskerar att tréffa isflaken.

Ubatarnas majligheter till upptradande i undervattenslage aro vasentligt redu-
cerade under vintern. | forsta hand 4r detta beroende pa periskopens kanslighet
for kollisioner med isflak Hértill kommer det forhallandet, att de for standigt 6ver-
spolning utsatta skroven vintertid nedisas, varigenom bl.a. dykberedskap och dyk-
hastighet nedséttas. Erfarenheterna fran de tyska ubétarnas operationer i Ostersjon
under varldskriget bestyrka detta pastaende. Detsamma var férhallandet med de
engelska och tyska ubatarnas operationer i Ostersjén, anskont roster hojts for att
verksamheten kunnat aven vintertid vara livligare. S& skriver exempelvis konte-
ramiral Kolau von Dofe ”— im Menat Dezember stellten sie ihre Fahrten ein unter
dem Vorgeben der drohenden Eisgefahr, im Wirklichkeit aber, weil die englische
Regierung erkannt hatte, dass kein Geschaft zumachen war”. Andra omstandighe-
ter som kunna férsvara ubatarnas upptradande vintertid, aro fastfrusna periskop,
frusna trimror, nedisade kanoner etc. Harom séger Corbett i Naval Operations I1.
s . 287: “When on the surface the spray froze on the bridge and hands had to be
continually employed keeping the conning tower hatch free from ice; even so it so-
metimes became immovable, and return to port was necessary. Periscopes when put
out of water were almost immediately cased in ice, bow and stem caps became fixed
in like manner, and a more or less prolonged dive into warmer depths was needed to
put them in action again”.

Ubatarnas mindre goda beboelighet utgér vintertid ett icke alltfor l4ttlost problem.
De ryska ubatshesattningarna lara under kriget haft sarskild kanning harav. Om det
teoretiskt sett vore mojligt att skjuta torpeder fran ubétarnas undervattenstuber, aven
om is tacker vattenytan, strandar detta alltsd i praktiken pd omojligheten att under
sddana forhallanden mandvrera ubatar i undervattenslage. Som nattstridsvapen i Gver-
vattenslage bibehalla de dock sitt fulla stridsvarde.

I det foregdende har pa ett flertal stdllen framhallits flygstridskrafternas dkade bety-
delse vid samverkan med uti isuppfyllt farvatten opererande sjostyrkor. | forsta hand
ar denna vérdeforskjutning orsakad av de latta fartygens minskade rorelsefrihet. Dock
ar att marka, hurusom vintertid dalig vaderlek och inskrankt sikt ofta nog omoéjlig-
gora eller avsevirt forsvira dven flygplanens upptrddande. Detsamma ar férhallandet
under den tid, da isen “varken bér eller brister” vid flygbaserna. Savil startning som
landning aro under sadana forhallanden synnerligen vanskliga mandvrer. | samband
harmed ma framhallas vikten av att hangarfartygs katapultanordningar dro oberoende
av is och kyla.
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Artikel ur TiS Nr 4 1929

En sammanfattning av ifrdgavarande taktiska synpunkter ger vid handen, att det &r
framst ur bevaknings- och spaningssynpunkt, som fartygstridskrafterna med fordel
bitréda egna sjostyrkor vintertid. Bevakningen galler i frAmsta rummet skyddet mot
fientliga flygstridskrafter. Som anfallsmedel hava de stor betydelse, sarskilt da anfalls-
objektet opererar uti isranna, varigenom dels senares undanmandver i hog grad forsva-
ras. Detta fordrar, som ovan framhallits, att sjostyrkor aro val skyddade mot luften, da
isen minskar mandverfardigheten. Sddana flyganfall kunna dock endast utféras med
bomber samt mot latta fartyg med kulsprutor etc.

Avslutning.

De inledningsvis uppstéallda fragorna anser sig forfattaren hava skl att besvara sa-
lunda:

Vare sig helt eller delvis kunna vi bortse fran majligheten av sjokrigforing vintertid.
I en del fall synes det till och med vara fordelaktigt att till vinterperioden forldgga vissa
slag av operationer, ehuruvél nodig, forsiktighet stadse maste iakttagas med hansyn till
isens skadliga inverkan pa materielen.

Den andra fragan ma anses besvarad genom den i det foregaende gjorda utredning-
en, som i stort sett ger vid handen, att sjokrigforing vintertid i vasentliga delar kommer
att skilja sig fran sjokrigforing under den 6vriga delen av aret.

Med risk att bliva patalad for upprepningar ma slutligen annu en gang framhallas, att
problemet “sjokrigféring vintertid” hittills varit hos oss styvmoderligt behandlat. En
rattelse harutinnan ar icke mojlig férutan praktiska évningar.

Det dr vil ként att den ryska flottan — d&tminstone fore vérldskriget — dgnat denna
fraga stor uppméarksamhet. Aven i Tyskland, som dock ligger vésentligt langre fran den
aktuella iszonen, har man sina blickar riktade mot ifrdgavarande problem, vilket bland
annat tagit sig uttryck i ett av de tavlingsamnen, som 1924 uppsatts i den av Reichwehr-
ministerium redigerade tidskriften "Marine-Rundschau”, ndmligen ”Die Einwirkung
der Eisverhéltnisse auf die See- und Luftkriegfiirung”.

Tungt vagande sdval synas alltsa foreligga for ett inhamtande av de erfarenheter,
som var flotta i berdrda avseende dnnu saknar.
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Leg. tandlakare
HARALD ANDERSON

Harald Anderson har tidigare publicerat historisk
forskning inom skilda omréden. P& KOMS webb-
plats finns dven under huvudrubriken Bibliotek en
transkribering, analys och geografisk kartliggning
av Fredrik Henrik Chapmans dagbok fran dennes
halvdrslanga vinterresa 1758 — 59 “genom Finland,
Oster och Westerbatn at bese Skogarne”.

Fredrik Henrik af Chapmans vindmaétare

Abstract: Fredrik Henrik af Chapman was born in 1721. As a part of the present
300-year anniversary it is an honour to be able to publish an article about one of his
technical inventions, particularly since the instrument, presented in this article has
been almost completely forgotten for the last 150 years. Beside his main business
in constructing and supervising the building of warships F .H.af Chapman made a
number of scientific calculations, experiments and constructions. He, for instance,
developed a wind scale of his own, based on the same principle as the more famous
scale presented by Beaufort 37 years later. In the same field it was of importance,
Chapman meant, to have a wind-gauge, an anemometer which, supported by a sca-
le, could measure the forces of the wind. The rather intricate function of the wind-
gauge is shortly described in the article. Even the building, at the roof of which, the
anemometer had its place at the naval yard of Karlskrona now has been located by
the assistance of a person with great knowledge in this field. In order to make the
function of the wind gauge better understandable the author also has built a model
of the Chapman wind-gauge.

Introduktion

I alla tider, ldngt innan meteorologin blev en sjalvstandig disciplin har en kunskap om
och ett hinsynstagande till vindarnas egenskaper och kraft varit nodvindig bade for
batbyggare och sjofarare. Detta har i sin tur lett fram till en rad uppfinningar av mét-
instrument. Under de arhundraden da savil handels- som orlogsflotta utgjordes av seg-
lande fartyg var man framst inriktad pa att mita sjalva styrkan hos vinden. | takt med
évergangen till motordrift blev vindmatarinstrumenten i stallet allt mer inriktade pa att
mata vindens hastighet. Med tanke pd att F. H. af Chapmans arbete helt genomsyrades
av 1700-talets vetenskapliga synsétt faller det sig naturligt att han inom det aktuella
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omrédet kom att dgna sig dven at en konstruktion avsedd att mita och med siffror ange
vindens styrka. Det finns all anledning att i samband med 300-arsminnet av F. H. af
Chapmans fodelse lyfta fram hans mycket speciella vindmétaruppfinning, vilken i dag
néstan fallit i total glomska.

Huvudtema

Genom praktiska experiment utférda med modeller av olikformade fartygskroppar
dragna i en vattenfylld sa kallad sldptank skaffade sig F. H. af Chapman vetenskap-
ligt dokumenterade svar pa hur storleken pa vattenmotstandet utfoll olika beroende pa
modellernas skrovform. Forsoksserier med hjalp av sadana slaptankar utfordes bade
under F. H. af Chapmans tid pa Djurgardsvarvet i Stockholm och senare pa hans lant-
stalle Skarva i Karlskrona. Den exakta lokaliseringen av proven pa Skarva &r i dag
okéand, men med tanke pa att sldptanken hade en volym pa c:a 100 000 liter och att det
sannolikt ocksa fanns ett behov av aterkommande vattenpafyllningar kanns det troligt
att rannan var placerad ganska néra strandkanten.

Pa samma sitt ville F. H. af Chapman dokumentera och klassificera luftstrommarna.
Den latinska, och ofta anvanda, motsvarigheten till ordet vindmatare ar anemome-
ter. Under provseglingar ar 1779 med det av honom sjalv ritade 60-kanonersskeppet
Wasa utforde F. H. af Chapman méatningar med en handhallen anemometer, tillverkad
i 6verensstammelse med fransmannen Bougers konstruktion. Baserad pa dessa vind-
matningar, satta i relation till en fullriggares segelforing i olika vindar, konstruerade
darefter F. H. af Chapman en egen vindskala. Beauforts, langt mera kanda vindskala
kom i bruk forst ar 1806. Den byggde pa samma grundprincip om segelféring som F.
H. af Chapmans klassificering.

Syftet med de tidiga vindmatarna under de seglande skeppens tid var att méta vin-
dens styrka. Den uppmatta kraften graderades vid svenska forhallanden i skalpund per
kvadratfot. Det var forst fran mitten av 1800-talet, i takt med 6vergangen till motor-
drivna fartyg, som de “skélférsedda” vindmatarna av typ Robinson allt mer tog Gver.
De var byggda for att méta vindens hastighet och inte dess styrka. Samtidigt utveck-
lades tabeller for omvandling av det nya begreppet meter per sekund till den &ldre
berdkningsenheten vikt per ytenhet.

Med sitt standiga intresse for konstruktionsférbattringar inom olika omraden kanns
det alltsd naturligt att F. H. af Chapman sa smaningom ocksé gav sig i kast med att
forfardiga en egen anemometer. Han forsdg denna med en andamalsenlig placering
inom varvsomradet, en plats som var lamplig bade med tanke pa vindférhéllanden och
avlasningsmajligheter.

Sedan F. H .af Chapman avlidit 1808 forlorade hans vindmataren sin betydelsefulla
koppling till uppfinnaren. Utvecklingen pd vindmétaromradet gick snabbt vidare. F.
H. af Chapmans anemometer fick alltmer karaktiren av ett historiskt foremél och foll
nastan helt i glomska. — Lyckligtvis har tva yrkesman inom vitt skilda professioner,
men bada med ett starkt intresse for historisk forskning, under de senaste aren gett oss
mojlighet att atererévra kunskapen om detta unika exempel pa F. H. af Chapmans for-
maga att prestera en konstruktion som Iag avsevart utanfor hans traditionella arbets-
omrade som skeppskonstruktor. Jag syftar har pa meteorologen Tage Andersson, under
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Bild nr 1. Den skiss av vindmdtaren som varvschefen C. H. Ulner sdnde till amiral J.
H. Kreiiger.

sin livstid verksam vid SMHI i Norrkoping, och pa arkivforskaren Goran Svensson i
Orebro, med en yrkesbakgrund inom journalistiken.

I ”Polarfront”, medlemsblad for Svenska Meteorologiska Séllskapet, nr 116, juni
2004 redog6r Tage Andersson i en innehallsrik artikel med rubriken ”De férsta svenska
vindmaétarna” for 11 st. historiska anemometrar. Bland dessa finns ocksa af Chapmans
vindmatare. Uppgifterna om denna har Tage Andersson i huvudsak hamtat fran amira-
len J. H. Krelgers redogorelser i &mnet, skrivna vid mitten av 1800-talet. Kreliger, som
sjalv var en framgangsrik vindmatarkonstruktor, prisbelont vid varldsutstallningen i
London 1851 och i Paris 1855 hade hort talas om af Chapmans vindmaétare, vilket ledde
till att han tillfragade chefen for érlogsvarvet i Karlskrona kommendérkaptenen C. H.
Ulner. Som svar erh6ll han bade en ritning pa vindmétaren och en detaljrik skriftlig
redogdrelse (bild nr 1 samt bilaga nr 1). Ulner l[&mnar dock ingen uppgift om vilken
av alla varvsbyggnader i Karlskrona som var platsen for métaren. Han talar endast om
”den a Kongl Skepps Warfvet i Carlskrona befintliga och af framlidne Vice Amiralen
m.m af Chapman construerade anemometern eller windkraftsméataren”.

Vad gdller vindmatarens konstruktion kan i korthet féljande sdgas: Mataren var
forsedd med en vindflgjel, utformad som en tunn, obdjlig, ldngstrackt flagga. Flojeln
medverkade till att métarens tryckplatta alltid stod orienterad vinkelrdtt mot vinden.
Vindens tryckande kraft pa plattan férdes vidare av en kuggstav férbunden med tryck-
plattan. Kuggstaven samverkade med ett kugghjul, vars axel var férsedd med en visare,
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Bild nr 2. Mattuppgifter i enlighet med de skriftliga uppgifterna om vindmataren.
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som siffermdssigt registrerade vindstyrkan pd en graderad, urtavle-liknande platta.
Métaren var utrustad med ett lod vars lina genom sin upphangning kring en s.k. evo-
luta, fast pa kugghjulet, fick lodet att hoja sig enligt ett matematiskt berdknat moment.
Lodet drogs upp allt hogre ju starkare vinden pressade pa tryckplattan. Vindflojeln var
fast forbunden med matarens 6vre del, den s.k. kapseln. Denna var tillsammans med
sitt skyddande "platlock”, allt efter rddande vindriktning, svingbar i 360 grader mot
det cylinderformade underredet, den s.k. cylindern, vilken var férankrad pa takasen.
Forstaelsen for det ganska intrikata funktionsmonstret hos ett instrument som detta
kan avsevart underlattas med hjalp av en skalenligt utférd vindmatarmodell.

Ett langvarigt sokande efter ytterligare kunskap ledde s& smaningom fram till kon-
takt med arkivforskaren Goran Svensson i Orebro. Denne har under manga ar utfért en
mangskiftande arkivforskning &t bade flera svenska lansstyrelser och at Fortifikations-
verket. En rad aldre besiktningsprotokoll visade sig i det hér fallet innehélla vardefull
kunskap. Vindmitaren hade namligen varit uppsatt pd Materialforrad nr 1, dven be-
namnd Byggnad nr 205 pa 6rlogsvarvet i Karlskrona. Detta forrad hade uppforts, for-
modligen &r 1783, som ersattning for en forfallen bodlénga, alltsd under F. H. af Chap-
mans tidigaste, allra mest arbetsintensiva &r i Karlskrona. Géran Svensson har med stor
generositet stéllt hela 13 A4-sidor, innehallande utdrag ur de besiktningsprotokoll som
upprattades under perioden 1818 — 1894, till férfogande. Inte mindre dn 31 underhalls-
besiktningar av den aktuella byggnaden gjordes under den angivna perioden.

Fortfarande gar det att i innertaket av byggnad 205, nira husets vistra gavel, loka-
lisera platsen for F. H. af Chapmans vindmatare. Tva av takstolens inre, langsgaende
takbjalkar har kvar den urskélning de forsdgs med for att lodet, tillhérande vindma-
taren uppe pa taket, obehindrat skulle kunna hinga ned i ett fritt, cirkelrunt hal och
darmed kunna fylla sin funktion oavsett vindriktning (bild nr 3).

Noteras kan att taket néra byggnadens ostra gavel har kvar sitt ursprungliga klock-

torn, som bl.a. var forsett med en optisk telegraf, vilken gav mgjlighet till kommu-
nikation med Kungsholms fort.
P4 en karta daterad 1820 over
varvsomradet finns pa bygg-
nad 205 bade vindmataren och
klocktornet markerade (bild nr
4 pé& nastkommande sida).

Det finns fortsatt stor anled-
ning att ur olika aspekter be-
doma och vérdera protokollens
besiktningsuppgifter avseende
vindmataren. Efter en ldngre
tids uppehéll i dokumentatio-
nen startade ar 1805 pa nytt
regelbundna besiktningarna av
byggnad 205. 1818 &r dock det Bild nr 3. Foto Bo Lindahl. --- Urskdlningen i bjiil-
forsta aret som vindmataren karna under taknocken gjordes i samband med att
omnamns i detta protokoll. Vid vindméataren monterades uppe pa takryggen.
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Bild nr 4. Karta fran 1820 som visar vindmdtarens placering pa takryggen, néra den
vastra gaveln av byggnad nr 205.

de fem forsta besiktningar som protokollfordes under aren 1818 — 1828 kallas vindma-
taren for “vadervéaxlingsmaskin”. Detta namn avser egentligen en tidig typ av luftkon-
ditioneringsapparat. Sddana fanns vid denna tid monterade pé flera andra byggnader.
Kanske var besiktningsméannen inte bekanta med begreppet anemometer och trodde att
vindmitaren i fraga var ett slags fliktanordning. Kanske dr orsaken densamma till att
vindmataren 6ver huvud taget inte omnamns forran ar 1818.

I protokollet for besiktningen 1830 har ordet "vadervaxlingsmaskin” blivit 6verstru-
ket och ersatt med Animometer (obs. stavningsvarianten), en beteckning som ocksa
fortséttningsvis anvindes. I samtliga protokoll dir vindmaétaren finns omndmnd, for-
utom vid ett enda tillfalle, under dess kvarvarande existens pa taket, papekas med
véxlande formuleringar att apparaten var i stort behov av reparation. Uppgifter om
huruvida atgarder verkligen utfordes saknas dock.

Vindmétaren omnédmns heller inte vid besiktningarna 1836, 1838, 1840 och 1842.
Redan tre ar senare, 1845 sager protokollet foljande om vindmataren: “Anemometern.
Tarvar svar reparation och bor istandsattas sdsom ett minne av amiral af Chapman”.
Att forbattringsatgarder verkligen till slut vidtogs efter detta papekande later troligt.
Besiktningen 1847 &r ndmligen den enda avsyning som séger "Anemometern, | gott
stand.”

De tva sista besiktningstillfdllen d4 anemometern finns upptagen har foljande ly-
delse: 1879, Anemometern & véstra gaveln. Dess tornbyggnad i bristfalligt skick — fo-
reslas att borttagas”. ”1884, Anemometern & vastra gaveln foreslagen till borttagning
av foregaende besiktning”. Darmed var tydligen anemometerns saga all.

Visst finns det luckor i ovanstaende historik. Det finns dérfor ett behov av att yt-
terligare sakerstélla proveniensen. Med andra ord plats for fortsatt forskning. Trots
det rikhaltiga innehéllet i bade nationella och lokala arkiv finns det pa olika hall
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fortfarande material som inte katalogiserats och gjorts tillgangligt for forskning. Det
finns naturligtvis ocksa dokument som forstorts eller forkommit under tidernas lopp.

Att exempelvis vindflojelns svenska fana har det utférande som unionen med Norge
kravde fran och med 1814 behéver rimligtvis inte innebéra att vindmataren kom pa
plats forst déarefter. Sannolikt var det ett generellt krav att alla flaggor, nya som gamla
och inte minst de inom forsvaret fran och med namnda ar skulle ges ett unionsenligt
utseende. Visst kunde stora médn i gangen tid tillskrivas uppfinningar for vilka ndgon
medarbetare frdmst borde ha hyllats, men i det hér fallet pekar F. H. af Chapmans egna
tidigare arbeten i riktning mot att vindmatarens vetenskapliga konstruktion var ett
resultat av hans egen tankeverksamhet. Uppgiften om proveniensen i besiktningspro-
tokollet 1845 bor ockséd kunna tillmétas ett betydande védrde. Hos flera 1800-talshisto-
riker, som dgnat sig at marina fragor finns han ocksd omndmnd som konstruktdr av en
egen vindmétare.

Som tidigare namnts ar bade den ritning och den textmassiga beskrivning som ami-
ralen Kreliger erhéll av varvschefen Ulner mycket detaljrika. Detta till trots kvarstar
pé vissa punkter olika tolkningsméjligheter nir det galler vindmitarens konstruktion
och funktion. Ett satt att i situationer som denna komma till 6kad klarhet kan vara att
bygga en skalenlig modell. Flera misslyckade forsok att under det gangna aret engagera
nagon erfaren modellbyggare resulterade i att artikelférfattaren sjalv tog pa sig upp-
giften att som sysselsattningsterapi i en tid med strdng “coronakarantan” sammanfoga
den modell i skala c:a 1:5 som hér finns bildmaissigt atergiven (bild nr 5).

Bild nr 5. Den av artikelforfattaren utforda
modellen av F.H. Chapmans vindmdtare.
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Bilaga

Chapmans vindmatare

Den beskrivning som varvschefen Ulnér i Karlskrona sénde till amiralen Kreuger i
Stockholm. (Overféring fran handskrivet brev). Carl Ulnér var varvschef i Karlskrona
1849 — 1851.

Beskrifning 6fver den & Kongl Skepps warfvet i Carlskrona befintliga och af framlidne
Vice Amiralen m.m. af Chapman construerade anemometer eller windkraftsmétare.

Denna till sin idée sa sinrika invention bestar af ett plan af 2 qvadrat fots yta, fastad
vid andan af en Jernstang och vinkelratt mot densamma, hvilken stang ar horisontelt
liggande, och hvilar samt ar rorlig fram och tillbaka pa och emellan frictionsrullar.
Denna stang som &r fyrkantig, ar pa andra sidan foérsedd med en Kuggstang hvarme-
delst ett, & en mot namnda stang vinkelratt liggande axel, fastadt Kugghjul, sattes i
rorelse. A denna axel ar &fven anbragt en rund skifva af messing, fran hvilken utgér en
kroklinea af en viss berdknad bojning, forfardigad af tunn messing forsedd med Kejv
(?) for snore och stottad eller uppburen af stolpar af jerntrad utgaende fran namnde
skifva.

Vid periferien af denna centrum-skifva ar en med ett lod eller vigt forsedd lina fas-
tad som vid kugghjulsaxelns kringvridning upplindar sig pa namnde Kroklinie eller
Evoluta, hvarigenom lodlinans vinkelrata afstand fran Kugghjulsaxelns medelpunct
mer och mer okas.

Under fullkomlig stiltje d& ingen tryckning pa taflan eger rum hénger lodet rétt un-
der forutnamnde axels centrum, men da genom vindens tilltagande nagon kraft trycker
taflan och kuggsténgen tillbaka kringvrides axeln och med den Evolutan, hvard i och
med detsamma lodsndret upplindas, till dess lodet och den tryckande kraftens momen-
ter i anseende till axelns medelpunct blifva lika.

Pa de tappar som fran nyssnamnda axel genom sidorne a den kapsel som innesluter
denna mekanisme utskjuta, aro visare fastade hvilka af axeln kringvrides och pa de &
Kapselns bada sidor anbragte cirkelrunda skifvor eller taflor utvisa trycket i Skélpund
a en qvadrat fots yta. Den & dessa taflor medelst ziffror utsatta gradering upptager med
lika delning hela cirkelen fran 1, 1, 2 etc. till 12 eller 12tt ds tryck som kan anses sdsom
maximum af har rddande stormasts kraft.

Kapseln hvaruti beskrifne machinerie &r appliceradt ar 2 alnar 3 0/2 tum hég (= 2
alnar och 3% tum hog), 1 aln 9 0/4 tum bred (= 1 aln och 9 % tum bred) och 8 tum tjock.
forfardigad af trad och &r vid nedre andan af Kapseln anbragt en horizontelt liggande
ring af 3 tum wirke med en yttre diameter lika med Kapselns bredd, hvilken ring ar &
dess yttre kant eller periferi forsedd med uti densamma till ndgon del och sidvégs in-
félda frictions trissor. Némnde ring uppbér afven foten af den vid Kapseln féstade och
fran densamma utspringande betackning af jern- eller kopparplatar.

Namnde kapsel bares af och ar rorlig pa en fran densamma nedgéaende axel af circa 3
Alnars langd, hvars fot I6per uti en panna af stal eller metall och ar & och for kapselns
rorlighet af Vinden, en fast wéndstjert eller flog af 3 alnars lingd med 20 tums bredd a
densamma anbringad.
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For uppbérande af apparaten eller till fotstélining fér densamma &r genom midten
eller ryggen af byggnadens tak en af plankor sammansatt cylinder uppférd hvilken har
1aln 22 0/2 tum yttre diameter (= I aln och 22% tums yttre diameter) och stiger nagot
ofver takryggen. Denna cylinder &r inuti och vid 6¢fra &ndan forsedd med en ring af 3
tums wirke hvars inre kant &r bekladd med en fullkomligt cirkelrund skena af jern och
ar denna ring lagom stor for att emottaga och inrymma den ofvan beskrifna & Kapseln
befintliga och med frictionstrissor forsedda ring.

Genom dessa ringar, den ena gaende inuti den andra erhéller Kapseln erforderligt
sidostod.
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Ledamoten
KENT NORDSTROM

Kommendodrkapten Kent Nordstrém har efter sin
pensionering bedrivit studier i historia och astro-
nomi vid Goteborgs Universitet och skrivit ett flertal
artiklar om aldre tiders navigation i denna tidskrift.

Kommentarer och forklaringar till professor
Carl Gust. Bergstroms "Anmarkning vid Herr
Dunthorne’s Regel, at corrigera Manans obser-

verade distance ifran Solen, eller en Stjerna”

Abstract: In the year 1787 the predecessor to today’s Royal Swedish Society of Naval
Sciences issued it’s first proceedings. One of the essays in the first proceedings deals
with mathematical problems related to finding longitude with lunar distances. This
article presents a brief historical background to the classical longitude problem and
provides comments and explainations to the mathematical problems described in
the essay.

Orlogs-Manna-Séllskapets Handlingar, foregangaren till dagens Tidskrift i Sjévédsen-
det, utkom i ett enstaka nummer ar 1787. Handlingarna innehaller fem olika arbeten
utforda av sallskapets datida ledamoter. Ett av dessa arbeten ar “Anmdirkning till Herr
DUNTHORNE'’S Regel, at corrigera Mdanans observerade distance ifran Solen, eller
en Stjerna”. Detta arbete ar forfattat av ledamoten med invalsnummer 25 Carl Gustaf
Bergstrém, som vid denna tid var professor och larare i matematik och astronomi vid
den davarande sjokadettskolan i Karlskrona. En kort historisk bakgrund kan vara pa
sin plats innan Bergstroms anmarkning presenteras, kommenteras och forklaras.

Det klassiska problemet i astronomisk navigation var fram till slutet av 1700-talet
att fartygets position i 6st-vastlig riktning — det vill sdga observerad longitud - inte
kunde faststéllas med astronomiska metoder. Fartygets position i 0st-vastlig riktning
raknades dérfor fram med Okande osékerhet ju langre tid fartyget var till sjoss. Re-
dan péa 1500-talet var det kant att longitud skulle kunna bestammas genom skillnaden
mellan tiden pa ortens meridian (fartygets aktuella longitud) framraknad genom t.ex.
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en hojd av solen och tiden i en referensmeridian given av en klocka.! Det var ocksa
kant att den stiandigt foranderliga sfariska vinkeln mellan manen och en annan him-
lakropp, vanligen kallad méndistansen, skulle kunna utnyttjas for att finna tiden i en
referensmeridian som den genom Greenwich.2 Datidens klockor var varken pélitliga
eller tillrackligt noggranna for anvandning till sjéss och kunskap att berakna méanens
koordinater pd himmelssfaren vid valfri tidpunkt saknades. Tillrackligt noggranna och
pélitliga klockor fér anvandning ombord blev tillgangliga forst i slutet av 1700-talet.

Genom den tyske astronomens Tobias Mayer insatser kunde manens koordinater
berdknas med tillracklig noggrannhet vid valfri tidpunkt och mandistanser tabelle-
ras omkring ar 1750.3 De Mayerska tabellernas korrekthet testades under en resa fran
Storbritannien till 6n Saint Helena i Sydatlanten och ater aren 1761-62 av engelsman-
nen Nevil Maskelyne, som nagot senare blev Astronomer Royal och foérestandare for
observatoriet i Greenwich.* Resan finansierades av den brittiska vetenskapsakademin
The Royal Society. Efter aterkomsten till Storbritannien publicerade Maskelyne &r 1763
resultaten fran resan i boken The British Mariner’s Guide. Den forvantade noggrann-
heten vid bestdmning av longitud - within a Degree - som finns i bokens fullstindiga
titel pavisar den osakerhet, som fanns vid bestdmning av longitud med mandistanser.
Detta motsvarar upp till 60 nautiska mil matt p& ekvatorn.

De resultat Maskelyne fétt fram vidareutvecklades och publicerades darefter i boken
Tables Requisite to be used with the Astronomical and Nautical Ephemeris utgiven
forsta gangen &r 1766. Samtidigt utgavs den forsta brittiska nautiska almanackan The
Nautical and Astronomical Ephemeris for the Year 1767. De brittiska vetenskapsméan-
nen Dunthorne och Lyons, bdda omnamnda i Bergstréms anmarkning, medverkade
vid framtagningen av dessa publikationer. Deras respektive metoder for att bestdimma
longitud genom mandistanser aterfinns i bade Tables Requiste och nautikalalmanack-
an. En redogdrelse for hur méndistansmetoden kan anvandas for bestamning av longi-
tud dterfinns ocksé i nummer 2/2005 av Tidskrift i Sjovdsendet.®

Trots anstrdngningar att pa vetenskaplig grund finna praktiska och noggranna me-
toder for att finna observerad longitud via mandistanser, blev det den engelska klock-
makaren John Harrison, som lyckades bygga en noggrann klocka, en s.k. kronome-
ter, som kunde behalla tiden i referensmeridianen genom Greenwich. Kronometerns

1. E.G. af Klint, Larobok i Navigationsvetenskapen, Stockholm 1845, s.417, anméarkningen.

2. Derek Howse, Greenwich time and the longitude, London 1997, s.20.

3. Howse 1997 s.97. Tobias Mayer var professor i astronomi vid Géttingens universitet. Anm: Brit-
tiska nautiska almanackor inneh6ll fran forsta utgivningsaret 1767 och senare tabellerade mandistan-
ser for var tredje timma for varje dag under éret.

4. Neville Maskelyne, The British Mariner’s Guide containing Complete and Easy Instructions for
the Discovery of the Longitude at Sea and Land, within a Degree, by Observations of the Distance
of the Moon from the Sun and Stars, taken with Hadley’s Quadrant. London 1763. Utresan beskrivs
pa sidorna 106-107 i avsnittet Extract from the Journal of a Voyage from England to St. Helena in the
Prince Henry East India Ship, corrected by the observation of the Distance of the Moon from the Sun
and fixed Stars. Aterresan skedde pé skeppet Warwick och refereras pé sidorna 108-110, varpé féljer
kommentarer till gjorda observationer pa sidorna 111-119.

5. Kent Nordstrom, "Astronomisk navigation utan kronometer - en utmaning”, Tidskrift i Sjévasen-
det nr 2/2005, s5.177-194, http://www.koms.se/tidskrift/arkiv/tis-nr-2-2005 (2021-12-05).
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noggrannhet vid bestamning av longitud vida éversteg vad som kunde uppnas genom
mandistanser.® Det var Harrison som slutligen tillerkandes det pris, som instiftats av
den brittiska kommissionen The Longitude Board ar 1714 for att stimulera framtag-
ningen av praktiska metoder for att bestdmma longitud ombord.”

Nedan aterges en avskrift av Bergstréms arbete varvid moderna typsnitt anvants:

ORLOGS-MANNA-SALLSKAPETS HANDLINGAR
11l. Stycket.

Anmarkning vid Herr DUNTHORNE’s Regel, at corrigera Manans observerade dis-
tance. ifran Solen, eller en Stjerna. (Se Tables requisite to be used with the Nautical
Ephimeris, pag. 64.) Af Professoren vid Kongl. Amiralitets Cadette-Corpsen CARL
GUST. BERGSTROM

Ibland de atskilliga Methoder, som blifvit gifne de Sj6farande, til at corrigera Ma-
nans observerade distance ifran Solen, eller en Stjerna, i anseende til parallaxens
och refractionens verkan, fér at, sdésom bekant dr genom Manans distance ifran
nagot af dessa Objecter, hvarmed Manan for den dagen uti Nautical-Almanachan
ar jamfoérd, finna Longituden Pa Sjon, ar Herr DUNTHORNE’s en af de simplaste,
och af vara Sjoman mast brukelig.

Men som Herr DUNTHORNE uti dess regel ej gjordt atskillnad pa de bada handel-
ser, da den observerade distancen ar storre eller mindre dn 90 grader, och dess
regel leder en Sjoman til felsteg, sa ofta som den observerade distancen 6fversti-
ger 90°, sa ar nodigt at visa, huru regeln da bor anvéandas.

Herr DUNTHORNE s&ger, at man ifran Natural-Cosinus fér de observerade eller
apparente hogdernas skillnad bor subtrahera Natural-Cosinus for den observe-
rade distancen. Men da den observerade distancen ar storre dn 90°, sa ar dess
Cosinus, sasom vi veta, nekad: Och at subtrahera en nekad quantitet, bestar uti
at addera den samma. Foljakteligen bor i detta fall, Nat. Cos. for den observerade
distancen adderas til Nat. Cos. for de observerade hégdernes skillnad.

Vidare sdger Herr DUNTHORNE i slutet af dess regel, at det fundna Naturliga talet
bor subtraheras ifran Nat. Cos. for de Sanne hogdernes skillnad, till folje af slut-
/Zquationen uti den generella solutionen, Cos. Ab—A c— N = Cos. bc. (pag. 67).
Men, sa ofta Cosinus for bc, eller den Sanna distancen ar en nekad quantitet, blir
N storre an Cos. A b — A c. Saledes kommer i detta fall den sednare at Subtraheras
ifran den forra.

6. Dava Sobel, Longitude. The True Story of a Lone Genius Who Solved the Greatest Scientific
Problem of His Time. London 1996, s.139. Under James Cooks resa med HMS Resolution &r 1772
testades en kronometer av Harrisons konstruktion. | en rapport hem skriver Cook: | must take note
that indeed our error (in longitude) can never be great, so long as we have so good a guide as (the)
watch. Nar kronometrar blev allméant forekommande kom bruket av mandistanser att gradvis minska
for att s& smaningom upphora.

7. Howse 1997, s. 57.
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Exempel.

Lat Manans Centri observerade distance ifran en Stjernavara __102. 30. 0.
Manans hor. parall. 57°.3".

Manans Centri obs. hogd 27. 30. O.
Stjernans obs. hogd 12. 25. 0.
De observ. hogdernas skillnad 12. 5. 0.
Corr pa Manans hogd (Tab. 1) 48”. 47”.
Stjernans refract. 3. 25”. +52. 12.
De Sanna hogdernas skillnad 12. 57. 12.
Nat. Cos. for obs. hogd skilland (12°.5.0"). 97784
Nat. Cos. for obs. distance (102.30.0). 21644
Summa 119428
Log. for 119428 5,07710
Log. dif (Tab. 2) -314
Rest 5,07396
Motsv. Nat. Tal til Log 5,0739 -118566
Nat. Cos. for San. Hogd skilln. 12°.57°12”- -91456
Rest 21110

Denna rest ar Nat. Cosinus for 102°. 11.” 12%”, Manans och Stjernans Sanna dis-
tance.

Efter Herr Lyons Regel utfaller denna distancen til 102°. 11.” 11.” (Se Tables requi-
site to----the Nautical Ephemeris, pag. 24.)

Professor Bergstroms anméarkning &r kort och karnfull. Den forutsatte att ldsaren, sjo-
officerare med gedigen utbildning i matematik och astronomisk navigation fran sjoka-
dettskolan, hade bibringats god forstaelse for svarigheter forknippade med anvandning
av mandistanser.

I borjan av exemplet finns en hinvisning till ”Corr. pA Ménens hogd (Tab.1) 48 47”.”
och en korrektion for stjarnans refraktion om 3’25, som kan synas besynnerlig. Kor-
rektionen bestar har av manens héjdparallax reducerad med manens refraktion. Denna
kvantitet adderad med stjarnans refraktion 6kar sammantaget de observerade hojder-
nas skillnad. Korrektionen ar saledes gjord helt enligt anvisningen i Tables Requisite:

...to the correction of the Moon’s Altitude add the Refraction of the Star; this Sum added to or

subtracked from the Difference of the observed Altitudes, according as the Moon is higher or

lower than the Star....2
Den huvudsakliga invandningen i Bergstroms anmérkning ar anvisningarnas bristan-
de tydlighet vid hanteringen av vinklar dverstigande 90° i den Dunthornska metoden.

8. Tables Requisite to be used with the Astronomical and Nautical Ephemeris, London 1766, s.64.
Pa s.2 dterfinns “A TABLE for the Refraction of the Heavenly Bodies in Altitude”. Pa s.52-57 ater-
finns “A TABLE for reducing the apparent to the true Altitude for the Moon (Tab. 1).
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Anvisningen i Tables Requisite lyder:

Then, from the Natural-cosine of the Difference of the apparent Altitudes subtract the Natural-
cosine of the observed Distance...°

Eftersom den apparenta distansen ar 102° 30" 00” &r dess cosinus negativ. Detta var-
de kunde inte utldsas ur trigonometrisk tabell. Darfor anvéndes vérdet for distansens
supplementvinkel, d.v.s. 180° - 102° 30” 00” = 77° 30’ 00” som gavs negativt tecken
eftersom cosinus (180-v) = - cosinus v. Vad Bergstrom har pekar pa ar att navigatoren
maste vara uppmarksam pa tecknet for distansens cosinus-vérde i berakningen, alltsa:

cos (12°05* 00”) - cos (102° 30’ 00™) = 99784 - (-21644) = 99784 + 21644 = 119428.

I Bergstroms berdkningar har och senare har cosinus-vardena multiplicerats med
100000. Detta sétt att aterge trigonometriska varden var vanligt i aldre nautiska tabell-
verk. | den inledande berékningen i exemplet har ett uppenbart tryckfel insmugit sig.
Stjarnans observerade hdjd ska vara 15° 25 00”. | exemplet anges ”De observ. Hog-
dernas skillnad”. Detta ar ndgot missledande da den Dunthornska regeln forutsatter att
skillnaden ska bildas foér de apparenta héjderna.

Bergstréms andra papekande ror den avslutande berakningen. Anvisningen i Tables
Requisite lyder:

... and you will have a Logarithm, whose corresponding Number subtracted from the Natural-
cosine of the Difference of their true Altitudes leaves the Natural-cosine of the true Distance

required.x

Om saledes talet 118566 skulle vara storre an cosinus for de sanna hojdernas skillnad
erhalls efter subtraktion ett negativt tal. Vad Bergstrom har torde mena &r att skillna-
den mellan talens absolutvérden ska anvandas, d.v.s. det mindre talet subtraheras frén
det storre.

Formeln for “slut-£Aquationen uti den generella solutionen” pa anmarkningens for-
sta sida ar hamtad fran Tables Requisite och representerar datidens matematiska skriv-
sdtt. Idag skulle formeln anges som cos (Ab — Ac) — N = cos bc, dar Ab och Ac &r de
sanna hojderna, N &r Talet och bc den sanna distansen. Dunthorne’s berdkningsformel
brukar vanligen uttryckas som:

Talet N representeras av det langre uttrycket till hoger om likhetstecknet. AB och AC
ar de apparenta hojderna och BC den apparenta distansen.

Faktorn kallas logaritmisk differens och siffervardet 314 har hamtats ur

9. Tables Requisite 1766, s. 64.
10. Ibid.
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Tables Requisite.* Detta ar logaritmen for den logaritmiska differensen, som utrak-
nad med Bergstroms siffror blir 0,99278. Eftersom detta viarde understiger 1 blir dess
logaritm negativ och logaritmvardet blir - 0,00314. Berdkningen i Bergstroms exempel
5,07710 - (0,00)314 som ger Rest 5,07396 &r en addition av tva logaritmiska kvantiteter,
d.v.s. en multiplikation av tva tal. Vinkelskillnaderna i uttrycken (Ab-Ac) och (AB-AC)
kan aldrig dverstiga £90° och deras cosinus blir darfor alltid positiva.

Slutresultatet hér kallat Rest. = 21110 motsvarar cosinus for den sanna distansen.
Den haremot svarande vinkeln ar emellertid 77° 48’ 47,5”. Darfor maste igen, med
datidens tillvagagangssatt, supplementvinkeln beraknas for att fa fram sann distans,
alltsd 180° - 77° 48’ 47,5” = 102° 11’ 12,5™.

Bergstrom anger i slutet av sitt arbete ocksa resultatet vid berakning av samma man-
distans med Lyons alternativa metod. Som framgar av anmarkningen blir denna 102°
11° 117, séledes en liten skillnad mot vad som erhélls genom Dunthornes metod. For-
klaringen dar att Dunthornes metod ger ett i matematisk mening exakt resultat medan
Lyons metod innebar férenklade rdkneregler som ger ett approximativt resultat.'?

Att finna longitud genom mandistanser ar komplicerat. Professor Bergstrom pekade
pa ofullkomligheter i anvisningarna i Tables Requisite, nagot som med sakerhet kom
val till pass i undervisningen vid sjokadettskolan.
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Ledamoten
HUGUES EUDELINE

Kommendor och Fil. Dr. Hugues Eudeline dr pensione-
rad fransk sjoofficer. Han tjdnstgoring skedde huvudsak-
ligen inom ubdtsvapnet. Han dr idag en oberoende kon-
sult inom omradet marin sakerhet och sékerhetspolitik
och har specialiserat sig pd maritim terrorism och Kina
som maritim stormak.

News from the seas of China and Indo-Pacific
region
14 October 2021 - 21 January 2022

14 -15 October

The Arleigh Burke-class guided missile destroyer USS Dewey sailed through the
Taiwan Strait along with the Canadian frigate HMCS Winnipeg.

14 — 17 October

Russia and China carried out joint “Joint Sea 2021 naval exercise in the Sea of Japan.

The Russian Navy is represented by the large anti-submarine warfare ship Admiral
Panteleyev, the Project 20,380 corvettes Hero of the Russian Federation Aldar Tsyden-
zhapov and Gromky, two coastal-type minesweepers, the Project 877 submarine Ust-
Bolsheretsk, a missile boat and a rescue tug.

The Chinese warships participating in the naval maneuvers include the destroyers
Kunming and Nanchang, the corvettes Qinzhou and Luzhou and also a diesel subma-
rine, a supply ship and a rescue vessel. A group of the Chinese warships arrived at the
anchorage site in the Peter the Great Bay on 13 October.

15 — 18 October

Naval forces from Australia, Japan, the U.K., and the U.S. joined together in multilate-
ral Maritime Partnership Exercise (MPX) 2021 in the Bay of Bengal.

Royal British Navy participants included Carrier Strike Group (CSG) 21, consis-
ting of HMS Queen Elizabeth (R08); HMS Defender (D36); HMS Kent (F78); HMS
Richmond (F2389); RFA Tidespring (A136); RFA Fort Victoria (A387); and USS The
Sullivans (DDG 68).

JMSDF participants included lzumo-class multipurpose operation destroyer JS
Kaga (DDH 184), Murasame-class destroyer JS Murasame (DD 101).
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U.S. Navy participants included Carrier Strike Group (CSG) 1, consisting of aircraft
carrier USS Carl Vinson (CVN 70); Carrier Air Wing (CVW) 2; Ticonderoga-class
guided-missile cruiser USS Lake Champlain (CG 57); Arleigh Burke-class guided-
missile destroyer USS Stockdale (DDG 106); and Fleet Replenishment Oiler Henry J.
Kaiser-class USNS Yukon (T-AO 202).

17 — 23 October

Following naval cooperation drills in the Sea of Japan earlier in October, Russian and
Chinese warships held their first joint patrols in the Western part of the Pacific Ocean.

A group of 10 vessels from China and Russia sailed through the Tsugaru Strait se-
parating Japan’s main island and its northern island of Hokkaido. The strait is regarded
as international waters.

19 October

North Korea tested a submarine-launched ballistic missile (SLBM). The missile was
launched towards waters off the coast of Japan in the East Sea and reportedly traveled
around 450 km and at a maximum height of 60 km. This was the seventh North Korean
missile test since March 2021.

In October 2019, Pyongyang launched an SLBM, Pukguksong-3, from an underwa-
ter platform, firing at a high angle in order to avoid the reconnaissance radars of enemy
countries. The missile reached a high point of 910 km, while traveling around 450 km.
If it had been launched at a standard trajectory (just around 500 km in height), it would
have traveled a distance of around 1,900 km.

19 — 24 October

The Royal Australian Navy (RAN) and the Indonesian Navy (TNI-AL) have completed
a coordinated maritime patrol to enhance security along our shared maritime border as
part of AUSINDO CORPAT 2021 in the waters between Australia and Indonesia, with
a specific focus on the deterrence of illegal fishing.

The five-day patrol conducted by Armidale Class Patrol Boat HMAS Ararat and
TNI-AL vessels KRI Kerapu and KRI Sura was the eleventh iteration of AUSINDO
CORPAT and reflected the enduring defense partnership between Australia and Indo-
nesia.

19 — 24 October

Tri-service integrated exercise Wallaby 21 exercise was conducted by the Singapore
Armed Forces in the Shoalwater Bay Training Area (SWBTA) in Queensland, Austra-
lia. The exercise saw the Singapore Armed Forces conducting coordinated missions to
enhance air-land-sea integration. Some 580 personnel and platforms from the Singa-
pore Army, RSAF and RSN participated.

21 October

President Biden said the U.S. was committed to coming to Taiwan’s defense if it comes
under attack from China.
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Asked twice at CNN’s town hall whether the U.S. would protect Taiwan if China
attacked, Biden said it would.

23 October

China adopted a land border law, which will take effect on January 1, 2022, in an en-
deavor to strengthen its border control and protection.

Like the coast guard law and maritime traffic safety law enacted earlier this year,
the new law is passed amid heightened tensions between China and its neighbors over
border disputes.

The law clearly goes beyond the protracted face-off with India and speaks to a host
of problems as Beijing strives to secure its land border amid growing uncertainty in its
neighborhood.

The law outlines four conditions that can prompt border shutdown, port closure, or
other “emergency measures”:

*  when a war or armed conflict breaks out on the periphery and threatens China’s
border security and stability;

*  when a major incident poses a grave threat to national security or the life and pro-
perty of residents in the border area;

*  when the border area is threatened as a result of a natural disaster, public health
incident, or nuclear, biological, or chemical pollution;

e other situations that seriously impact the land border and security and stability in
border areas.

The law also reiterates the state’s commitment to opening up these areas to the outside

world and improving local public service and infrastructure, aiming to strike a balance

between border defense and socioeconomic development. The law also pledges state

support for constructing border towns with improved functions and capacity and cross-

border cooperation zones to promote trade, tourism, and ecological protection.

23 October
China has commissioned its first 10,000-ton class vessel, Haixun 09 in Guangzhou
City, Guangdong Province.

The ship attached to the Guangdong China MSA (Maritime Safety Administration)
will be responsible for maritime patrol and law enforcement, emergency coordination
and command, and prevention and control of ship pollution.

It is currently the heaviest public service ship with the most advanced equipment in
the world. Tt is also China’s first smart large vessel for public service.

24 October
India’s first domestically built aircraft carrier, the Vikrant, departed for its second

round of sea trials as the vessel prepares for delivery. The aircraft carrier is now expec-
ted to be commissioned in 2022.
26 October

The Indonesian Navy (TNI-AL) has commissioned two new Teluk Bintuni-class lan-
ding ship tank (LST), KRI Teluk Weda (526) and KRI Teluk Wondama (527).
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27 October

Korea Aerospace Industries (KAI) and Hyundai Heavy Industries (HHI) are officially
in a strategic partnership to cooperate on the Korean light aircraft carrier project called
CVX.

2 November

Following the endorsement of the Regional Comprehensive Economic Partnership
(RCEP) by Australia and New Zealand, the proposed new regional arrangement
reached the required threshold of ratification by six ASEAN member states and three
non-ASEAN nations. With this, the RCEP will come into force on 1 January 2022. The
signatories to the agreement include all the ten-member states of ASEAN as well as
Australia, China, Japan, New Zealand, and South Korea.

5 — 7 November

The helicopter carrier Kaga and the destroyer Murasame of the Japanese Maritime
Self-Defense Force, with 581 officers and crew on board, visited the international port
of Cam Ranh in Vietnam.

9 November
Taiwan’s ROC National Defense Report 2021 published.

10 November

China continues to advance plans for a complex economic corridor under its Belt and
Road initiative (BRI) even though deep-seated resentment towards China is increasing
across Myanmar. Despite Myanmar’s political turmoil, BRI projects are proceeding
with the military junta’s assurance.

15 — 16 November

The third edition of the Singapore-India-Thailand Maritime Exercise (SITMEX) 21
exercise has taken taking place in the Andaman Sea.

It featured the Republic of Singapore Navy’s (RSN) Formidable-class frigate RSS
Tenacious and the Royal Thai Navy’s (RTN) Khamrosin-class anti-submarine patrol
craft HTMS Thayanchon. The Indian Navy is being represented by the Indian Naval
Ship (INS) Karmuk missile corvette in the exercise.

15 — 16 November

A JMSDF submarine conducted an anti-submarine warfare exercise with the U.S.
Navy in the South China Sea. It was the first time the two forces had jointly exercised
in the South China Sea and it was a follow-on to a previous exercise between the forces
conducted in September in the Philippine Sea.

The exercise involved elements of the U.S. 7th Fleet, including the destroyer U. S. S.
Milius and a U.S. Navy P-8A Poseidon aircraft. Japanese participants included the de-
stroyers JS Kaga and JS Murasame, as well as P-1 patrol aircraft and an unnamed
submarine.
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16 November

Taiwanese shipbuilder China Shipbuilding Corporation (CSBC) today laid the keel for
the first submarine called the Indigenous Defense Submarine (IDS), which will be
equipped with U.S. weapons and equipment. It is expected to be commissioned by
2025.

16 November

The Pakistan Navy has taken delivery of the Tughril, the first of four Type 054A/P
frigates ordered in 2017 from China. A vessel built by the Hudong Zhonghua shipyard
(CSSC Group).

16 November

The Indian Navy has taken delivery of the Vela, the fourth of six Scorpene-type sub-
marines designed by Naval Group and built with French technical assistance by the
Mazagon Dockyard in Mumbai.

18 November

50th anniversary of the Five Power Defence Arrangements (FPDA) involving Austra-
lia, Malaysia, New Zealand, Singapore and the United Kingdom.

18 November

A report by the CSIS Asia Maritime Transparency Initiative and the Center for Advan-
ced Defense Studies entitled Pulling Back the Curtain on China’s Maritime Militia has
been released.

19 —23 November

Three China Coast Guard patrol vessels used water cannon to turn back a convoy of
Philippine supply boats at Second Thomas Shoal. The boats were headed to bring food
and other supplies to the small Philippine garrison on the shoal, which is claimed by
both nations but has been occupied by Philippine forces since 1999.

China has agreed not to interfere with a second attempt which succeeded.

21 — 30 November

The 10-day Japan Maritime Self-Defense Force exercise, known as ANNUALEX 2021
has been conducted in the Philippine Sea off the southern coast of Japan.

Five navies participated: Japan, U.S., Canadian, German and Australian with the
following assets:

e German frigate FGS Bayern (F217),

»  aircraft carrier USS Carl Vinson (CVN-70) with embarked Carrier Air Wing (CVW)
2, cruiser USS Lake Champlain (CG-57), destroyer USS Stockdale (DDG-106),
replenishment ships USNS Rappahannock (T-AO-204) and USNS John Ericsson
(T-A0-194) and an unnamed Los Angeles-class submarine.
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*  Canadian frigate HMCS Winnipeg’s (FFH338): Royal Australian Navy destroyer
HMAS Brisbane (D41) and frigate HMAS Warramunga (FFH152).

*  Helicopter destroyer JS lzumo (DDH-183), destroyers JS Inazuma (DD-105), JS
Harusame (DD-102), JS Onami (DD-111), JS Teruzuki (DD-116), JS Asahi (DD-
119), JS Yamagiri (DD-152), JS Kirishima (DDG-174), JS Chokai (DDG-176) and
a JMSDF submarine.

23 — 24 November

The 37th edition of a two-day coordinated patrol (CORPAT) between India and In-
donesia will have participation of maritime patrol aircraft from both nations has been
conducted in the Indian Ocean.

Indian Navy deployed indigenously built Missile Corvette Khanjar along with Dor-
nier maritime patrol aircraft for the coordinated patrol with Indonesian ship KR1 Sul-
tan Thaha Syaifuddin, a Kapitan Patimura-class Corvette.

23 November

Arleigh Burke-class guided-missile destroyer USS Milius conducted a routine transit
through the Taiwan Strait.

25 November

Indian Navy commissioned fourth Kalvari-class submarine INS Vela.

Launched on 6 May 2019, INS Vela successfully completed all sea trials and was
delivered to the Indian Navy on 9 November 2021. She joins INS Kalvari, Khanderi,
and Karanj which were commissioned respectively in December 2017, September 2019
and March 2021.

26 November

Philippines rejected China’s demand to remove BRP Sierra Madre, a dilapidated navy
ship grounded on Second Thomas shoal. The Shoal, 105 nautical miles off Palawan, is
the temporary home of a small contingent of military aboard the ship, which is stuck
on a reef.

26 November

Japan Prime Minister Fumio Kishida’s government approved a $6.75 billion outlay as
part of a supplementary budget to bolster air and maritime defenses as it becomes more
concerned about threats posed by China and North Korea.

28 November

Taiwan claimed that around 150 aircraft from the People’s Liberation Army (PLA)
have entered its air defence identification zone (ADIZ) since October 1%. The latest
excursion included 18 fighter jets, five nuclear-capable H-6 bombers and a Y-20 aerial
refuelling jet aircraft. The squadron flew south of Taiwan into the Bashi channel sepa-
rating it from the Philippines before returning to China.
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28 November

The Pentagon’s Global Posture Review comes amid U.S. concerns about confronting
China in the Pacific, a build-up of Russian troops on the Ukrainian border and an en-
during counterterrorism mission. The department declined to release a version of the
review. However, a senior defence official said the Indo-Pacific remains the priority
theatre.

28 November—4 December

A Chinese government survey ship, Da Yang Hao, has been accused of illegal activities
in Palau’s waters. The survey could relate to undersea hydrocarbon or mineral resour-
ces. It could also be a sea-bottom mapping mission. The data could have a dual civilian
and military use and is particularly relevant for submarine warfare.

2 December

Russia has deployed coastal defence missile systems “Bastion” to Matua, a deserted
volcanic island in the middle of the Kuril island chain. Japan claims four of the south-
ernmost islands.

2 December

China is currently employing what is believed to be the world’s largest antenna, al-
lowing long-distance Extreme Low Frequency (ELF) communications to submarines.
The exact site of the facility is unknown.

5 December

China is looking to create its first permanent military presence on the Atlantic Ocean,
on the coast of Equatorial Guinea.

6 December

Australia and Papua New Guinea have begun extensive renovations to Lombrum Naval
Base, a naval base built by U.S. forces on Manus Island, Papua New Guinea, during
World War 1.

The renovations are part of an agreement reached by the two countries in 2018. It
allows Australian forces access to the strategically vital deep-water port, while closing
the door on Chinese ambitions to gain a foothold on the island. To accommaodate ships
larger than the frigates, the port would have to be dredged at least two meters deeper
and the current docks would have to be widened and extended.

7 December

The first type 075 amphibious assault ships of the PLA/Navy passed an assessment
focusing on multidimensional landing combat that features the integration of sea, land
and air units. The assessment also tested the integration of air-cushioned landing craft
and amphibious armoured vehicles.
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7 December

The H-6J bomber, the most recent type of bomber to enter service with the Chinese/
PLA Navy, recently took part in a live-fire exercise in the South China Sea, practicing
bombing on islands and sea minelaying. The H-6J, a naval version of the H-6K bomber
aircraft. The H-6J has a fighting radius of about 3,500 kilometres.

9 December

Nicaragua’s government has broken off diplomatic relations with Taiwan and embraced
Beijing, declaring, “There is only one China in the world.” The Nicaraguan announce-
ment now leaves a little more than a dozen countries that maintain official diplomatic
relations with Taiwan, including Honduras and Guatemala.

9 — 30 December

Chinese Carrier Strike Group Liaoning deployed for training for 20 days. The carrier
group crossed the Yellow Sea, East China Sea and entered the Western Pacific via the
Miyako Straits, conducting comprehensive exercises in various fields geared towards
enhancing the carrier group formation concept. Take-off and landing training were
carried out in both the day and the night.

11 December

China has the means to launch a disabling cyberattack against political rival Taiwan
ahead of any military invasion, experts say. The technology is already targeting the
island’s political leadership.

11 December

Exactly twenty years ago, China became the 143rd member of the World Trade Orga-
nization (WTO).

16 December

China recently revealed an upgraded version of the J-15 ship-borne fighter jet. The
aircraft received enhancements in its missile pylons, the infrared search and track sys-
tem, the radar, and the wings. The upgraded J-15, potentially capable of operating with
catapults, will play key roles on both China’s old and new aircraft carriers.

16 December

The Australian Strategic Policy Institute (ASPI) determined that the most economic
approach for implementing the Australia—the UK—U.S. submarine partnership (AU-
KUS) that was signed in September, would cost about $83-92 billion. This “economic-
build” option assumes that the subs would be built in Adelaide and that they would be
constructed in parallel on a rapid delivery timeline.

If the subs are built sequentially using a “continuous-build” approach, with one de-
livery every three to four years, construction would take longer and the total delivered
cost would be higher—between $109-122 billion, including the effects of inflation.
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Costs to be compared to the previous 12 diesel-electric sub deal with France whose
acquisition cost would have been in the range of $40 billion in constant dollars.

21 December

China has transferred a former People’s Liberation Army Navy diesel-electric attack
submarine to Myanmar, marking the first transfer of such equipment between the two
countries. The commissioning of the type 035 or Ming-class submarine, which has
been named the U.M.S. Minye Kyaw Htin, brings the Southeast Asian nation’s fleet to
two boats. In March 2020, Myanmar took delivery of a Russian-built Project 877 Kilo-
class boat from India.

23 December

North Korea commissions its first domestically built freighter in 5 Years. The Jang Su
San is 12,000 tons. North Korea has a small, aging commercial fleet hampered by UN
sanctions. The country is officially barred from building new vessels or buying vessels
from the west.

28 December

The Vietnam Coast Guard and the Indonesian Maritime Security Agency signed a me-
morandum of understanding (MoU) on cooperation in strengthening maritime security
and safety between the two forces.

28 December

The Chinese government has issued a new regulation threatening hefty fines on acti-
vities of foreign fishermen in China’s claimed, “jurisdictional waters.” One of the pu-
nitive measures stipulates that foreign fishermen caught operating without the consent
of the People’s Republic of China (PRC) in the Chinese-claimed exclusive economic
zone, or continental shelf, could be fined up to 400,000 renminbi ($62,700). These fish-
ermen could also be expelled by the Coast Guard and their catch and fishing equipment
confiscated.

30 December

Wang Yi, China’s foreign minister, warned on Thursday that the United States will pay
an “unbearable price” for supporting Taiwan.

31 December

China wins number-one rank in shipbuilding, overtaking South Korea for annual order
volume by compensated gross tons (CGT). Over the span of the year, China’s shipbuil-
ders raked in orders totalling about 22.8 million CGT, almost exactly 50 percent of the
global total of 45.7 million. South Korean builders took in orders totalling 17.5 million
CGT, or about 38 percent.

1 January 2022

34.85 million tons of goods were transported on the Northern Sea Route in 2021, this
is 2 million tons more than in 2020 (32.97 million tons), despite the ice that disrupted
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traffic early at the end of the year. Obviously, we are far from the traffic of the Suez
Canal (1.27 billion tons, or 36 times more)

1 January 2022.

The combined ships entering PLAN service in 2021 represented approximately 170,000
gross tons, far more than any other navy in the Pacific region. With Japan rediscovering
its naval power and South Korea signalling its ambitions for a blue-water navy, the
region is about to enter a new naval arms race.

1 January 2022

The date saw the ushering in of the Regional Comprehensive Economic Partnership
(RCEP), the world’s largest multilateral trade agreement. The RCEP covers 15 states,
including 10 ASEAN members, China, Japan, the Republic of Korea, Australia, and
New Zealand. Their combined population is about 2.3 billion people, about 30 percent
of the world total, with an overall GDP of $28.5 trillion.

5 January 2022

The U.S.-led annual multinational anti-submarine warfare (ASW) training exercise
Sea Dragon 22 commenced in Guam in the Western Pacific.

The six Indo-Pacific nations taking part in the exercise include Australia, Canada,
India, the Japanese Maritime Self-Defence Force, the Republic of Korea and the U.S.

6 January 2022

China and Morocco signed a cooperation plan to promote the construction of the Belt
and Road Initiative (BRI), making Morocco the first country in North Africa to sign a
BRI cooperation plan with China.

6 January 2022

Japan, Australia Signed the Reciprocal Access Agreement (RAA) treaty to strengthen
defense ties, saying the accord would contribute to regional stability, as China expands
its military and economic clout.

11 January 2022

Taiwan’s parliament approved a NT$236.95 billion (U.S.$8.55 billion) special budget
for weapons procurement. The fund will be used to purchase eight different types of
weapon systems: Shore-based anti-ship missiles; Field air defence systems; Ground-
based air defence systems; Unmanned aerial vehicles; Air-to-ground cruise missile
systems; Surface-to-surface cruise missile systems; High-performance ships; Naval
weapons systems for Taiwan’s Coast Guard ships in wartime.

11 January 2022

A task force of the Russian Pacific Fleet has crossed the Strait of Malacca and entered
the Indian Ocean. The task force consists of the missile cruiser Varyag, the anti-subma-
rine warfare ship Admiral Tributs and the tanker Boris Butoma.
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13 January 2022

India and Japan conducted a bilateral naval exercise in the Bay of Bengal, incorpo-
rating training in refuelling manoeuvrers and anti-surface and anti-aircraft warfare.
Since 2012, the two navies have held an annual exercise, JIMEX (Japan-India Maritime
Exercise), to enhance their interoperability and mutual understanding.

14 January 2022

The Indonesian Navy (TNI AL) commissioned the trimaran-shaped Klewang-class
fast attack craft, KRI Golok (688), and the hospital ship, Dr. Wahidin Sudirohusodo
(991) in Surabaya.

14 January 2022

Taiwan commissioned new naval minelayers to add to its defences against rival China.

President Tsai Ing-wen presided over a commissioning ceremony for the Navy’s First
and Second Mining Operations squadrons, which will operate ships able to automati-
cally sow large numbers of small but powerful mines at high speed.

15 January 2022

Four Chinese Coast Guard (CCG) vessels sailed into the waters of the Diaoyu Islands for
over an hour. This is the first such “intrusion” by Chinese government vessels this year.

15 January 2022

The 40™ Chinese naval escort task force set sail from Zhanjiang, heading for the Gulf
of Aden and Somali waters to replace the 39" escort task force. The escort fleet is com-
posed of guided-missile destroyer Hohhot (Hull 161), guided-missile frigate Yueyang
(Hull 575) and comprehensive supply ship Luomahu (Hull 907), carrying two ship-
borne helicopters and more than 700 servicemembers including dozens of special ope-
ration troops.

16 January 2022

Dredging work appears set to start in the waters surrounding Cambodia’s Ream na-
val base, where a Chinese-led expansion has become a growing source of geopolitical
tension.

16 January 2022

Pakistan Navy Ship Alamgir visited Dar Es Salaam, Tanzania as part of overseas de-
ployment in African Region. A medical team of Pakistan Navy comprising specialized
doctors and paramedics provided medical treatment and consultations and medicines
to over 2,500 patients. On completion of port visit, PNS Alamgir participated in a bi-
lateral naval exercise with Tanzanian Navy Ship Penguzi to enhance interoperability
between the two navies.

16 January 2022

The U.S. and Japan are discussing stockpiling munitions in each other’s defence faci-
lities across Japan, including islands in Taiwan’s vicinity, to prepare for contingencies.
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17 January 2022

North Korea fired two short-range ballistic missiles into waters off the coast of Japan.
It is North Korea’s fourth missile launch in two weeks.

20 January 2022

Russia has announced that it will conduct large-scale naval exercises in all regions
where it operates, complementing the increased pace of manoeuvres on land. Russia
has built up a force of 100,000 troops and 1,500 tanks near Ukraine’s borders. The
Russian military said the naval exercises are aimed at countering “military threats
against the Russian Federation from the sea and oceans.” The operations will cover the
Mediterranean, North Sea, Sea of Okhotsk, Northeast Atlantic and Pacific. The Black
Sea and the Baltic were not mentioned.

20 January 2022

The destroyer USS Benfold passed through the Paracel Islands in a routine challenge to
Beijing’s sweeping maritime claims.

20 January 2022

France’s National Assembly passed a motion recognizing China’s atrocities against
Uyghurs and other Turkic peoples in East Turkistan (Xinjiang) as “crimes against hu-
manity and genocide.”

20 January 2022

Philippine Army (PA) chief Lieutenant General Romeo Brawner Jr. and his South Kor-
ean counterpart, Republic of Korea Army (ROKA) chief General Nam Yeongshin,
signed terms of reference (TOR) establishing an Army-to-Army-level collaboration
that is in accordance with the June 2018 Memorandum of Understanding between the
Philippines’ Department of National Defense and South Korea’s Ministry of Defense.”

The TOR defined the following areas of cooperation between the two armies: Reci-
procal visits; Mutual exchange of army-related insights and information; Military edu-
cation and training; Logistics and maintenance; Humanitarian assistance and disaster
relief; Military medicine and medical support; Subject matter expert exchanges; Mili-
tary technology cooperation; Research and development; Military sports and cultural
activities, and other areas of mutual interest. The strong alliance between the Philip-
pines and South Korea dates back to the Korean War in the 1950s.

21 January 2022

A joint naval exercise including the military forces of Iran, Russia and China kicked
off in the northern parts of the Indian Ocean. The drill is dubbed ’naval security belt
combined war game 2022".
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